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MINISTARSTVO KOMUNIKACIJA
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Na osnovu ¢lana 203. stav 3., a u vezi ¢lana 252. Zakona o
osnovama sigurnosti saobracaja na cestama ("Sluzbeni glasnik
BiH", broj 6/06), ministar komunikacija i prometa, u saradnji sa
entitetskim ministarstvima unutra$njih poslova u Bosni i Her-
cegovini i Policijom Br¢ko Distrikta Bosne i Hercegovine, donosi

PRAVILNIK

O DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM
OPTERECENJU VOZILA, O UREDAJIMA I OPREMI
KOJU MORAJU IMATI VOZILA 1 O OSNOVNIM
UVJETIMA KOJE MORAJU ISPUNJAVATI UREDAJI I
OPREMA U SAOBRACAJU NA PUTEVIMA

POGLAVLIJE 1. OPCE ODREDBE
Clan 1.

Ovim Pravilnikom propisuju se dimenzije vozila, ukupne
mase vozila, osovinska optere¢enja vozila i osnovni uvjeti koje
moraju da ispunjavaju uredaji i oprema na vozilima u
saobracaju na cestama i koji na vozilima moraju biti ugradeni i
izvedeni tako da vozila mogu sigurno ucestvovati u saobracaju
na cestama, kao i drugi tehni¢ki uvjeti kojima moraju
odgovarati pojedini uredaji na vozilima koji su od znacaja za
sigurnost saobracaja.

Clan 2.

(1) Dimenzije vozila, u smislu ovog Pravilnika, su gabaritne
dimenzije vozila i skupa vozila i dimenzije vozila koje su
od posebnog znacaja za sigurnost saobracaja na cestama.

(2) Masa vozila, u smislu ovog Pravilnika, je najveca
dozvoljena i sopstvena masa vozila, nosivost vozila i masa
kojom vozilo pritiska na podlogu (osovinska optereéenja).

ISSN 1512-7486 - bosanski jezik
ISSN 1512-7494 - hrvatski jezik
ISSN 1512-7508 - srpski jezik

(3) Ukoliko to nije ovim Pravilnikom drugacije odredeno
dimenzije vozila iz stava (1) ovog ¢lana odreduju se u
skladu sa standardom BAS ISO 612 (Road vehicles - Di-
mensions of motor vehicles and towed vehicles - Terms and
definitions; Cestovna vozila - Dimenzije motornih i
prikljucnih vozila - Pojmovi i definicije), u daljnjem tekstu:
standard BAS ISO 612.

(4) U smislu ovog Pravilnika, pojedini pojmovi koji se koriste
kod vozila sa pogonom na gas imaju sljedece znaCenje:

a)  gas, kao pogonsko gorivo za vozila, je ukapljeni naftni
gas, smjesa propana i butana, (UN oznake 1965;
medunarodne oznake LPG = liquefied petroleum gas),
u daljnjem tekstu: LPG, ili komprimirani prirodni gas,
¢iji radni pritisak ne prelazi 22 MPa, tj. 220 bara, (UN
oznake 1971, medunarodne oznake CNG = com-
pressed natural gas), u daljnjem tekstu: CNG;

b) Vozilo pogonjeno gasom je motorno vozilo koje kao
pogonsko gorivo koristi LPG ili CNG, samostalno ili
kao alternativno gorivo benzinu ili kao gorivo u smjesi
sa dizel gorivom;

¢) Servisna radionica za servisiranje i prepravku vozila
pogonjenih gasom (u daljnjem tekstu: servisna
radionica), je pravna osoba koja ispunjava propisane
uvjete i koja je od ovlaStene institucije dobilo
odobrenje da moze servisirati motorna vozila
pogonjena gasom i na motorna vozila moze vrsiti
ugradnju uredaja i opreme za pogon gasom;

d)  Serviser za prepravku i servisiranje vozila pogonjenih
gasom (u daljnjem tekstu: serviser), je uposlenik
servisne radionice koji je osposobljen da vrsi ugradnju i
servisiranje uredaja za pogon motornih vozila gasom;

e)  Certifikat posude pod pritiskom koja sluzi kao
rezervoar gasa za pogon motornog vozila (u daljnjem
tekstu: certifikat), je dokument koji propisuje ovlastena
institucija, a koji ovjerava inspekcija nadleZna za
posude pod pritiskom;
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f)  Uvjerenje za uredaj ugraden u vozilo pogonjeno gasom PRI T et
(u daljnjem tekstu: uvjerenje), je dokument koji 3) g:l(;:)%r&l;li pgﬁiji(izl?gli\ézma sa izuzetkom 12,00 m
propisuje i izdaje ovlastena institucija; poiup
g)  Karton ovjere tehnicke ispravnosti uredaja ugradenog u b) giv,c') osovinski a}ut/obu§.1/ trolejbusi - ukljuéu-
. . . " A “ juéi i pripadajuée dijelove koji se mogu 13,50 m
vozilo pogonjeno je obrazac koji propisuje ovlastena skinuti
institucija, a koji ovjerava stanica tehnickog pregleda
kada utvrdi da je uradaj za gas tehnicki ispravan. c) autobusi/trolejbusi sa vise od dvije osovine
Clan 3 - ukljucujudi i pripadajucée dijelove koji se 15,00 m
: mogu skinuti
b Pod uredajima na mo_tcirmm ! pfl;lrkh%flrillim vog;hma U sao- d) autobusi/trolejbusi koji su konstruktivno
rataju na cestama, u smislu ovog Pravilnika, podrazumijevaju izvedeni kao zglobni (motoma vozila &ija
se: je korisna povrSina podijeljena putem 18,75 m
a)  uredaji za upravljanje, zgloba, ali kod kojih upravljani dio ne
N . predstavlja samostalno vozilo)
b) uredaji za zaustavljanje,
. .y : < : o (2) DuZina kombinacija vozila (skupova vozila), ukljucujuci
vl : izmjenjive nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji
c) ggi(;artlj;ez;, Jc;strgig{ﬁvza;lniﬁogtga, oznacavanje vozila i za izmjenii dgradnje za prih kao i svih uredaja koji
’ se pri voznji nalaze na vozilu, vode¢i racuna o stavu (1) tacka
d) uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost, a) ovog ¢lana, ne smije prekoraciti slijedece vrijednosti:
e) uredaji za davanje zvucnih znakova, a) teglja sa poluprikolicom kao i kombi-
f)  uredaji za kretanje vozila unatrag, nacija vozila (skupovi vozila) koji po vrsti 15.50 m
odgovaraju ovom opisu, izuzev skupa ’
g) uredaji za kontrolu i davanje znakova, vozila pod ta¢kom b) ovog stava
h) uredaji za odvodenje i ispustanje izduvnih gasova b) teglja® sa poluprikolicom, pri &emu
i)  uredaji za spajanje vu¢nog i prikljuénog vozila (siili‘j::g:é(;nslijil(liﬁgseti:ne smijuprekoraiti
j)  uredaji za pogon vozila na alternativna goriva (gas) 1.  razmak izmedu vertikalne ose
k)  ostali uredaji od posebnog znacaja za sigurnost saobracaja kraljeyog Cepa i zadnjeg dijela vozila
(karoserija/kabina za vozaca i prostor za putnike, gume, ne veca od 12,00 m
blatobrani, branici, Stitnici od podlijetanja sa zadnje strane 2. radijus prednjeg prepusta ne veéi od 16,50 m
vozila, Stitnici od podlijetanja sa bo¢nih strana vozila, prik- 2,04 m (svi dijelovi poluprikolice
ljucci za sigumosne pojaseve, prikljucci za vucu, uredaji za ispred kraljevog Cepa treba da budu
osiguranje vozila od neovlastene upotrebe, za odmrzavanje obuhvadeni zami$ljenom kruZnicom
i odmagljivanje, djecja sjedala, nasloni za glavu). opisanom sa datim radijusom sa
> centrom kruznice u vertikalnoj osi
Clan 4. kraljevog Cepa)
Pc}))d o'pire'rl?om vozila u saqbrac’.aju na cestama, u smislu ¢) skupovi vozila (motorna vozila sa jednom
ovog Pravilnika, podrazumijevaju se: ili dvije prikolice) izuzev skupova vozila 18,00 m
a) rezervni todak; pod tackom 4. ovog stava
b) aparat za gasenje poZara; d) skupovi vozila koji se sastoje iz motornog
e . . . vozila i jedne prikolice za prijevoz tereta,
¢) znak .za obiljezavanje vozila zaustavljenog na kolovozu pri ¢emu djelimi¢ne duZine ne smiju
ceste; prekoratiti slijedece vrijednosti:
d) oprema za pruzanje prve pomo¢i (kutija prve pomo¢i); 1. razmak izmedu prednje najisturenije
e)  Klinasti podmetagi; vanjske tacke tovarnog prostora iza
P i kabine motornog vozila i straznje
f)  cekié za razbijanje stakla; najisturenije vanjske tacke tovarnog
c L o prostora prikolice skupa vozila, uz
g)  rezervne sijalice i osiguraci; oduzimanje razmaka izmedu straznje | 75
.. .. . %4 9 m
h)  prsluk za vozaca sa svjetlosno reflektirajuéim osobinama; najisturenije vanjske tacke tovarnog
. . . . prostora motornog vozila i prednje
)  sigurnosni pojasevi; najisturenije vanjske tacke prikolice
j)  uzeili poluga za vudu; skupa vozila ne veci od 15,65 m
K imsk. . 2. razmak izmedu prednje najisturenije
) zimska oprema; vanjske tacke tovarnog prostora iza
1)  znak za oznacavanje sporih vozila; kabine motornog vozila i straZnje
< . . . najisturenije vanjske tacke tovarnog
m) znak za oznacavanje dugih vozila;

POGLAVLIJE II. DIMENZIJE I MASE VOZILA

Clan 5.

(1) DuZina motornih i priklju¢nih vozila, ukljuCujuéi izmjenjive
nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji se pri
voznji nalaze na vozilu, ne smije prekoraciti slijedece
vrijednosti:

prostora prikolice skupa vozila ne
vedi od 16,40 m

(3) Kod vozila sa nadgradnjom, te teretnih vozila bez kabine

vozaca, djelimi¢ne duZine se odnose na nadgradnju.

(4) Kod skupova vozila koji se sastoje od autobusa i prikolice

najvea dopuStena duZina iznosi, uz poStivanje
stava (1) tacka a), b) i ¢) ovog ¢lana, 18,75 m.

odredbi
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Duzina ili djelimi¢na duZina pojedina¢nog vozila ili skupa
vozila, sa izuzetkom vozila i skupa vozila navedenih u stavu
(7) ovog ¢lana, je duzina u koju se ubrajaju svi elementi
koji se izvlace, preklapaju, rasklapaju ili na neki drugi nacin
pri¢vri¢uju za vozilo, naprijed ili nazad (do maksimalno
moguceg poloZaja), a koje sluZe za pridrZavanje tereta, te
oprema i uredaji koji se za vrijeme voZnje nalaze na vozilu.
Pri tome se kod skupova vozila njihova duZina mjeri kada
sredi$nje uzduzne ose motornog vozila i priklju¢nog vozila
zajedno c¢ine pravu liniju. Kod skupova vozila koji nemaju
vuéne elemente koji omogucavaju samostalnu promjenu
duZine treba da zadovolje i odredbe stava (8) ovog ¢lana a
da pri tome nema vrSenja korekcija upravljanja od strane
vozaca ili drugih osoba. Ukoliko se koriste vucni elementi
koji imaju moguénost samostalne promjene duZine,
konstrukcija mora biti izvedena tako da, nakon prolaza kroz
krivinu, ovi ponovno zauzmu pocetnu duZinu prije ulaska u
krivinu i to bez vremenskog kasSnjenja.

Duzine i djelimi¢ne duZine pojedinacnih vozila i skupova
vozila odreduju se prema standardu BAS ISO 612,
definicija 6.1.
a)  Pri mjerenju duzina ili djelimi¢nih duZina (odstupanja
u odnosu na spomenuti standard) ne uzimaju se u obzir:
Brisaci i elementi za pranje,
Prednje i zadnje registarske tablice,
Pri¢vrs§éenja i zastitni elementi za carinske plombe,

bl S

Pristroji za osiguravanje cerade i njeni zastitni
elementi,

wn

Svjetlosno-tehnicki elementi,

6. Ogledala i drugi sistemi za indirektno ostvarivanje
vidljivosti,

7. Vodovi za usisavanje zraka,

8. Uzduzni grani¢nici za izmjenjive nadgradnje,

9. Stepenice i rucke,

10. Hidrauli¢ne podizne rampe ili uredaji iste namjene
u poloZaju za voZnju,

11. Uredaji za spajanje prikljunog vozila kod
motornih vozila,

12. Kod vozila, izuzev tegljaca, sporedni agregati koji

se nalaze ispred tovarnog prostora,

13. Kod elektri¢nih vozila elementi u obliku poluga i
sli¢no koji sluze za preusmjeravanje elektricne
energije prema vozilu,

14. Vanjski zastitnici od sunca.

b) Prethodno reeno vazi samo kada predmetni element
ne produzava tovarni prostor, niti direktno niti
indirektno. Uredaji ili elementi kod skupova vozila koji
se postavljaju na zadnji dio priklju¢nog vozila ili na
prednji dio motornog vozila se, za razliku od
prethodnih slucajeva, uracunavaju u ukupnu duzinu
skupa vozila.

Za skupove vozila namijenjenih za prijevoz vozila s
obzirom na njihovu duZinu vaZze odredbe stava (2) tacke d)
ovog ¢lana, kod kombinacije vozila teglja¢ poluprikolica
namijenjenih za prijevoz vozila vaZe odredbe stava (4) tacka
b) ovog C¢lana. Prekoradenja propisanih duZina putem
elemenata za dodatno osiguravanje i stabiliziranje
dopustenih prepusta tereta kod ovih skupova vozila i kod
kombinacija teglja¢ poluprikolica ne uzimaju se u obzir pri
odredivanju duzine, ukoliko prevoZeni teret prelazi preko
predmetnih dodatnih elemenata. Pri odredivanju djelimi¢nih
duZina mostovi u pravcu voZnje, a koji sluze za prijevoz
vozila izmedu motornog vozila i prikolice ne uzimaju se u
obzir.
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Motorna vozila i skupovi vozila, ukljucujuéi izmjenjive
nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji se pri
voznji nalaze na vozilu, moraju biti tako konstruirana i
izvedena da prilikom voZnje u krugu od 360° prebrisana
povrsina kruga, vanjskog radijusa 12,50 m, ne bude §ira od
7,20 m. Pri tome prednja najisturenija tacka motornog
vozila, a kod vozila koji imaju zadnju upravljivu osovinu
zadnja najisturenija tacka, mora biti vodena po krugu
radijusa 12,5 m. Pri ulasku u prethodno opisani krug u
pravcu tangente na njega ne smije ni jedan dio motornog
vozila ili skupa vozila prekoraditi ovaj pravac vise od 0,80
m. Izuzetak od ove odredbe ¢ine samohodni kombajni koji
pri ulasku u prethodno opisani krug po tangenti, pravac
tangente smiju prekoraciti do 1,6 m izvan kruga. Kod
autobusa/trolejbusa se pri mirovanju vozila na podlozi
iscrtava linija koja ide duZ one vertikalne strane vozila koja
je okrenuta izvan kruga, a koja tangira krug. Kod
autobusa/trolejbusa koji su izvedeni kao zglobna vozila dva
kruta dijela moraju biti postavljena paralelno prema ovoj
povrSini. Ako vozilo iz pravolinijske voZnje ulazi u
prethodno opisanu prebrisanu povrSinu, to nijedan dio ne
smije datu vertikalnu ravan prekoraciti za vise od 0,60 m.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH (MUP, SIPA, DGS,
OSA, i sl.) ukoliko su to vozila vrlo usko specijalizirane
namjene i kao takva se ne koriste ni u jednom drugom
segmentu drustva.

Clan 6.

Sirina motornih i prikljuénih vozila, ukljudujuéi izmjenjive
nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji se pri
voznji nalaze na vozilu, izuzimajuéi uredaje za Ciscenje
snijega i vozila namijenjenih za zimsko odrZavanje cesta,
mogu imati slijede¢e maksimalne vrijednosti:

a) Opcenito 2,55 m

b) kod vozila namijenjenih za poljoprivredu i
Sumarstvo, kojima se obavlja odredeni
specifican rad, kao i kod vu¢nih vozila ili
specijalnih vozila koja su predvidena za
prihvat oruda za poljoprivredu ili Sumarstvo,
kao i vozila koja su opremljena orudima i
uredajima namijenjenih za odrZavanje ceste

3,00 m

c) prikolice koje vuku motocikli, bicikli s

motorom, i drugi dvotockasi 1,00 m

d) vozila sa stalnim ili  izmjenjivim
klimatiziranim nadgradnjama, koje su
namijenjene i opremljene za prijevoz roba u
temperiranom okruZenju i Ciji su bocni
zidovi ukljuCujuéi i toplotnu izolaciju
minimalne debljine 45 mm

2,60 m

e) putnicka vozila 2,50 m

Najve¢a dopustena Sirina motornih i priklju¢nih vozila
odreduje se prema standardu BAS ISO 612, definicija 6.2.
Mjerenje se provodi sa zatvorenim vratima i prozorima i
to¢kovima okrenutim u uzduznom pravcu vozila. Pri
mjerenju Sirine (odstupanja u odnosu na spomenuti stan-
dard) ne uzimaju se u obzir:

a)  Pri¢vrS¢enja i zastitni elementi za carinske plombe,

b)  Pristroji za osiguravanje cerade i njeni zaStitni
elementi,
c) Istureni fleksibilni elementi sistema za zaStitu od

prskanja (blatobrani) izvedenih u skladu direktive
91/226/EEC od 27.03.1991. god.

d)  Svjetlosno-tehnicki elementi,
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e) Ogledala i drugi sistemi za indirektno ostvarivanje
vidljivosti,

f)  Stube koje se mogu izvlaciti ili preklopiti namjeStene u
polozaj pri voznji,

g) Hidrauline podizne rampe ili uredaji iste namjene u
poloZaju za voZnju, ukoliko nisu vise od 10 mm bo¢no
istureni u odnosu na vozilo, te da su prednji odnosno
zadnji ¢oSkovi ovih uredaja zaobljeni sa minimalnim
radijusom od 5 mm, a prednji i zadnji rubovi zaobljeni
sa minimalnim radijusom od 2,5 mm,

h) Pokazivaci defekta pneumatika,
i)  Pokazivaci pritiska u pneumaticima,
j)  Deformiranje pneumatika u zoni nalijeganja.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 7.

Visina motornih i priklju¢nih vozila, uklju¢ujuéi izmjenjive
nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji se pri
voznji nalaze na vozilu, moZe imati maksimalnu vrijednost
4 m.

Visina vozila odreduje se prema standardu BAS ISO 612,
definicija 6.3. Pri mjerenju visine vozila (odstupanja u
odnosu na spomenuti standard) ne uzimaju se u obzir:

a)  Savitljive antene,

b)  Kod elektri¢nih vozila elementi u obliku poluga i slicno
koji sluZe za preusmjeravanje elektri¢ne energije prema
vozilu, u podignutom poloZaju.

Kod vozila koji imaju moguénost mijenjanja visine putem
sistema koji se nalazi na osovinama vozila (npr. pneumatski
sistem oslanjanja i sl.) njihov utjecaj na promjenu visine
vozila treba uzeti u obzir.

QOdredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 8.

Odredbe ¢lanova 5., 6. 1 7. ovog Pravilnika ne primjenjuju

se na bicikle s motorom, lahke motocikle, lahke tricikle i

Cetverocikle, motocikle s bo¢nom prikolicom,

tricikle i

Cetverocikle, a ¢ije dimenzije mogu imati slijedece maksimalne

vrijednosti:
a) Sirina
1. lahki tricikli i Cetverocikli, motocikli s
bo¢nom  prikolicom, tricikli i 2,00 m
Cetverocikli
2. bicikli s motorom, lahki motocikli i 1.00 m
motocikli ’
b) Visina 2,50 m
¢) Duzina 4,00 m

Clan 9.

Za vrijednosti navedene u ¢lanovima 5., 6., 7. i 8. ovog

Pravilnika, nema tolerantnih vrijednosti.
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Clan 10.

Prepust na motornim i priklju¢nim vozilima moZe iznositi
najvise 50% razmaka izmedu osovina.

Izuzetno od odredbe stava (1) ovog ¢lana, na
dvoosovinskim motornim vozilima sa kabinom iznad
motora i na autobusima, prepust moZe iznositi najvise 60%
razmaka izmedu osovina, a na autobusima sa motorom
izmedu prednje i zadnje osovine najviSe 63% razmaka
izmedu osovina.

Odredbe stavova (1) i (2) ovog ¢lana se ne primjenjuju na
vozila sa ugradenim uredajima za obavljanje odredenih
radnji.

Za poluprikolice, umjesto razmaka izmedu osovina, uzima
se rastojanje izmedu vertikalne ose obrtnog postolja i
simetrale osovina, odnosno zadnje osovine poluprikolice.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 11.

Tehnicki dopusteno osovinsko opterecenje je opterecenje
koje se ne smije prekorafiti, uz poStivanje izdrZljivosti
materijala i navedenih odredbi u slijede¢im ¢lanovima ovog
Pravilnika:

a)  gume na vozilima: prema ¢lanu 120. ovog Pravilnika;

b)  uredaji za zaustavljanje vozila: prema ¢lanovima 17. do
22. ovog Pravilnika

Tehnicki dopustena ukupna masa vozila je masa koja se ne
smije prekoraciti, uz poStivanje izdrZljivosti materijala i
navedenih odredbi u slijede¢im ¢lanovima ovog Pravilnika:

a) odnos bruto snaga motora prema ukupnoj masi vozila:
prema Clanu 15. ovog Pravilnika

b)  uredaji za zaustavljanje vozila: prema ¢lanovima 17. do
22. ovog Pravilnika

Dozvoljeno osovinsko opterecenje je opterecenje koje se, uz
postivanje odredbi stavova (1) i (4) ovog c¢lana ne smije
prekoraciti. Dopustena ukupna masa je masa koja se, uz
postivanje odredbi stavova (2), (5) i (6) ovog ¢lana ne smije
prekoraciti. Dopustena osovinska opterecenja i dopustena
ukupna masa se pri upotrebi vozila kao i skupa vozila
moraju ispostovati.

Kod motornih i priklju¢nih vozila sa gumama u skladu sa
¢lanom 73. ovog Pravilnika, izuzev valjaka za popravku

ceste, osovinsko optere¢enje moZe imati slijedece
maksimalne vrijednosti:
a)  Opterecenje od jedne osovine:
1. pojedinacne osovine 10,00 t
2. pojedinacne osovine (pogonske) 11,50 t
b)  Opterecenje od udvojenih osovina, uz posti-
vanje odredbi za optereCenje od jedne
osovine:
1. za osovine sa medusobnim
rastojanjem manjim od 1 m 11,50t
2. za osovine na medusobnom rastojanju
vecem ili jednakom od 1 m a manjem 16,00 t

od1,3m
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1.

za osovine na medusobnom rastojanju
veéem ili jednakom 1,3 m a manjem
od 1,8 m

za osovine na medusobnom rastojanju
vecem ili jednakom 1,3 m a manjem
od 1,8 m, i ako je pogonska osovina
opremljena sa udvojenim gumama i
zratnim  ogibljenjem ili nekim
sistemom ogibljenja koji se moZe
smatrati ekvivalent prethodnom, a u
skladu sa odredbama ¢lana 120. ovog
Pravilnika, ili ako je svaka pogonska
osovina opremljena sa udvojenim
osovinama i pri tome maksimalno
dozvoljeno osovinsko optere¢enje po
osovini ne prelazi 9,5 t

Opterecenje od udvojenih osovina za
priklju¢na vozila, uz postivanje odredbi za
opterecenje jedne osovine;

za osovine sa medusobnim
rastojanjem manjim od 1 m

za osovine na medusobnom rastojanju
vecem ili jednakom od 1 m a manjem
od 1,3m

za osovine na medusobnom rastojanju
vecem ili jednakom 1,3 m a manjem
od 1,8 m

za osovine na medusobnom rastojanju
veéem ili jednakom 1,8 m

Opterecenje od tri osovine, uz postivanje
odredbi za optereenje od udvojenih
osovina:

za osovine na medusobnom rastojanju
ne ve¢em od 1,3 m

za osovine na medusobnom rastojanju
veéem od 1.3 m a manjem od 1,4 m

18,00 t

19,00 t

11,00 t

16,00 t

18,00 t

20,00 t

21,00 t

24,00 t

Ukoliko se na osovinama nalaze drugadiji tockovi nego Sto
je to opisano u stavu (1) ovog ¢lana, najvece dozvoljeno
osovinsko opterecenje iznosi 4 t.

Najve¢a ukupna masa motornih i priklju¢nih vozila
opremljenih sa to¢kovima u skladu sa odredbama ¢lana 120.
ovog Pravilnika, izuzev poluprikolica i prikolica sa rudom
postavljenom osovinom), te uz poStivanje odredbi za
dozvoljena osovinska optereenja, moze imati slijedece
maksimalne vrijednosti:

a)  vozila sa ne viSe od dvije osovine:

Motorna vozila i prikolice po 18,00 t
b) vozila sa viSe od dvije osovine - izuzev
motorna vozila prema tackama c) i d) ovog
stava:
1. motorna vozila 25,00t
2. motorna vozila sa  osovinskim
optereenjem udvojenih osovina prema 26,00 t
stavu (4) tacka b) alineja 4. ovog ¢lana
prikolice 24,00 t
4. autobusi, koji su konstruktivno 28,00 t

izvedeni kao zglobna vozila

(6)

0

c¢) vozila sa viSe od tri osovine - izuzev
motornih vozila prema tacki d) ovog stava:

1. motorna vozila sa parom udvojenih
osovina, kod kojih je rastojanje izmedu
njihovih sredista najmanje 4 m

32,00t

2. motorna vozila sa dvije upravljive
osovine i sa optereéenjem udvojenih
osovina prema stavu (4), tacka b)
alineja 4. ovog c¢lana i da njihovo
najveCe dozvoljeno optereenje ne
prelazi 5 t po svakom metru rastojanja
izmedu srediSta osovina koje su
najblize prednjem kraju odnosno
zadnjem kraju vozila.

32,00t

d) motorna vozila sa viSe od Cetiri osovine uz

postivanje odredbi tacke c) ovog stava 32,00t

Kod skupova vozila (ukljucujuc¢i kombinacije teglja¢ sa
poluprikolicom), uz postivanje odredbi za dozvoljena
osovinska opterecenja, osovinska optereéenja kod prikolica
i pojedinacnih vozila, najveca dozvoljena ukupna masa
moZe imati slijedeée maksimalne vrijednosti:

a)  Skup vozila sa manje od 4 osovine 28,00 t

b)  Skup vozila sa 4 osovine i to:

1) Motorno vozilo sa dvije osovine i 36,00 t

prikolica sa dvije osovine

2) Teglja¢ sa  dvije osovine i
poluprikolica sa dvije osovine i to:

2.1) pri rastojanju izmedu osovina kod
poluprikolica ve¢em ili jednakom
1,3m

2.2) pri rastojanju izmedu osovina kod
poluprikolice vedem ili jednakom
1,8 m, ukoliko je pogonska osovina
tegljata osovina opremljena sa
udvojenim gumama i zracnim
ogibljenjem ili nekim sistemom

36,00 t

38,00 t

9

ogibljenja koji se moZe smatrati
ekvivalent prethodnom a u skladu
sa odredbama c¢lana 120. ovog
Pravilnika

Drugi skupovi vozila sa etiri osovine i
to:

3.1) sa motornim vozilom prema stavu
(5), tacka b) alineja 1. ovog ¢lana

3.2) sa motornim vozilom prema stavu
(5), tacka b) alineja 2. ovog ¢lana

Skupovi vozila sa viSe od Cetiri osovine

d) Skup vozila koji sacinjava troosovinski

teglja¢ sa dvo ili troosovinskom polu-
prikolicom koji, u skladu sa direktivom
vije¢a 92/106/EU od 07.12.1992. god.,
prevoze 40-stopni ISO kontejner u
svrhu posebnih, kombiniranih prijevoza
izmedu ¢lanica EU

35,00t

36,00 t

40,00 t
44,00 t

Odredbe stava (5) ovog c¢lana se ne primjenjuju na
troosovinske zglobne autobuse, bicikle s motorom sa tri

tocka,

motocikle sa tri tocka,

lahke Cetverocikle i

Cetverocikle, a Cije najveée ukupne mase mogu imati
slijedece maksimalne vrijednosti:
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a)  Troosovinski zglobni autobusi 28,00t
b)  Bicikli s motorom sa tri to¢ka 0,57t
¢)  Motocikli sa tri tocka za prijevoz putnika 1,30t
d)  Motocikli sa tri to¢ka za prijevoz tereta 2,50t
e)  Lahki Cetverocikli 0,35t
f)  Cetverocikli za prijevoz putnika 0,40t
g)  Cetverocikli za prijevoz tereta 0,55t
h)  Ostala motorna i priklju¢na vozila ili

skup vozila koja nisu posebno napomenuta u

ovom ¢lanu Pravilnika 4,00t

Clan 12.

(1) Dozvoljena ukupna masa prema ¢lanu 11. stav (6) ovog
Pravilnika proracunava se na slijedeci nacin:

a) Kod skupova vozila kao zbir dozvoljenih ukupnih
masa vu¢nog vozila i prikolice,

b) Kod skupova vozila sa prikolicama sa rudom bez
obrtnog postolja (ukljucujuéi i prikolice sa centralno
postavljenom osovinom) kao zbir dozvoljenih ukupnih
masa vucnog vozila i prikolice sa rudom bez obrtnog
postolja, umanjen za vrijednost koja je od slijedece
navedenih veca:

1. dozvoljeno vertikalno optereenje na vucnom
uredaju vucénog vozila, ili

2. dozvoljeno vertikalno opterecenje rude prikolice sa
rudom bez obrtnog postolja na mjestu spoja sa
vuénim vozilom, a za slu¢aj da su te vrijednosti
jednake, za tu vrijednost.

¢)  Kod skupa vozila koji ¢ine tegljac¢ i poluprikolica kao
zbir dozvoljenih ukupnih masa tegljaca i poluprikolice,
umanjen za vrijednost koja je od slijede¢e navedenih
veca:

1. dozvoljeno opterecenje sedla tegljaca, ili

2. dozvoljeno optereéenje poluprikolice na mjestu
njenog oslanjanja na tegljac, a za slucaj da su te
vrijednosti jednake, za tu vrijednost.

(2) Ukoliko se pri prethodno opisanom nacinu proracunavanja
dobivaju vrijednosti vece od:

28,00 t; ¢lan 11, stav (6), tacka a),

36,00 t; ¢lan 11, stav (6), tacka b) alineje 1), 2.2) i 3.2)
38,00 t; ¢lan 11, stav (6), tacka b) alineja 2.2)

35,00 t; ¢lan 11, stav (6), tacka b) alineja 3.1)

40,00 t; ¢lan 11, stav (6), tacka c), ili

44,00 t; ¢lan 11, stav (6), tacka d) ovog Pravilnika,

dozvoljene ukupne mase iznose 28,00 t, 36,00 t, 38,00 t,
35,00 t, 40,00 t, odnosno 44,00 t.

Clan 13.

Na pogonske tockove teretnih motornih vozila i skupova
vozila, ako je vozilo optereceno i u mirovanju na horizontalnoj
ravni, mora otpadati najmanje jedna Cetvrtina najvece
dozvoljene mase vozila odnosno skupa vozila.

Clan 14.

Rastojanje izmedu srediSta zadnje osovine motornog vozila
i srediSta prve osovine prikolice mora iznositi najmanje 3,0 m,
a kod skupa vozila teglja¢ poluprikolica i kod skupa vozila
namijenjenih za poljoprivredu i Sumarstvo koji se sastoje iz

vuénog vozila i prikolice sa nadgradnjom za obavljanje
odredenog rada, najmanje 2,5 m. Ovo ne vaZi za skup vozila
kod kojih najveéa dozvoljena masa vu¢nog vozila ne iznosi
vise od 7,5 tili prikolice ne iznosi vise od 3,5 t.

Clan 15.

(1) Odnos bruto snage motora izraZene u kilovatima i najvece
dopustene mase vozila izraZene u tonama mora biti:

a) za putnicke automobile, kombinirane automobile i
motocikle najmanje 15 kW/t;

b) zalahke tricikle i etverocikle najmanje 6 kW/t;

c¢) zatricikle i Cetverocikle:
1. za prijevoz osoba najmanje 15 kW/t;
2. zaprijevoz tereta najmanje 16 kW/t:

d) za autobuse, osim autobusa zglobnoga konstruktivnog
sastava najmanje 9 kW/t;

e) zateretna vozila najmanje 7 kW/t;

f) za autobuse zglobnoga konstruktivnog
najmanje 6 kW/t;

sastava

g) za radna i specijalna vozila namijenjena obavljanju
komunalnih usluga, teretne automobile namijenjene za
obavljanje prijevoza u poljoprivredi, Sumarstvu,
gradevinarstvu i rudarstvu te za skupove motornih i
priklju¢nih vozila najmanje 4 kW/t;

h)  zavozila na elektri¢ni pogon;
1. snapajanjem iz mreZe primjenjuju se odredbe tacke
2. do 4. ovog stava,
2. snapajanjem iz vlastitog izvora elektri¢ne energije:
- za vozila namijenjena prijevozu osoba
najmanje 3 kW/t, osim za bicikle s elektricnim
motorom,

- zavozilanamijenjena prijevozu tereta najmanje
2 kWit

(2) Odredbe ovog €lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

POGLAVLIJE III. UREDAJI NA MOTORNIM I
PRIKLJUCNIM VOZILIMA

Odjeljak A. Uredaji za upravljanje vozilom
Clan 16.

(1) Uredaj za upravljanje vozilom mora biti pouzdan i izveden
tako da voza¢ moZe lahko, brzo i na siguran nacin mijenjati
smjer kretanja vozila. Po ukazanoj potrebi neophodno je
uredaj opremiti sa pomo¢nim sistemom koji olakSava
upravljanje vozilom. Pomo¢ni sistem mora konstruktivno
biti izveden tako, da njegov eventualni kvar ne utjee na
upravljivost vozilom.

(2) Uredaj za upravljanje vozilom iz stava (1) ovog ¢lana mora
biti takav da se prednji tockovi vozila $to se nalaze u
poloZaju zakretanja, pri kretanju vozila po vodoravnoj
ravnoj povrsini, nakon oslobadanja tocka upravljaca, sami
vracaju u poloZaj za pravolinijsko kretanje.

(3) Slobodan hod tocka upravljaca na vozilu ne smije biti veéi
od 30°.

Odjeljak B. Uredaji za zaustavljanje vozila
Clan 17.

(1) Uredaji za zaustavljanje (u daljnjem tekstu: ko¢ni sistemi)
na motornim i priklju¢nim vozilima moraju biti ugradeni i
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izvedeni tako da voza¢ moZe vozilo na siguran, brz i
efikasan nacin zaustaviti, bez obzira na stupanj opterecenja
vozila i nagib ceste po kojoj se vozilo krece, te osigurati
vozilo u nepokretnom poloZaju na cesti s nagibom.

Pod ko¢nim sistemom iz stava (1) ¢lana

podrazumijevaju se:

ovog

a) radna kocnica,
b) pomoéna koc¢nica,
¢)  parkirna ko¢nica.

Radna kocnica mora biti takva da omoguéi vozacu da
vozilo zaustavi na siguran, brz i efikasan nacin, bez obzira
na brzinu kretanja vozila, optereéenje vozila i nagib ceste.
Ta kocnica treba omoguditi reguliranje intenziteta koCenja s
vozackog mjesta, a da pritom voza¢ ne ispusta upravlja¢ iz
ruku, i ona treba da djejstvuje podjednako na tockove koji
se nalaze na istoj osovini.

Pomocna kocnica mora biti takva da omoguci vozacu da
vozilo ko¢i, odnosno zaustavi na odgovarajuéem odstojanju,
ako otkaze radna kocnica. Pomocna kocnica mora biti
postavljena tako da je voza¢ moZe lahko i brzo upotrijebiti s
vozackog mjesta, pri ¢emu mu jedna ruka mora biti
slobodna radi upravljanja vozilom.

Parkirna ko¢nica na motornim i priklju¢nim vozilima, osim
na biciklima s motorom i motociklima, mora biti takva da se
pomocu nje parkirano vozilo moZe osigurati u zakocenom
poloZaju odgovarajuéim mehanickim uredajem. Parkirna
koc¢nica mora biti postavljena u motornom vozilu tako da je
voza¢ moZe aktivirati sa vozackog mjesta, a u priklju¢nom
vozilu, tako da je mozZe aktivirati vozac¢ sa vozackog mjesta
ili osoba koja je izvan vozila. Parkirna kocnica na
prikljuénim vozilima za prijevoz osoba mora biti
postavljena tako da se moZze aktivirati iz vozila.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 18.

Radna, pomoc¢na i parkima koc¢nica na motornom i
priklju¢nom vozilu, moraju biti ugradene i izvedene tako da
na pouzdan i siguran nac¢in zaustave vozilo.

Radna, pomoc¢na i parkirna ko¢nica motornih vozila iz stava
(1) ovog ¢lana, osim na motociklu mogu biti kombinirane
tako:

a) da postoje najmanje dvije komande neovisne jedna o
drugoj i da komanda radne ko¢nice bude neovisna i
odvojena od komande parkirne kocnice;

b) da komanda pomocne kocnice bude neovisna o
komande parkirme kocnice, ako je parkirna kocnica
takve konstrukcije da se ne mozZe staviti u djejstvo pri
kretanju vozila.

Radna koc¢nica motornih vozila iz stava (1) ovog ¢lana mora
djelovati na sve tockove.

Radna i parkirna ko¢nica moraju djelovati na povrsinu koja
je sa tockovima stalno povezana dovoljno ¢vrstim
dijelovima.

Ako otkaZe kocnica na bilo kojoj osovini priklju¢nog vozila
spojenog s motornim vozilom iz stava (1) ovog ¢lana kao
vuénim vozilom, mora biti osigurano nesmetano kocenje
ko¢nicama postavljenim u tom vunom vozilu. Ova
odredba primjenjuje se za vozila prvi puta registrirana u
Bosni i Hercegovini od 1. januara 1971. godine.

(6)

0

®)

®

Uredaji ili programi kod elektronski upravljanih koc¢nih
sistema kojima se osigurava neprekidno podeSavanje sile
kocenja srazmjerno promjeni optereenja na motornim i
priklju¢nim vozilima, osim na autobusima za gradski
saobracaj, kao i na priklju¢nim vozilima najveée dozvoljene
mase do 1,5 t i na prikljunim vozilima s naletnom
ko¢nicom, koja na bilo kojoj straznjoj osovini imaju
promjenu optereCenja "puno-prazno” veéu od 40% od
najveéega osovinskog opterecenja, moraju biti ugradeni i
izvedeni tako da osiguravaju neprekidno podeSavanje sile
kocenja srazmjerno promjeni opterecenja. Ova odredba
primjenjuje se na teretna i prikljucna vozila iznad 10 t i na
autobuse iznad 7 t najveée dozvoljene mase koja su prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini nakon O1. januara 1973.
godine, te na sva teretna motorna, priklju¢na vozila i
autobuse koji su prvi put registrirana nakon 1. januara 1980.
godine.

Na motornim i priklju¢nim vozilima koja imaju elasti¢no
vjeSanje osovina pomocu opruga Ciji je progib opruga za
stanje optereéenja "puno-prazno” manji od 25 mm, ne
moraju biti ugradeni uredaji kojima se osigurava neprekidno
podeSavanje sile ko¢enja srazmjerno promjeni opterecenja.

Usporiva¢ za dugotrajno usporavanje na motornim vozilima
najvece dozvoljene mase iznad 5 t, koja su predvidena za
vucu prikolica najveée dopusStene mase iznad 7 t, odnosno
poluprikolica sa sedlom kod koje dio najvece dozvoljene
mase koji otpada na osovine prelazi 7 t, te na motornim
vozilima najveée dozvoljene mase iznad 9 t, mora biti
ugraden i izveden tako da osigurava dugotrajno usporavanje
vozila. Odredba se odnosi na motorna vozila prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1. januara 1980.
godine.

Struktura prijenosnog mehanizma radne kocnice na
motornim vozilima najvee dozvoljene mase iznad 10 t
mora biti takva da se kocnice na osovinama aktiviraju
pomocu najmanje dva medusobno neovisna izvora energije
tako da, otkaze li kocenje na jednoj osovini, postoji
mogucnost nesmetanog kocenja na drugoj osovini ili
drugim osovinama. Ostatak efikasnosti ko¢nog uredaja za
radno kocenje moZe biti najmanje 30% od normativa
propisanog za radnu kocnicu iz ovog Pravilnika. Ova
odredba primjenjuje se na teretna i priklju¢na vozila iznad
10 t i na autobuse iznad 7 t najvece dozvoljene mase koji su
prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1. januara
1973. godine, te na sva teretna, priklju¢na vozila i autobuse
koja su prvi put registrirana nakon 1. januara 1978. godine.
Sva motorna vozila prvi put registrirana nakon 1. januara
1988. godine moraju imati dvokruZni ko¢ni sistem.

(10) Struktura ko¢nog sistema za radno koc¢enje motornih vozila

koja moraju ispunjavati uvjete iz stava (9) ovog Clana, a
predvidena su za vucu priklju¢nih vozila, mora biti takav da
osigura mogucénost rada dvovodne kocne instalacije na
priklju¢nim vozilima.

(11) Kod motornih i priklju¢nih vozila, te kod skupa vozila

djelovanje kocnica za pojedine osovine mora biti
sinhronizirano.

(12) Sa ko¢nim antiblokirajuéim sistemom (ABS), koji je u

skladu s Pravilnikom ECE-R 13, moraju biti opremljena
slijedeca vozila:

a)  autobusi kojima najveéa dozvoljena masa prelazi 12 t,
osim autobusa za gradski saobracaj (vaZzi za vozila
proizvedena nakon 1. januara 1994.).

b) teretna vozila i teglja¢i kojima najve¢a dozvoljena
masa prelazi 16 t, a koji su predvideni za vucu prikolica
kojima najve¢a dozvoljena masa prelazi 10 t ili
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poluprikolica kojima osovinsko opterecenje prelazi 10 t
(vaZi za vozila proizvedena nakon 1. januara 1998.).

c¢)  prikolice kojima najveéa dozvoljena masa prelazi 10 ti
poluprikolice kojima osovinsko optereéenje prelazi 10 t
(vazi za vozila proizvedena nakon 1. januara 1998.).

d) vozila namijenjena za prijevoz opasnih materija u
skladu sa Medunarodnim sporazumom O prijevozu
opasnih materija cestovhom saobracajnicom (u
daljnjem tekstu: ADR sporazum) i to: teretna vozila i
tegljaci kojima najveca dozvoljena masa prelazi 16 t, te
vucna vozila koja su predvidena za vucu priklju¢nih
vozila kod kojih zbir osovinskih opterecenja prelazi 10
t, kao i priklju¢na vozila kod kojih zbir svih osovinskih
optereéenja prelazi 10 t (vaZzi za vozila proizvedena
nakon 1. januara 1994.).

(13) Odredbe stava (7) ovoga ¢lana se ne primjenjuju na vozila
opremljena pneumatskim sistemom elasti¢nog oslanjanja.

(14) Odredbe ovog ¢lana se ne primjenjuju za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 19.

Ko¢ni sistemi na biciklima s motorom, lahkim
motociklima, motociklima s boénom prikolicom ili bez nje,
lahkim triciklima i ¢etverociklima, triciklima i Cetverociklima
moraju biti izvedeni i ugradeni kao dva neovisna ko¢na sistema
s posebnim uredajima za njihovo aktiviranje na prednju i
straznju osovinu, odnosno na prednju ili samo na straznju
osovinu.

Clan 20.

Koc¢ni sistem na motociklima s bo¢nom prikolicom mora
biti ugraden i izveden kao dva neovisna ko¢na sistema s
posebnim uredajima za njihovo aktiviranje na prednji i straznji,
odnosno na prednji ili samo na straznji to¢ak. Bo¢na prikolica
mora biti dodatno kocena kao dio radne kocnice ako bez nje
motocikl ne zadovoljava normativ efikasnosti ko¢nog sistema
iz ¢lana 159 stav (2) ovog Pravilnika.

Clan 21.

(1) Kocni sistem na motornim vozilima s tri tocka Ciji su
to¢kovi simetri¢no rasporedeni prema uzduznoj srediSnjoj
ravnini vozila i ¢ija najveca dozvoljena masa ne prelazi 1,2 t
mora biti ugraden i izveden kao dva neovisna kocna
sistema, od kojih jedan djeluje na prednji to¢ak, odnosno na
prednje toCkove, a drugi na straznji tocak odnosno na
straznje to¢kove.

(2) Na motornom vozilu iz stava (1) ovoga ¢lana mora biti
ugradena i izvedena i parkirna kocnica tako da se pomocu
nje osigura vozilo u zako¢enom poloZaju.

(3) Na motorna vozila iz stava (1) ovog clana ¢ija najveca
dozvoljena masa prelazi 1,2 t, primjenjuju se odredbe ¢lana
18. stavovi od (1) do (4) ovog Pravilnika.

Clan 22.

(1) Ko¢ni sistem na prikljuénim vozilima ¢ija najveca
dozvoljena masa ne prelazi 0,75 t ne mora biti ugraden i
izveden tako da zadovoljava odredbe iz ¢lana 17. stav (1)
ovog Pravilnika.

(2) Radna kocnica na prikljuénim vozilima ¢ija najveca
dozvoljena masa prelazi 0,75 t, a koja su prvi put
registrirana nakon 1. januara 1972. god, mora biti ugradena
iizvedena tako da djeluje na sve tockove prikolice, odnosno
poluprikolice, a parkirna kocnica tako da djeluje na

odgovaraju¢i broj tockova da bi se ostvario propisani
koeficijent kocenja.

(3) Radna kocnica priklju¢nog vozila mora biti izvedena tako
da je voza¢ moZe tokom voZnje upotrijebiti s vozackog
mjesta pomocu komande kojom stavlja u djelovanje radnu
koc¢nicu vucnog vozila. Na prikljunom vozilu ¢ija najveca
dozvoljena masa ne prelazi 3,5 t radna ko¢nica moze biti
izvedena s inercionom komandom.

(4) Ko¢ni sistem radnog kocenja na priklju¢nom vozilu ¢ija je
najveca dozvoljena masa iznad 0,75 t mora biti ugraden i
izveden s automatskom komandom kojom se aktivira radno
kocenje prikljunog vozila, ako se prekine uredaj za
spajanje sa vu¢nim vozilom.

(5) Radna kocnica na prikolici s jednostrukom osovinom i na
jednoosovinskoj prikolici ¢ija najveca dozvoljena masa ne
prelazi 1,5 t i koja je s vu¢nim vozilom spojena rudom, a
kruti se teret oslanja istovremeno na vucno vozilo i
prikolicu (stabla, cijevi, Sine itd.), mora biti ugradena i
izvedena tako da osigura radno kocenje prikolice. Ako je
najveca dozvoljena masa prikolice od 0,75 t do 1,5 ti ako je
dva puta manja od mase vucnog vozila, ne mora imati
uredaj kojim se osigurava radno kocenje.

(6) Na prikolicama bez kocnice ili s inercionom komandom
mora biti ugradena i izvedena pomo¢na unakrsna priklju¢na
veza koja ¢e, ako se glavna veza prekine, sprijeciti da ruda,
odnosno prikolica skrene u stranu ili ¢e aktivirati radnu
kocnicu.

(7) Kocni sistem na prikolicama ¢ija najveca dozvoljena masa
prelazi 7 t, odnosno na poluprikolicama sa sedlom ¢ija je
najvea dozvoljena masa koja je umanjena za masu $to
optereCuje sedlo veca od 7t moraju biti ugraden i izveden
kao dvovodni pneumatski prijenosni mehanizam. Ova
odredba se odnosi na priklju¢na vozila prvi put registrirana
u Bosni i Hercegovini od 1. januara 1978. godine. Sva
priklju¢na vozila sa pneumatskom ko¢nom instalacijom prvi
put registrirana nakon 1. januara 1988. godine moraju imati
dvovodni ko¢ni sistem.

(8) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Odjeljak C. Uredaji za osvjetljavanje ceste, oznacavanje
vozila i za davanje svjetlosnih znakova

Clan 23.

(1) Pod uredajima za osvjetljavanje ceste, oznaCavanje vozila i
za davanje svjetlosnih znakova na motornim i priklju¢nim
vozilima, u smislu ovog Pravilnika, podrazumijevaju se:

a)  uredaji za osvjetljavanje ceste;
b) uredaji za oznacavanje vozila;
c) uredaji za davanje svjetlosnih znakova.

(2) Na vozilima ne smiju biti postavljeni nikakvi drugi uredaji
za osvjetljavanje, oznacavanje i davanje svjetlosnih
znakova, osim onih iz stava (1) ovog ¢lana.

(3) Za sve uredaje za osvjetljavanje ceste, oznaCavanje i
davanje svjetlosnih znakova, koji su ugradeni na motorno
vozilo ili skup vozila, mora se osigurati takvo napajanje
elektricnom energijom koje ¢e omoguciti neometan rad ovih
uredaja pod svim uobicajenim eksploatacionim uvjetima.

(4) U uredajima za osvjetljavanje ceste, oznacavanje vozila i
davanje svjetlosnih znakova smiju se upotrebljavati samo
oni izvori svjetlosti koji su samom konstrukcijom ovih
uredaja i predvideni.
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Clan 24.

Uredaji za osvjetljavanje ceste i za davanje svjetlosnih
znakova postavljeni na prednjoj strani motornog i
priklju¢nog vozila ne smiju davati svjetlost crvene boje
vidljivu s prednje strane vozila ni svjetlost bijele boje od
svjetala i reflektirajucih materija postavljenih na straznjoj
strani vozila, odnosno vidljivih sa straznje strane vozila.

Uredaji iz ¢lana 23. stav (1) ovog Pravilnika moraju biti
tako ugradeni i izvedeni da se medusobno ne ometaju u
svojoj funkciji i djejstvu vise nego Sto je to neizbjezno, iako
su izvedeni u jednom dijelu/uredaju.

Odredbe stava (1) ovog ¢lana ne odnose se na svjetla za
osvjetljavanje ceste pri voZnji unatrag, pokretno svjetlo za
istrazivanje (reflektor), svjetla za osvjetljavanje straznje
registarske tablice i registarsku tablicu prevucenu bijelom
reflektirajuéom materijom, a ni na crveno trepéuce svjetlo
na motornim vozila koja sluze za podrsku vozila pod
pratnjom.

Clan 25.

Istovjetni uredaji za osvjetljavanje ceste i za davanje
svjetlosnih znakova koji se na motorno vozilo sa tri ili vise
tockova postavljaju u paru, moraju biti postavljeni u istoj
horizontalnoj ravni i simetri¢ni prema uzduznoj vertikalnoj
ravni vozila, iste veli¢ine i boje i istovremeno jednakog
svjetlosnog intenziteta.

Uredaji za davanje svjetlosnih znakova za oznacivanje
smjera kretanja vozila (pokaziva¢ smjera) i parkirna svjetla
ne moraju istovremeno djelovati.

Uredaji iz stava (1) ovog ¢lana, ako su kombinirano
izvedeni, moraju ispunjavati uvjete propisane za svaki
pojedini uredaj.

Uredaji za osvjetljavanje ceste
Clan 26.

Pod uredajima za osvjetljavanje ceste na motornim i
prikljuénim  vozilima, u smislu ovog Pravilnika,
podrazumijevaju se:

a)  svjetla za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila;
b) svjetla za maglu;
¢)  svjetla za voZnju unatrag;

d) svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode
radovi;

e) pokretno svjetlo (reflektor).

Svijetla za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila mogu
biti izvedena tako da imaju:

a)  dugo svjetlo;

b)  kratko svjetlo;

¢)  dugo i kratko svjetlo.
Clan 27.

Uredaji za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila
moraju biti povezani tako da se ne mogu ukljuciti dok se ne
ukljuce straznja poziciona svjetla i svjetla za osvjetljavanje
straznje registarske tablice. Izuzeci su:

a)  parkima svjetla;
b)  svjetla za davanje svjetlosnih znakova;

c) svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode
radovi;
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d) pokretno svjetlo (reflektor);

e)  specijalno ugradena i izvedena svjetla za osvjetljavanje
puta na prednjoj strani vozila namijenjena za voZnju po
danu.

Odredbe ovog ¢lana se ne primjenjuju za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 28.

Svjetla za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila na
motornim vozilima s Cetiri ili viSe tockova i na motornim
vozilima s tri tocka koja su Sira od 1,3 m moraju biti
izvedena kao dva ili Cetiri svjetla za osvjetljavanje puta na
prednjoj strani vozila, od toga dva za kratko svjetlo. Svjetla
za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila na motornim
vozilima sa dva toc¢ka i motornim vozilima s tri tocka koja
nisu §ira od 1,3 m, te na invalidskim kolicima sa motorom
svjetla za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila mogu
biti ugradena kao jedno ili dva kratka svjetla i jedno ili dva
duga svjetla.

Svjetla za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila mogu
konstruktivno biti ugradena i izvedena tako da se prekrivaju
ili uvlace, ukoliko time njihova funkcija nije narusena.

Svjetlost glavnih svjetala mora biti bijele boje. Iznimno za
vozila koja su po prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini
do O1. januara 1996. godine, svjetlost glavnih svjetala moze
biti i Zute boje.

Svjetla za osvjetljavanje ceste na motornim vozilima koja
na ravnoj cesti ne mogu razviti brzinu kretanja vecu od 30
km/h mogu biti ugradena i izvedena samo kao kratka
svjetla.

Unutrasnji rubovi svjetleéih povrSina kratkog svjetla moraju
biti jedna od druge udaljene najmanje 0,6 m, a vanjski
rubovi najvise 0,4 m od bo¢no najisturenije tacke vozila.

Udaljenost gornjeg ruba svjetlee povrsine kratkog svjetla
ne smije biti ve¢a od 1,2 m, a udaljenost donjeg ruba
svjetlee povrSine ne smije biti manja od 0,5 m od povrSine
ceste.

U svjetla za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila
mogu biti ugradena prednja poziciona svjetla.

Kad se ukljuée duga svjetla za osvjetljavanje ceste,
automatski se mora upaliti pripadaju¢a kontrolna svjetiljka
na kontrolnoj tabli u vozilu ili na kontrolnoj tabli bicikla s
motorom.

Svjetla za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila
moraju biti povezana tako da prijelaz sa svjetlosti dugog
svjetla na svjetlost kratkog svjetla i obrnuto bude istodoban
i preko iste komande.

Clan 29.

Svjetla za voZnju unatrag su svjetla koja osvjetljavaju cestu
iza, eventualno pored vozila, te time ostalim ucesnicima u
saobracaju daju do znanja da se predmetno vozilo krece ili
pocinje da krece unatrag.

Motorna vozila na svom straznjem dijelu moraju biti
opremljena sa jednim ili dva svjetla za voZnju unatrag bijele
boje. Kod priklju¢nih vozila dopustena su jedan ili dva
svjetla za vozZnju unatrag.

Udaljenost gornjeg ruba svjetlece povrsine svjetla za voznju
unatrag moZze iznositi najvise 1,2 m, a udaljenost donjeg
ruba svjetleCe povrSine za takva svjetla moZe iznositi
najmanje 0,25 m od povrSine ceste.
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Kod vozila sa viSe od jednog traga tockova, sa najveom
dozvoljenom masom iznad 3,5 t dopusteno je postavljanje
po jednog svjetla za voZnju unatrag sa svake uzduZne strane
vozila. Udaljenost gornjeg ruba svjetlece povrsine svjetla za
voZnju unatrag moze iznositi najviSe 1,2 m od povrSine
ceste. Svjetla za voZnju unatrag ne smiju bo¢no biti istureni
viSe od 50 mm od obrisa vozila.

Svjetla za voZnju unatrag smiju biti upaljena samo u slucaju
kada je ru¢ica mjenjaca u poloZaju za hod unatrag, i to samo
onda kada se sistem za puStanje u rad ili gaSenje motora
nalazi u takvom polozZaju koji omogucava normalan rad
motora. Ukoliko nije ispunjen jedan od prethodna dva
uvjeta ovog stava tada svjetla za voZnju unatrag ne smiju se
moc¢i upaliti odnosno ostati upaljena.

Svjetla za voznju unatrag treba da imaju takav nagib, izuzev
kada je to posebnim dozvolama predvideno, da ne
osvjetljavaju cestu na duzini veéoj od 10 m, mjere¢i od
izvora svjetla.

Svjetla za voZnju unatrag ne trebaju imati:

a) Dbicikli s motorom, lahki motocikli, lahki tricikli i
Cetverocikli, motocikli, tricikli i Cetverocikli;

b) specijalna vozila namijenjena za obavljanje rada u
poljoprivredi i Sumarstvu

¢) radne masine i viljuskari;
d) invalidska motorna kolica;

Ukoliko su svjetla za voZnju unatrag ugradena na vozilo
koje ih ne treba imati, shodno odredbama ovog ¢lana, ona
moraju odgovarati odredbama stavova (2), (3), (5) i (6)
ovog ¢lana.

Clan 30.

Svjetla za maglu na motornim vozilima s Cetiri ili vise
to¢kova i na motornim vozilima sa tri to¢ka koja su §ira od
1,3 m, mogu biti ugradena i izvedena kao dva svjetla za
maglu, a na motociklima i motociklima sa bo¢nom
prikolicom kao jedno svjetlo za maglu tako da daju svjetlost
bijele ili svijetloZute boje.

Svjetla za maglu ne smiju se postavljati na vecoj visini od
one na kojoj su postavljena kratka svjetla glavnog svjetla.

Vanjska ivica svjetleCe povrSine svjetla za maglu se ne
smije nalazi na udaljenosti vecoj od 0,4 m od boctno
najisturenije tacke obrisa vozila.

Svjetla za maglu moraju imati posebnu sklopku. Data
svjetla moraju biti povezana tako da se mogu ukljuditi samo
kad su ukljucena barem poziciona svjetla ili kratka svjetla
glavnog svjetla.

Svjetla za maglu moraju biti tako izvedena da se
omogucava njihovo podeSavanje. Ugradnja treba biti
izvedena na prikladnom dijelu vozila, tako da nije moguce
da se njihova podesenost promijeni nenamjerno.

Svjetla za maglu trebaju biti tako podeSena da je izbjegnuto
zasljepljivanje ostalih ucesnika u saobracaju. Ovo ¢e se
smatrati zadovoljenim ukoliko na rastojanju od 25 m od
izvora svjetlosti u ravni vertikalnoj na cesti, a u visini
sredine svjetla za maglu, intenzitet svjetlosti svakog
pojedinacnog svjetla za maglu, sa nazivnim naponom
napajanja na njegovim priklju¢cima, ne prelazi 1 Ix.

Clan 31.

Jedno ili vise svjetala za osvjetljavanje mjesta na kojem se
izvode radovi mogu biti ugradena i izvedena na vozilima
koji obavljaju odredeni rad tako da daju svjetlost bijele boje.
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Svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode radovi
ne smiju se koristiti za vrijeme voZznje.

Izuzetno od odredaba stava (2) ovog Clana, svjetla za
osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode radovi mogu biti
upaljena na vozilima koja sluZe za odrZavanje i CiSCenje
ulica ili objekata koji pripadaju cesti ili odvoz smeca,
ukoliko je kretanje vozila sastavni dio procedure obavljanja
rada.

Svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode radove
se smiju koristi samo ako ne zasljepljuju ostale ucesnike u
saobracaju.

Clan 32.
Pokretno svjetlo (reflektor) moZe se postaviti samo na
vozilu  Ministarstva  unutarnjih  poslova,  vozilu
namijenjenom za hitnu medicinsku pomoé, vozilu
saobracajne inspekcije, vatrogasnom vozilu, vozilu

namijenjenom za odrZavanje cesta i instalacija, te na vozilu
namijenjenom za pruZanje pomoc¢i na cesti.

Pokretno svjetlo (reflektor) mora biti ugradeno i izvedeno
tako da daje svjetlost bijele ili Zute boje te da se moZe
ukljuciti samo ako su uklju¢ena poziciona svjetla i svjetla za
osvjetljavanje registarske tablice.

Uredaji za oznacivanje vozila
Clan 33.

Pod uredajima za oznaCivanje motornih i priklju¢nih

vozila, u smislu ovog Pravilnika, podrazumijevaju se:
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a) prednja poziciona svjetla;
b) straZnja poziciona svjetla;
¢)  straznje svjetlo za maglu;
d) parkirna svjetla;
e)  gabaritna svjetla;
f)  svjetla straZnje registarske tablice;
g) rotacijska i treptava svjetla;
h) katadiopteri.
Clan 34.

Prednja poziciona svjetla na motornom vozilu s Cetiri ili
viSe to¢kova i motornom vozilu sa tri tocka koja su Sira od
1,3 m i na priklju¢nom vozilu Sirem od 1,6 m moraju biti
ugradena i izvedena kao najmanje dva prednja poziciona
svjetla, a na motornom vozilu sa dva tocka, osim bicikla s
motorom i motornom vozilu sa tri tocka koja nisu Sira od
1,3 m kao jedno ili dva prednja poziciona svjetla tako da
daju svjetlost bijele boje.

Ako su ugradena dva prednja poziciona svjetla, udaljenost
vanjskog ruba svjetlee povrSine od boc¢no najisturenije
tacke obrisa vozila ne smije biti ve¢a od 0,4 m kod
motornih vozila, odnosno 0,15 m kod priklju¢nih vozila.

Udaljenost svjetle¢e povrSine prednjega pozicionog svjetla
od povrsine ceste ne smije biti manja od 0,35 m ni veéa od
1,5 m, a za poluprikolice ne smije biti ve¢a od 1,8 m.

Prednja poziciona svjetla mogu biti ugradena u svjetla za
osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila.

Clan 35.

Straznja poziciona svjetla na motornom vozilu s Cetiri ili
viSe tockova, motornom vozilu sa tri to¢ka koja su Sira od
1,3 m i na priklju¢nom vozilu moraju biti ugradena i
izvedena kao najmanje dva straznja poziciona svjetla, a na
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motornom vozilu sa dva tocka i motornom vozilu sa tri
to¢ka koja nisu Sira od 1,3 m kao jedno ili dva straZnja
poziciona svjetla tako da daju svjetlost crvene boje.

Ako je ugradeno jedno straZnje poziciono svjetlo, ono mora
biti postavljeno u uzduznoj srednjoj ravnini vozila.

Ako su ugradena dva straZznja poziciona svjetla, udaljenost
vanjskog ruba svjetlece povrsine ne smije biti ve¢a od 0,4 m
od boc¢no najisturenije tacke obrisa vozila.

Udaljenost svjetlee povrSine straznjeg pozicionog svjetla
od povrsine ceste ne smije biti manja od 0,35 m ni veéa od
1,5 m. Na specijalnim vozilima i vozilima koja obavljaju
odredeni rad najveéa dopuStena udaljenost svjetlece
povrsine straznjeg pozicionog svjetla od povrSine ceste
mozZe iznositi 2,1 m.

Motorna vozila sa viSe tragova tockova i njihove prikolice
smiju imati jo§ dva dodatna straZnja poziciona svjetla.
Propisana straznja i dodatna poziciona svjetla ne smiju biti
spojena na isti elektri¢ni osigurac.

Clan 36.

Straznje svjetlo za maglu predstavlja svjetlo crvene boje
koje pri gustoj magli treba omogucditi bolje uocavanje vozila
sa straznje strane.

Motorna vozila sa viSe tragova tockova, ¢ija konstruktivna
izvedba dozvoljava brzine kretanja vece od 60 km/h, i
njihove prikolice moraju imati sa straznje strane ugradena i
izvedena jedno ili dva, dok ostala vozila mogu imati jedno
straznje svjetlo za maglu.

Stav (2) ovog ¢lana odnosi se na predmetna vozila prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini od 1. januara 1999.
godine.

Udaljenost svjetlece povrsine straznjeg svjetla za maglu od
povrsine ceste ne smije biti manja od 0,25 m ni veca od 1
m. U svim slu¢ajevima rastojanje izmedu svjetlee povrsine
straznjeg svjetla za maglu i stop - svjetla mora iznositi
minimalno 0,1 m. Ako je postavljeno samo jedno straznje
svjetlo za maglu ono se mora nalaziti, u odnosu na uzduznu
vertikalnu ravninu simetrije vozila, na lijevoj strani vozila.

Straznja svjetla za maglu moraju biti tako povezana da
svijetle samo u slu¢ajevima kada su upaljena kratka ili duga
svjetla ili svjetla za maglu ili neka kombinacija ovih
svjetala. Ukoliko su na vozilo ugradena svjetla za maglu,
straznja svjetla za maglu se neovisno od njih moraju mo¢i
ugasiti. Ako su upaljena straznja svjetla za maglu,
aktiviranje prekidaca za duga ili kratka svjetla ne smije ih
ugasiti.

Kontrola ukljucenosti straznjih svjetala (straznjeg svjetla) za
maglu mora biti osigurana pripadajuom kontrolnom
svjetiljkom Zute boje smjestenom u vidnom polju vozaca.

U skupu vozila neophodno je da gori samo straznje svjetlo
za maglu zadnjeg prikljunog vozila. Iskljucivanje straznjih
svjetala za maglu na vunom vozilu ili na prvom
priklju¢nom vozilu je dopuSteno samo onda ako je
isklju¢ivanje odnosno ponovno ukljuivanje izvedeno
automatski putem ubacivanja odnosno izvlacenja utikaca za
napajanje elektricnom energijom svjetala priklju¢nog
vozila.

Clan 37.

Parkirna svjetla na motornim i priklju¢nim vozilima mogu
biti postavljena i izvedena:

a) na boc¢noj strani vozila u obliku posebnog svjetla koja
prema prednjoj strani vozila daju svjetlost bijele boje, a
prema straznjoj strani vozila svjetlost crvene boje;
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b) naprednjoj i straznjoj strani vozila u obliku svjetla koja
daju: prednja svjetla svjetlost bijele boje usmjerenu
unaprijed, a straznja svjetla svjetlost crvene boje
usmjerenu unatrag, s tim da prednje svjetlo moze biti
ugradeno zajedno s prednjim pozicionim svjetlom ili
glavnim svjetlom, a straZnje svjetlo zajedno sa
straznjim pozicionim svjetlom i sa stop-svjetlom ili
samo sa straznjim pozicionim svjetlom.

Udaljenost svjetleCe povrsine parkirnog svjetla od povrSine
ceste ne smije biti manja od 0,35 m ni ve¢a od 1,9 m.

Clan 38.

Motorna i priklju¢na vozila koja su §ira od 2,1 m moraju
imati gabaritna svjetla. Gabaritna svjetla mogu biti
postavljena i na vozilima Sirine od 1,8 do 2,1 m.

Na vozilima iz stava (1) ovog ¢lana postavljaju se dva
gabaritna svjetla s prednje strane vozila i dva gabaritna
svjetla sa straznje strane vozila.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 39.

Svjetlo straznje registarske tablice, ovisno o propisanom
tipu tablice na motornim i priklju¢nim vozilima, mora biti
ugradeno i izvedeno tako da daje svjetlost bijele boje i da se
po tablici rasprostire ujednaeno bez tamnih ili izrazito
svijetlih mjesta, osim na lahkim ceverociklima i
Cetverociklima.

Svjetlost koja se odbija od registarske tablice ne smije
bljestati, a izvor svjetlosti ne smije biti neposredno vidljiv
sudionicima u saobracaju §to se krecu iza vozila.

Svjetlost koja osvjetljuje straznju registarsku tablicu mora
biti takva da je nocu, pri dobroj vidljivosti, moguce Citati
oznake i brojeve na tablici s udaljenosti najmanje od 20 m.

Svjetlo straznje registarske tablice mora biti povezano na
istu sklopku kojom se ukljucuju i poziciona svjetla.

Clan 40.

Rotaciona i/ili treptava svjetla na vozilima mogu biti
izvedena tako da daju svjetlost plave ili Zutonarancaste boje.
Rotacijska i/ili treptava svjetla moraju biti postavljena na
najvise mjesto na vozilu i biti vidljiva sa svih strana ili moze
biti postavljeno vise rotacijskih ifili treptavih svjetala
rasporedenih tako da se s bilo koje strane vozila vidi
najmanje jedno svjetlo.

Plavo rotaciono i/ili treptavo svjetlo ili svjetla mogu biti
postavljena na vozilima s pravom prednosti prolaska
odredenim Zakonom o osnovama sigurnosti saobracaja na
cestama u Bosni i Hercegovini.

Zutonaran&asto rotaciono i/ili treptavo svjetlo ili svjetla
mogu biti postavljena na radnim vozilima i radnim
strojevima. Zutonarancasto rotaciono i/ili treptavo svjetlo ili
svjetla mogu biti postavljena na osobnim, kombiniranim i
teretnim automobilima koje upotrebljavaju sluzbe pomo¢i i
informacija na cesti, sluzbe odrzavanja cesta, komunalne
sluzbe, komunalne policije, sluzbe pratnje vozila za
predimenzionirane terete, vozilima kojima se prevoze
predimenzionirani tereti, sluzbe pratnje vozila koja prevoze
opasne materije, vozilima kojima se prevoze opasne
materije i vozilima na kojima se ili pomo¢u kojih se obavlja
ispitivanje na cesti.
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(4) Rotaciona i/ili treptava svjetla na vozilima koja se na
osnovu. Zakona o osnovama sigurnosti saobracaja na
cestama ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 6/06), smatraju
vozilima pod pratnjom (vozilima kojima pripadnici policije
obavljaju pratnju a i vozila koja se prate) mogu biti crvene i
plave boje postavljena tako da je crveno svjetlo postavljeno
na desnoj strani vozila.

Clan 41.

(1) Katadiopteri na motornim vozilima s Cetiri ili viSe tockova i
motornim vozilima sa tri to¢ka koja su Sira od 1,3 m,
moraju biti ugradeni i izvedeni kao dva straZnja
katadioptera crvene boje, a na motornim vozilima sa dva
tocka i motornim vozilima sa tri tocka koja nisu Sira od 1,3
m kao jedan straznji katadiopter crvene boje i ne smiju biti
trokutastog oblika.

(2) Dva prednja bijela katadioptera na prikljuénom vozilu
moraju biti ugradena i izvedena tako da ne smiju biti
trokutastog oblika, a dva straznja crvena katadioptera na
priklju¢nom vozilu moraju biti ugradena i izvedena u obliku
istostrani¢nog trokuta, s vthom okrenutim gore i stranicom
veli¢ine najmanje 0,15 m.

(3) Ako je na vozilu ugradeno viSe od dva katadioptera, oni
moraju biti u paru.

(4) Katadiopter mora imati svjetlecu povrsinu najmanje 20 cm?.

(5) Katadiopteri na vozilu moraju biti postavljeni priblizno
vertikalno na povrSinu ceste.

(6) Udaljenost svjetlece povrSine katadioptera od povrSine ceste
ne smije biti ve¢a od 0,9 m ni manja od 0,35 m, osim kod
vozila sa dva ili tri tocka kod kojih najmanja udaljenost od
povrsine ceste moZe iznositi 0,25 m.

(7) Ako je ugraden samo jedan prednji ili samo jedan straznji
katadiopter, on mora biti postavljen u uzduznoj srednjoj
ravnini vozila.

(8) Ako su ugradena dva prednja ili dva straZnja katadioptera
istog tipa, udaljenost vanjskih rubova svjetle¢ih povrsina tih
katadioptera ne smije biti veca od 04 m od bocno
najisturenije tacke obrisa vozila, a udaljenost izmedu
unutrasnjih rubova mora iznositi najmanje 0,6 m.

(9) Straznji katadiopteri, trokutastog oblika ne smiju biti
postavljeni na motornim vozilima.

(10) Motorna vozila, izuzev osobnih vozila za prijevoz putnika,
kao i prikolica duZine veée od 6 m moraju na bocnim
stranama imati postavljene katadioptere Zute boje koji
nemaju trokutasti oblik. Barem jedan katadiopter mora biti
postavljen na srednjoj trecini vozila. Katadiopter postavljen
najblize prednjem dijelu vozila ne smije biti na vecoj
udaljenosti od 3 m od tog dijela vozila. Katadiopter
postavljen najblize straznjem dijelu vozila ne smije biti na
vecoj udaljenosti od 1 m od tog dijela vozila. Udaljenost
gornjeg ruba svjetleCe povrsine katadioptera ne smije biti
veca od 0,9 m od povrSine ceste. Ukoliko to konstrukcija
vozila ne dopusta, dozvoljava postavljanje katadioptera na
vecu visinu ali ne veéu od 1,5 m. Invalidska kolica sa
motorom sa svake bo¢ne strane moraju imati barem jedan
katadiopter Zute boje koji je postavljen na visini od ceste ne
vecoj od 0,6 m, a po mogucénosti §to nize. Ovi katadiopteri
se smiju postaviti i u Zice to¢kova.

(11) Katadiopteri pod stavom (10) ovog ¢lana mogu biti sa
moguénoscu skidanja kod:

a) vozila kod kojih zbog konstrukcije nije mogude
njihovo trajno pricvr§éivanje;

b) vozila namijenjenih za poljoprivredu i Sumarstvo a
namijenjeni su za obradu zemlje i predstavljanju
priklju¢na vozila;

¢) ramova vozila koji se u svrhu dovrSavanja prevoze do
nekog odredista.

(12) Ukoliko su postavljeni katadiopteri za bo¢no obiljeZavanje
vozila, shodno odredbama ovog <¢lana, oni moraju
odgovarati odredbama stava (10) ovog c¢lana. Cak je
dovoljno da takva vozila imaju jedan odgovarajuci
katadiopter u prednjoj treéini i jedan u zadnjoj tredini
duZine vozila.

(13) Reflektirajuée povrSine bijele boje prstenastog oblika
dozvoljeno je postavljati na to¢kovima bicikla s motorom,
motocikala i invalidskih kolica sa motorom.

(14) Vozila ¢ija duZina prelazi 6 m, izuzev vozila bez
nadgradnje, vozila za obavljanje radova u poljoprivredi i
Sumarstvu i njihovih prikolica, radnih masina, te ona vozila
koja se s obzirom na nadgradnju i konstrukciju ne mogu
uvrstiti u kategoriju teretnih vozila i vucnih vozila, moraju
na svojim uzduZnim/bo¢nim stranama imati ugradena i
izvedena svjetla Zute boje. Za druga vozila sa viSe tragova
to¢kova dozvoljeno je postavljanje bo¢nih svjetala. Ukoliko
je bocno svjetlo integrirano u jedno kuciste ili kombinirano
sa gabaritnim svjetlom, pozicionim svjetlom, svjetlom za
maglu ili stop - svjetlom ili ¢ini dio zajednicke svjetlece
povrsine sa zadnjim katadiopterom onda ono moze biti i
crvene boje.

(15) Odredbe iz stava (10) ovoga €lana primjenjuju se na vozila
koja su prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini poslije 1.
jula 1996. godine.

(16) Odredbe iz stava (14) ovog ¢lana primjenjuju se na vozila
koja su prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini poslije 1.
januara 2001. godine.

(17) Odredbe ovog €lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

3. Uredaji za davanje svjetlosnih znakova
Clan 42.

Pod uredajima za davanje svjetlosnih znakova, prema
ovom Pravilniku, podrazumijevaju se:

a)  stop-svjetla;
b)  pokazivaci smjera;

c) uredaji za istodobno ukljucivanje svih pokazivaca
smjera.

Clan 43.

(1) Stop-svjetla na motornom vozilu s Cetiri ili viSe tockova,
osim na lahkim ceverociklima i ¢etverociklima, i motornom
vozilu sa tri tocka koja su $ira od 1,3 m i na priklju¢nom
vozilu moraju biti ugradena i izvedena kao najmanje dva
stop-svjetla na straznjoj strani vozila, a na motornom vozilu
sa dva tocka, motornom vozilu sa tri tocka koja nisu Sira od
1,3 m i lahkom triciklu i ¢etverociklu, triciklu i Cetverociklu
kao najmanje jedno stop-svjetlo na straZnjoj strani vozila
tako da daju svjetlost crvene boje.

(2) Vozila koja na ravnoj cesti ne mogu razviti brzinu kretanja
vecu od 25 km/h ne moraju imati stop-svjetlo.

(3) Ako je na vozilu ugradeno samo jedno ili viSe stop-svjetala
ona moraju biti postavljena simetri¢no u odnosu na uzduznu
srediS$nju vertikalnu ravninu vozila. Ova odredba odnosi se i
na ugradnju dodatnih stop-svjetala.
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(4) Ako su na vozilu, osim bicikla s motorom, lahkog
motocikla, lahkog trickla i cetverocikla, motocikla, tricikla i
Cetverocikla ugradena dva stop - svjetla, udaljenost izmedu
unutrasnjih rubova svjetle¢ih povr§ina ne smije biti manja
od 0,6 m.

(5) Udaljenost svjetle¢e povrSine stop svjetla od povr§ine ceste
ne smije biti manja od 0,35 m ni veéa od 1,5 m. Samo u
iznimnom slu¢aju najvec¢a dopuStena udaljenost svjetlece
povrsine stop-svjetla od povrSine ceste moZe iznositi 2,1 m.

(6) Stop svjetla mogu biti ugradena u blizini ili zajedno s
drugim straznjim svjetlima. Ako je to slucaj, intenzitet
svjetla stop svjetla mora biti vec¢i od drugih svjetala.

(7) Stop svjetla moraju biti povezana tako da se ukljucuju i
svijetle kontinuirano pri upotrebi radne kocnice vozila. Stop
svjetla mogu zasvijetliti i u slucaju upotrebe retardera ili
nekog sli¢nog uredaja.

Clan 44.

(1) Pokazivaci smjera na motornom vozilu s tri, Cetiri ili viSe
to¢kova i na prikljuénom vozilu moraju biti ugradeni i
izvedeni:

a) namotornom vozilu koje nije duze od 6m;
1. dva prednja bofna i dva straZznja pokazivaca
smjera, ili
2. dva prednja, dva straznja i dva bo¢na pokazivaca
smjera, ili
3. dvaprednja i dva straZznja pokazivaca smjera;

b) namotornom vozilu koje je duZe od 6 m i na vu¢nome
motornom vozilu:

1. dva prednja bofna i dva straZznja pokazivaca
smjera, ili

2. dva prednja, dva bo¢na i dva straznja pokazivaca
smjera;

¢) napriklju¢nom vozilu dva straznja pokazivaca smjera.

Za sva motorna vozila prvi put registrirana u Bosni i
Hercegovini do 1. januara 1978. godine, bez obzira na
duzinu vozila, primjenjuju se samo odredbe tacke a) ovog
stava.

(2) Pokaziva¢i smjera na motornom vozilu s dva to¢ka osim
bicikla s motorom na dva tocka moraju biti ugradeni i
izvedeni kao:

a) dvaprednjai dva straznja pokazivaca smjera ili

b) dvapokazivaca smjera na upravljacu, vidljiva sprijeda i
straga.

(3) Svjetlost pokaziva¢a smjera mora biti Zute boje.

(4) UCcestalost Zmiganja pokazivaca smjera treba, u pravilu,
iznositi 90 treptaja u minuti, pri ¢emu su dopustena
odstupanja tako da ucestalost Zmiganja iznosi najmanje 60,
odnosno najvise 120 treptaja u minuti (90£30 treptaja u
minuti).

(5) Od trenutka ukljucivanja pokazivaca smjera svjetlost se
mora upaliti najkasnije za jednu sekundu, a prvi se put
ugasiti najkasnije za 1,5 sekundu.

(6) Udaljenost vanjskog ruba svjetle¢e povrSine pokazivaca
smjera od bo¢no najisturenije tacke obrisa vozila ne smije
biti veca od 0,4 m.

(7) Na vozilima iz stava (1) ovog ¢lana udaljenost donjih
rubova svjetle¢ih povrSina pokazivaca smjera od povrSine
ceste ne smije biti manja od 0,35 m ni veéa od 1,5 m. Samo
u iznimnom slucaju, ako ih se iz konstruktivnih razloga ne

moZe drukcije postaviti, najveéa dopustena udaljenost
donjeg ruba svjetleCe povrSine pokazivaca smjera od
povrsine ceste mozZe iznositi 2,1 m.

(8) Ukljucivanje pokazivata smjera mora biti neovisno o
ukljucivanju bilo kojeg drugog svjetla na vozilu.

(9) Svi pokaziva¢i smjera postavljeni na istoj strani vozila
moraju se ukljucivati i iskljucivati istom komandom.

(10) Kontrola funkcioniranja pokazivaa smjera mora biti
osigurana opti¢kom i/ili zvu¢nom kontrolnom napravom.

(11) Uredaj za istodobno ukljucivanje svih pokazivaca smjera na
motornim vozilima iz stava (1) ovog c¢lana mora biti
ugraden i izveden tako da se moZe ukljuciti posebnom
sklopkom, a kontrola funkcioniranja mora se osigurati
kontrolnom svjetiljkom koja je u vidnom polju vozaca.

(12) Pokazivaci smjera kretanja vozila ne trebaju obavljati svoju
funkciju ukoliko je aktiviran uredaj za istovjetno
ukljucivanje svih pokazivaca smjera

4. Uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost
Clan 45.

Pod uredajima na vozilima koji omogucavaju normalnu
vidljivost u saobracaju na cesti, u smislu ovog Pravilnika,
podrazumijevaju se:

a) vjetrobran i
karoserije;

vanjska prozorska stakla kabine i

b)  uredaj za brisanje vjetrobrana (u daljnjem tekstu: brisa¢
vjetrobrana.);

c) uredaj za kvaSenje vanjske strane vjetrobrana (u
daljnjem tekstu: pera¢ vjetrobrana.);

d) ogledalo koje vozacu omogucava posmatranje ceste i
saobracaja (u daljnjem tekstu: vozacko ogledalo).

Clan 46.

(1) Pod vjetrobranom, u smislu ovog Pravilnika, podrazumijeva
se staklo na ¢elnoj strani motornog vozila.

(2) Vjetrobran i sva stakla na motornom ili priklju¢nom vozilu,
osim prednjeg vjetrobrana na motociklu i biciklu s
motorom, lahkom triciklu i ¢etverociklu bez kabine vozaca,
trickilu i ¢etverociklu koji nemaju kabinu vozaca, trebaju:

a) omoguditi potpunu prozirnost i preglednost bez bilo
kakvih uocljivih krivljenja objekata koji se vide kroz
vjetrobransko staklo, koja nece unositi zabunu u
bojama koja se koriste za rad semafora (svjetle¢ih
znakova) i ostalih znakova u saobracaju i koja ¢e u
slu¢aju eventualnog loma omoguditi vidljivost ceste i
pruZiti moguénost sigurnog zaustavljanja.

b)  smanjiti moguée povrede vozaca i putnika na Sto je
moguée manju mjeru, te biti otporne na sve
atmosferske 1 temperaturne uvjete, hemijska
djelovanja, sagorijevanje i abraziju.

(3) Stakla na vozilu ne smiju se na nikakav nacin dodatno
zatamnjivati (postavljanjem folija ili dodatnim bojenjem
stakla), izuzev zadnjeg stakla i bo¢nih stakala autobusa za
postavljanje odobrene reklamne folije.

Clan 47.

Brisaci vjetrobrana na motornom vozilu, osim na biciklu s
motorom, lahkom triciklu i Cetverociklu bez kabine, lahkom
motociklu i motociklu, triciklu i Eetverociklu bez kabine koji
imaju vjetrobran, moraju biti ugradeni i izvedeni tako da budu
pouzdani te da omoguce brisanje $to vece povrsine vjetrobrana
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po svim vremenskim uvjetima i prijeko potrebnu vidljivost
kroz vjetrobran.

Clan 48.

Vozila koja imaju ugradene brisace vjetrobrana moraju

imati i perace vjetrobrana.
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Clan 49.

Vozacko ogledalo na motornom vozilu mora biti ugradeno i
izvedeno kao najmanje:

a) jedno vozacko ogledalo: ako je motocikl prvi put
registriran u Bosni i Hercegovini prije 01. januara
1998. godine;

b) dva vozacka ogledala ako je motocikl, bicikl s
motorom, lahki cetverocikl i Cetverocikl prvi put
registriran u Bosni i Hercegovini nakon 1. januara
1998. godine;

c¢) dva vozacka ogledala na osobnom automobilu s Cetiri
ili viSe sjedala, od toga je jedno ogledalo smjeSteno
unutar karoserije, a drugo izvan karoserije na lijevoj
strani vozila;

d) dva vozacka ogledala na autobusu, osobnom
automobilu koji vu¢e kamp-prikolicu i trolejbusu s obje
vanjske strane prednjeg dijela tih vozila i jedno
vozacko ogledalo unutar karoserije;

e) dva vozatka ogledala na teretnim i kombinovanim
vozilima s obje vanjske strane prednjeg dijela tih
vozila.

Vozacko ogledalo mora biti postavljeno tako da vozacu
omogucuje posmatranje ceste i saobracaja iza vozila i kad
se u vozilu nalazi najveéi dopusteni broj osoba, odnosno
kad je vozilo natovareno. Vozacko ogledalo mora biti
zglobno spojeno za leZiSte svojeg nosaca tako da se moze
postaviti u bilo koji poloZaj radi posmatranja ceste i
saobracaja iza vozila i da u zauzetom poloZaju ostane i pri
normalnim potresima za vrijeme kretanja vozila. Vozacko
ogledalo postavljeno unutar karoserije osobnog automobila
mora se nalaziti na mjestu na kojem ga voza€ sa svojeg
sjedala moZe podeSavati rukom.

PovrSina vozackog ogledala mora imati takve opticke
osobine da ne uzrokuje znatnije iskrivljenje slike i boje
predmeta te da nije podloZzna Stetnom djelovanju
atmosferskih prilika.

Povrsina vozackog ogledala koja reflektira sliku moze biti
ravna ili blago ispupfena (konveksna) ili kombinirana.
Polupre¢nik ispupcenosti konveksne povrSine vozackog
ogledala ne smije biti manji od 80 cm.

PovrSina vozackog ogledala mora iznositi:

a) najmanje 60 cm? za ogledalo smjeSteno unutar
karoserije i izvan karoserije osobnih automobila;

b) najmanje 150 cm? ako im je povrSina ispupcena
odnosno, najmanje 300 cm? ako im je povrSina ravna;
za ogledala smjeStena izvan karoserije ostalih motornih
vozila;

¢) najmanje 50 cm? za ogledala na biciklu s motorom,
lahkom motociklu, lahkom triciklu i Cetverociklu,
motociklu, triciklu i ¢etverociklu.

Ako vozacko ogledalo koje je smjeSteno izvan karoserije
vozila premasuje najve¢u dopustenu $irinu motornog vozila
(2,55 m odnosno 2,60 m), ono mora biti postavljeno na
nosac sa zglobom koji omogucuje da se pritiskom na nosac¢
ogledala ono vrati u dopustenu $irinu vozila.
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Uredaji za davanje zvu¢nih znakova
Clan 50.

Uredaj za davanje zvucnih znakova na motornom vozilu
mora biti ugraden i izveden kao najmanje jedan uredaj tako
da daje jednoli¢ne zvukove nepromjenljiva intenziteta.

Osim uredaja za davanje zvucnih znakova iz stava (1) ovog
¢lana, na odredena motorna vozila namijenjena sluzbi hitne
pomodi, vatrogasnoj sluzbi, vozila Policijskih agencija,
vozila oruzanih snaga BiH, moze biti ugraden i izveden i
poseban uredaj za davanje znakova od niza izmjeni¢no
proizvedenog zvuka dviju razli¢itih frekvencija.

Komanda uredaja za davanje zvucnih znakova mora biti
postavljena tako da je pristupacna vozacu s njegova sjedala.

Uredaj za davanje zvucnih znakova iz stava (2) ovog ¢lana
mora bit konstruiran tako da se njegovim ukljucivanjem
istovjetno ukljucuje rotaciona ili treptava svjetla na vozilima
iz ¢lana 40. ovog Pravilnika.

Uredaji za kretanje vozila unatrag

Clan 51.
Uredaj koji omogucuju kretanje vozila unatrag mora imati
ugradeno svako motorno vozilo, osim motocikla i motornog
vozila sa tri tocka, ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 0,6

t. Uredaj mora biti ugraden i izveden tako, da omogucuje
pouzdano i sigurno kretanje vozila unatrag.

Tricikl i ¢etverocikli ¢ija je masa praznog vozila bez baterije
jednaka ili prelazi 0,4 t mora imati ugraden uredaj koji
omogucuje pouzdano i sigurno kretanje vozila unatrag.

Kontrolni uredaji i uredaji za davanje znakova
Clan 52.

Pod kontrolnim uredajima i uredajima za davanje znakova
na motornim vozilima, u smislu ovog Pravilnika,
podrazumijevaju se:

a) naosobnim automobilima:

1. brzinomjer s
osvjetljavanje,

putomjerom i sijalicom za

2. kontrolna plava sijalica za dugo svjetlo,

3. svjetlosni i/ili zvu¢éni znak za kontrolu rada
pokazivaca smjera,

b) na autobusima:

1. brzinomjer s putomjerom i sijalicom za
osvjetljavanje, ako isti nisu ugradeni u tahograf,

2. tahograf koji osigurava upis vremena voZnje
¢lanova posade, vremena provedenog u obavljanju
profesionalne aktivnosti koja ne spada u
upravljanje vozilom, vrijeme odmora, brzine vozila
i predenu udaljenost.

3. kontrolna plava sijalica za dugo svjetlo,

4. svjetlosni ili zvucni
pokazivaca smjera,

znak za Kkontrolu rada

5. pokaziva¢ raspolozivog pritiska pneumatskog
sistema radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod
pritiskom;

c) na autobusima za gradski saobracaj:

1. svi uredaji predvideni za autobuse u tacki b) ovog

stava, osim tahografa,

2. svjetlosni znak za kontrolu zatvorenosti vrata koja
nisu u vidnom polju vozaca,
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3. wuredaj za davanje i primanje znakova od putnika za
vozila registrirana po prvi put u BiH nakon
1.1.2000. godine,

d) na trolejbusima za gradski saobracaj:

1. svi uredaji predvideni za autobuse u tacki c) ovog
stava,

2. uredaj za kontrolu izolovanosti od elektricnog
napona,

e) nateretnim vozilima:

1. brzinomjer s putomjerom i sijalicom za
osvjetljavanje, ako isti nisu ugradeni u tahograf,

2. ¢&ija ukupna masa prelazi 3,5 t, tahograf koji
osigurava upis vremena voZnje ¢lanova posade,
vremena provedenog u obavljanju profesionalne
aktivnosti koja ne spada u upravljanje vozilom,
vrijeme odmora, brzine vozila i predenu udaljenost.

3. kontrolna sijalica za dugo svjetlo,

4. svjetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada

pokazivaca smjera,

S. pokaziva¢ raspoloZivog pritiska pneumatskog
sistema radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod
pritiskom,

f)  naspecijalnim vozilima i radnim masinama:

1. brzinomjer s putomjerom i sijalicom za
osvjetljavanje, ako isti nisu ugradeni u tahograf,

2. tahograf koji osigurava upis vremena voZnje
¢lanova posade, vremena provedenog u obavljanju
profesionalne aktivnosti koja ne spada u
upravljanje vozilom, vrijeme odmora, brzine vozila
i predenu udaljenost. Tahograf ne moraju imati
specijalna vozila i radne masine koja na ravnoj cesti
ne mogu razviti brzinu veéu od 30 km/h.

3. kontrolna sijalica za dugo svjetlo,

4. svjetlosni ili zvu¢ni znak za kontrolu rada

pokazivaca smjera,

5. pokaziva¢ raspolozivog pritiska pneumatskog
sistema radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod

pritiskom,
6. uredaj za kontrolu rada radnih sistema ugradenih na
vozilu.
g) na  motociklima, lahkim  cetverociklima i
Cetverociklima:

1. brzinomjer s
osvjetljavanje,

2. kontrolna svjetiljka za dugo svjetlo, osim na
motociklu i lahkom Ceterociklu s motorom radne
zapremine do 50 cm?;

cestomjerom 1 sijalicom za

h) nasvim vozilima koja imaju pneumatsku instalaciju za
kocCenje, a koja su prvi put registrirana u Bosni i
Hercegovini nakon 1.1.1984. godine standardiziran
prikljucak za kontrolu pritiska zraka u instalaciji za
kocenje, odnosno na rezervoaru energije, kocnim
cilindrima kao i na svim uredajima na kojima se
transformira energija za kocenje.

Tahograf shodno stavu (1) ovog ¢lana podlijeZe redovnom
ispitivanju svake godine gdje se utvrduje uskladenost s
tipskim odobrenjem i ispravnost.

Odredbe stava (1) tacka e) ovog €lana ne odnose se na
vozila civilne zastite, vatrogasna vozila, komunalna vozila
(pranje i ¢iS¢enje ulica, odvoz smeca, fekalija i dr.) i vozila
za potrebe pcelara.
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Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policiskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Tahograf i ograniciva¢ brzine
Clan 53.

Shodno ¢lanu 52. ovog Pravilnika, propisuju se sljedeci
podaci koje tahograf mora vjerodostojno zapisivati i
pokazivati:

a)  duzinu predenog puta vozila,

b)  brzinu vozila,

c) trajanje upravljanja vozilom,

d) ostala trajanja rada i pripravnosti,

e) prekide radai trajanja dnevnih odmora,

f)  otvaranje kudista u kojem je zapisni list (list prikladan
za trajno biljeZenje podataka)

g) za elektronske tahografe: svaki prekid napona
napajanja tahografa duzi od 100 ms (osim osvjetljenja)
te svaki prekid signalnog voda od davaca duZine
predenog puta i brzine tahografa

Ako se upravljanju vozilom smjenjuju dva vozaca tahograf
mora na dva razli¢ita zapisna lista istovremeno i odvojeno
zapisivati vremenske podatke navedene u stavu (1) ovog
Pravilnika.

Clan 54.
Za tahograf su propisane slijedece naprave:

a) naprava za pokazivanje: duZine predenog puta (brojac
kilometara), brzine vozila (brzinomjer), vrijeme (sat)

b)  naprave za pisanje: duZine predenog puta vozila, brzinu
vozila, vremenske podatke iz ¢lana 53, stav (1) tacke
c),d)yie)

¢) naprave koje na zapisnim listovima odvojeno zapisuju:
svako otvaranje kuéista u koji je uloZen zapisni list, kod
elektronskih tahografa, svaki prekid napona napajanja
tahografa duzi od 100ms (osim osvjetljenja) najkasnije
do trenutka ponovnog ukljufenja napona napajanja,
kod elektronskih tahografa - te svaki prekid signalnog
voda od davaa duZine predenog puta i brzine
tahografa.

Tahografu iz stava (1) ovog ¢lana se mogu se dodavati i
druge naprave ali tako da ne smiju utjecati na njegov
ispravan rad.

Svi sastavni dijelovi tahografa moraju biti od materijala
zadovoljavajuée stabilnosti i mehanicke cvrstode s
dovoljnim elektri¢nim i magnetnim konstantama

DuZinu predenog puta vozila moZe se pokazivati i zapisivati
kod voznje naprijed i unatrag ili samo kod voznje naprijed.
Svako zapisivanje duZine predenog puta vozila kod voZnje
unatrag ne smije utjecati na jasnocu i tacnost ostalih zapisa.

Vlastita frekvenca i prigus$enje mjernog mehanizma moraju
biti tako izabrani da pokazivanje i zapis brzine vozila moze
unutar mjernog podrucja slijediti ubrzanje od 2 m/s?.

Ako satni mehanizam pokrece zapisni list tada mora
besprijekorno vrijeme rada sata biti najmanje 10% duZe od
maksimalnog trajanja zapisivanja na zapisnom listu.

Tahograf mora biti opremljen rasvjetom koja ne
zasljepljuje. Pod normalnim radnim uvjetima moraju svi
unutarnji dijelovi tahografa biti zastieni od vlage i praSine.
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Svi unutarnji dijelovi tahografa imaju propisana mjesta za
utiskivanje Ziga servisa kao zaStita od neovlaStenih radnji
(dodira, otvaranja, itd.).

Clan 55.

Vrijednost najmanje mjerne skale brojaca kilometara iznosi
0,1 km, a brojevi koji oznacavaju svakih 100 m predenog
puta moraju se jasno razlikovati od onih koji predstavljaju
cijele kilometre. Brojevi brojaca kilometara moraju biti
visine najmanje 4 mm i jasno Citljivi. Broja¢ kilometara
mora omoguditi prikaz od najmanje 99.999,9 kilometara.

Unutar pokaznog mjernog podrucja brzinomjera skala mora
imati linearnu podjelu od 1, 2, 5 ili 10 km/h. Vrijednost
razmaka ucrtanih razdjelnih linija na skali brzine ne smije
preci vrijednost 10% najvece vrijednosti brzine koju skala
pokazuje. Podrucje prikaza koji se nalazi izvan pokaznog
mjernog podrucja ne mora se oznaciti brojkama. DuZina
razmaka razdjelnih linija koje odgovaraju promjeni brzine
od 10 km/h ne smije biti manji od 10 mm. Razmak izmedu
kazaljke i skale brzinomjera s kazaljkom ne smije biti vece
od 3 mm. Prikaz na satu mora biti vidljiv izvana, a
ocitavanje mora biti pouzdano, lahko i nedvojbeno.

Clan 56.

Svaki tahograf bez obzira na oblik zapisnog lista mora imati
oznaku koja oznacava nain pravilnog ulaganja zapisnog
lista, i to tako da se vremenski prikaz na satu podudara sa
oznakom vremena na zapisnom listu. Mehanizam za
pomicanje zapisnog lista mora biti izveden tako da
pomicanje zapisnog lista bude bez praznog hoda, te da se
zapisni list moZe u svako vrijeme uloziti i izvaditi.

Okretanje zapisnog lista mora biti neprekidno i jednoli¢no
brzinom ne manjom od 7 mm/h, mjereno na unutarnjem
rubu plohe za zapisivanje brzine vozila.

Svaki kilometar duZine predenog puta mora biti prikazan na
odgovarajuc¢oj koordinati zapisom duZine od najmanje 1
mm.

Pisa¢ brzine mora biti voden ravno i okomito na smjer
pomicanja zapisnog lista neovisno od oblika zapisnog lista.

Svaka promjena brzine od 10 km/h mora biti prikazana
zapisom duZine od najmanje 1,5 mm na odgovarajucoj
koordinati. DuZina predenog puta vozila, brzina i svako
otvaranje kucista u koji je uloZen zapisni list automatski se
zapisuje.

Tahograf zapisuje vrijeme trajanja upravljanja vozilom i
omogucuje prepoznatljivo i jasno zapisivanje ostalih radnih
aktivnosti vozaCa kad se preklopnik automatski ili ru¢no
prebaci u poloZaj:

a) oznacen oznakom © vremena upravljanja vozilom
b) oznaen oznakom X vremena ostalih vrsta rada

c) oznafen oznakom =1 vremena pripravnosti i to:
1. vrijeme Cekanja
2. vrijeme tokom voZnje provedeno uz vozaca

3. vrijeme tokom voZnje provedeno u kabini za
spavanje

d) oznacen oznakom

odmora

Prema nadinu wupisa, njihovom poretku mora biti
omoguceno Dbesprijekorno prepoznavanje o kojoj se
vremenskoj skupini radi. Pojedine vremenske skupine
zapisuju se na zapisnom listu razli¢itim Sirinama zapisa ili u
svakom drugom obliku koji osigurava barem istu
moguénost ocitavanja i koriStenja.

vremena prekida rada i dnevnog

Clan 57.

Kuciste u koje je uloZen zapisni list i u kojem se nalazi
mehanizam za namjeStanje

sata mora biti opremljeno

sigurnosnom napravom protiv otvaranja. Svako otvaranje
kuéista u koje je uloZen zapisni list i u kojem se nalazi
mehanizam za namjeStanje sata automatski se zapisuje na
zapisnom listu.
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Clan 58.
Tahograf na prednjoj strani mora imati slijedece oznake:

a) mjernu jedinicu za duzinu predenog puta s kraticom km
neposredno do brojaca kilometara

b) mjernu jedinicu za brzinu kretanja vozila km/h u blizini
Ijestvice brzine

c¢) mjerno podrucje brzinomjera u obliku V...
Vinax----- ako se ovi podaci ne nalaze na tipskoj tablici
tahografa

Tipska tablica, ugradena u tahografu, mora sadrzavati

slijedece podatke koji moraju biti jasno vidljivi i Citljivi i

kad je tahograf ugraden u vozilo:

a) ime inaslov proizvodaca tahografa

b)  tvornicki broj i godinu proizvodnje

c) sluzbenu oznaku vrste tahografa-tip tahografa

d)  konstantu k tahografa u obliku k =..... okr/km ili k =....
imp/km

e) moguce je imati i mjerno podrucje brzinomjera

f)  ako je tahograf osjetljiv na nagib tako da to utjee na
prekoracenje dopustenih greSaka tahografa mora se
navesti ugao u obliku kao na slici, pri ¢emu je o ugao
koji zatvara prednja tabla tahografa s vodoravnom
ravninom i u kojem poloZaju je tahograf tipski ispitan,
auglovi f iy prikazuju najveci dopusteni otklon prema
gore odnosno prema dolje od ugla o

B
v

Clan 59.

a

Zapisni listovi moraju biti izradeni na nacin da ne ometaju
normalan rad tahografa, da zapisi budu neizbrisivi, ¢itljivi i
prepoznatljivi, a dimenzije zapisnih listova i svi zapisi ne
smiju se promijeniti tokom rada u normalnim uvjetima
vlage i temperature.

Svaki voza¢ mora na zapisnom listu upisati, tako da ne

oSteti list i ne umanji njegovu citljivost, slijedece podatke:

a) na pocetku upotrebe lista svoje ime i prezime

b) na pocetku i kraju upotrebe lista datum i mjesto

c) registarsku oznaku vozila koje mu je dodijeljeno i to
prije prve voZnje upisano na tom listu, i u sluc¢aju
promjene vozila tokom upotrebe lista

d) stanje brojaca kilometara i to na pocetku prve voZnje
upisane na listu, na kraju zadnje voznje upisane ne listu
i u sluCaju promjene vozila tokom radnog dana

(broj¢anik kilometara prethodnog vozila i broja¢
kilometar novog vozila)

e) vrijeme svake promjene vozila
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Zapisni listovi moraju u normalnim uvjetima skladiStenja
biti dobro ¢itljivi najmanje jednu punu godinu dana.

Trajanje zapisa zapisnog lista, bez obzira na njegov oblik,
mora biti 24 sata.

Zapisni listovi moraju imati:

a) plohu predvidenu isklju¢ivo za zapisivanje podataka
brzine

b)  plohu predvidenu isklju¢ivo za zapisivanje podataka za
duZinu predenog puta vozila

¢) jednu ili viSe ploha za zapisivanje podataka koji se
odnose na vrijeme upravljanja vozilom, druge vrste
rada i pripravnosti te prekide rada i dnevnog odmora

d) poledina zapisnog lista s ucrtanom podjelom od 0 do 24
sata za ru¢no upisivanje podataka vremena upravljanja
vozilom, vrste rada, pripravnosti, prekida rada i dnevni
odmor

Na svakom zapisnom listu moraju biti slijedeci podaci:
a) ime i naziv proizvodaca
b) sluzbena oznaka tipa zapisnog lista

¢) sluzbena oznaka tipa tahografa u kojima se zapisni list
moZe upotrebljavati

d) gornja granica mjermog podrucja brzine izraZene u

Clan 60.

Na autobusima i teretnim motornim vozilima koja se prvi
put registriraju u BiH, na autobusima i teretnim motornim
vozilima koja sudjeluju u medunarodnom cestovnom
saobraéaju u skladu sa Evropskim smjernicama 92/6/EEZ i
2001/11/EC i na motornim vozilima za prijevoz opasnih
materija treba biti ugraden ogranicivac brzine.

Odredba iz stava (1) ovog ¢lana odnosi se i na teretna
motorna vozila i autobuse proizvedene poslije 1.1.1988.
godine, a koja su po prvi put registrirana u BiH nakon
1.1.1999. godine.

Odredba iz stava (1) ovog c¢lana odnosi se na teretna
motorna vozila ¢ija najveca dopustena masa prelazi 12 t,
odnosno na autobuse ¢ija najve¢a dopuStena masa prelazi
10t

Brzina ogranicena ograniCivatem brzine ne smije biti veca
od 90 km/h za teretna motorna vozila, odnosno 105 km/h za
autobuse.

Ograni¢ivaem brzine ne trebaju biti opremljeni teretna
motorna vozila ¢ija je maksimalna brzina jednaka ili manja
od 90 km/h i autobusi ¢ija je najveca brzina jednaka ili
manja od 105 km/h.

Ograni¢iva¢ brzine podlijeZze redovnoj provjeri ispravnosti
svake godine gdje se utvrduje uskladenost sa zahtjevima
pravilnika ECE-R-89.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Uredaji za odvodenje i ispustanje ispusnih gasova
Clan 61.

Izlaz (izlazni otvor) ispusne cijevi uredaja za odvod i
ispustanje ispusnih plinova ne smije biti usmjeren u desnu
stranu motornog vozila.
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Na ispusnoj se cijevi iz stava (1) ovog ¢lana mora nalaziti
uredaj za priguSivanje zvuka ispuSnih plinova koji se ne
moZe iskljuciti osim za potrebe ¢is¢enja.

Izlaz ispuSne cijevi na radnim maSinama i specijalnim
vozilima, namijenjenim za trajnu upotrebu u naseljenim
mjestima, mora biti ugraden i izveden na najviSoj tacki
vozila.

Uredaji za spajanje vu¢nog i priklju¢nog vozila
Clan 62.

Uredaji za spajanje vu¢noga i priklju¢nog vozila, osim kod
motocikla s bo¢nom prikolicom, moraju biti postavljeni u
uzduZnoj simetri¢noj vertikalnoj ravnini vozila i izvedeni
zglobno, tako da omoguéuju pokretljivost uredaja u svim
smjerovima u prostoru.

Osovinica uredaja za spajanje vu¢noga i priklju¢nog vozila
pomocu koje se spaja vozilo mora imati osigura¢ koji
onemogucuje, pri normalnoj upotrebi, razdvajanje spojenih
vozila.

Uredaji za spajanje vuc¢noga i priklju¢nog vozila moraju biti
pri¢vrSceni za pojacani dio vucnog vozila.

Vertikalna simetrala kugle uredaja za spajanje putnickog
automobila i priklju¢nog vozila najveée dozvoljene mase do
3,5 t mora biti udaljena od zadnjeg kraja vozila minimalno
70 mm. Nadalje, horizontalna simetrala kugle uredaja za
spajanje putnickog vozila i prikljuénog vozila najvece
dozvoljene mase do 3,5 t ne smije biti udaljena od podloge
viSe od 350 mm u slucaju opterecenja vozila do svoje
najveée dopustene mase.

Kuka na putnickom vozilu u slu¢aju kad ne vuce priklju¢no
vozilo i kada se rastavi na pri¢vrsnom mjestu, ne smije da
izlazi izvan gabarita vozila.

Odredba stava (5) primjenjuje se od 1.1.2009. godine i to:
a) zanovoproizvedena putnicka vozila i

b) zaputnicka vozila kod kojih se uredaj (kuka) naknadno
ugraduje.

Uredaji za pogon vozila na alternativna goriva (gas)
Clan 63.

Alternativna goriva koja se ve¢ koriste u BiH ili su u
izgledu da se koriste u bliskoj buduénosti za pogon
motornih vozila su:

a)  tecni naftni gas (propan butan) koji nosi skraceni naziv
LPG

b) komprimirani prirodni gas sa uobicajenim skracenim
nazivom CNG

Uredajima i opremom za pogon motornih vozila gasom
smatraju se:

a)  rezervoar gasa

b) armatura rezervoara gasa

c)  prociS€avac gasa

d) isparivac gasa (za LPG)

e) regulator pritiska

f)  gasni ventil

g) prikljucak za praznjenje (samo za CNG)

h)  ventil teCnog goriva (benzina ili dizelskoga goriva)

i)  vodovi za gas visokog pritiska
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j)  vodovi za gas niskog pritiska

k) vodovi za sredstva za grijanje

1)  elektricni uredaji i instalacije,

m) prikljucak za punjenje rezervoara gasom.
Clan 64.

Dijelovi uredaja i opreme iz ¢lana 63. ovoga Pravilnika
koji su u dodiru s gasom moraju biti izradeni od materijala
koji:

a)  ne stvara zapaljive smjese

b) je otporan na djelovanje gasa

¢) ne mijenja hemijska svojstva gasa.

Clan 65.

(1) Uredaji i oprema iz ¢lana 63. stav (2) tacke a) i b), osim
onih navedenih u ¢lanu 69. stav (1) tacka c), te tacke c), 1),
g), 1), j), ovoga Pravilnika moraju biti konstruirani i izradeni
za radne temperature od -20 °C do 80 °C, a oni iz tacaka d)
ie) za radne temperature od -20 °C do 120 °C.

(2) Uredaji i oprema iz stava (1) ovog ¢lana, osim onih iz ¢lana
63. stav (2) tacka j) ovoga Pravilnika, ispituju se za LPG na
ispitnom pritisku od 3 MPa (30 bar), odnosno uredaji i
oprema za CNG na ispitnom pritisku od 30 MPa (300 bar).
Rezervoar gasa ispituje se ispitnim pritiskom hladnom
vodom.

(3) Uredaji i oprema iz stava (1) ovog ¢lana, osim onih iz ¢lana
63. stav (2) tacka j) ovog Pravilnika, moraju biti tipski
ispitani te imati vaZece tipsko odobrenje.

(4) Dokumentaciju o tipskom ispitivanju iz stava (3) ovog ¢lana
duzna je pribaviti servisna radionica koja ugraduje uredaje i
opremu za pogon motornih vozila gasom.

Clan 66.

(1) Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom iz ¢lana
63. stav (2) tacka b), osim cijevi za prozracivanje navedenih
u ¢lanu 69. stav (1) tacka c), te uredaji i oprema iz ¢lana 63.
stav (2) tacke c), d), e), f) i g) moraju biti na vidljiv i trajan
nacin oznaceni brojem tipskog odobrenja i nazivom firme -
proizvodaca.

(2) Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom iz ¢lana
63. stav (2) tacke d) i e) ovog Pravilnika osim oznaka iz
stava (1) ovog ¢lana moraju imati i trajno utisnut tvornicki
broj (serijski broj proizvoda) te moraju imati ispravu u koju
je upisan serijski broj tog uredaja i kojom se potvrduje da je
taj uredaj ispitan (izjava o saobraznosti).

(3) Rezervoar gasa iz Clana 63. stav (2) tatka a) ovoga
Pravilnika mora imati trajno upisane slijedece podatke:

a)  naziv proizvodaca

b)  tvornicki broj

¢) godinu izrade

d) naziv gasa kojim se puni (LPG ili CNG)
e) zapreminu prazne posude u litrama (1)

f)  datum (mjesec i godina) posljednjeg obavljenoga
pregleda i ispitivanja od strane inspekcije nadlezne za
posude pod pritiskom

g)  Zig inspekcije nadleZne za posude pod pritiskom kao
dokaz o uspjes$no obavljenom pregledu i ispitivanju

h)  za LPG: najvecu dopusStenu masu punjenja (kg)

“
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i) za CNG: najveci dopusteni pritisak punjenja (MPa
odnosno bar).

Ako je rezervoar gasa iz €lana 63. stav (2) tacka a) ovog
Pravilnika homologirani rezervoar mora imati trajno
upisane podatke u skladu sa odredbama odgovaraju¢eg ECE
pravilnika.

Osnovni zahtjevi za pojedine dijelove uredaja za gas
Clan 67.

Rezervoar gasa, koji se ugraduje u motorno vozilo na pogon
gasom, se u smislu zakonskih odredbi i odredbi posebnih
propisa smatra posudom pod pritiskom.

Rezervoar gasa izraden u Bosni i Hercegovini koji se prvi
put ugraduje u motorno vozilo na pogon s gasom mora
imati pozitivan nalaz nadleZne inspekcije za posude pod
pritiskom.

Clan 68.

Rezervoar gasa izraden u inozemstvu mora udovoljavati
ovim uvjetima:

a)  dazarezervoar postoji dokumentacija o potvrdivanju s
pripadajuéim izvjeStajem o ispitivanju i tehni¢kim
opisom (u daljnjem tekstu: potvrdna dokumentacija)
ovjerena od nadlezne sluzbe zemlje proizvodaca,

b) da su na rezervoaru utisnuti propisani podaci i Zig
nadlezne sluzbe zemlje proizvodaca,

c) da je po potrebi ucinjena provjera konstrukcije,
proizvodnje i proratun Cvrstoe prema vazZeéim
propisima; nadlezna inspekcija za posude pod
pritiskom potvrdit ¢e valjanost potvrdne dokumentacije
iz tacke 1. ovoga stava,

d) danadleZna inspekcija za posude pod pritiskom potvrdi
da je obavljeno uspjesno ispitivanje rezervoara ispitnim
pritiskom hladnom vodom; o ispitivanju se izdaje
nalaz, a na posudu se utiskuje Zig te godina i mjesec
ispitivanja.

Za nova ili rabljena motorna vozila pogonjena gasom koja
se nabave u inozemstvu, potrebno je prije registriranja
izvrsiti identificiranje, pregled potvrdne dokumentacije iz
stava (1) tacka a) ovoga Clana te po potrebi rezervoar gasa
izvaditi i ispitati ga na ispitni pritisak hladnom vodom
prema stavu (1) tatka d) ovoga ¢lana.

Rezervoar gasa koji nije stariji od sedam godina te koji
nema potvrdnu dokumentaciju iz stava (1) tacka a) ovoga
¢lana, ali ima propisane oznake, moZe se upotrebljavati uz
uvjete:

a) izrade tehni¢ke dokumentacije prema uputama
nadleZne inspekcije za posude pod pritiskom,

b) obavljenog ispitivanja ispitnim pritiskom prema stavu
(1) tacka d) ovoga ¢lana.

Rezervoar gasa stariji od sedam godina, koji do tada nije
pregledala i ispitala nadleZna inspekcija za posude pod
pritiskom, ne moZe se upotrebljavati.

Rezervoar gasa koji je izraden i odobren, to jest oznacen
prema odgovarajuéem ECE pravilniku moZe se ugraditi u
vozilo bez prethodnog ispunjavanja uvjeta iz stava (1) ovog
¢lana ako od datuma proizvodnje do ugradnje u vozilo nije
proslo viSe od dvije godine.

Clan 69.

Armatura rezervoara gasa iz ¢lana 63. stav (2) tacka b) se
sastoji od:
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a)  ventila rezervoara gasa
b) sigurnosnih uredaja

c) zaStinog kudliSta armature rezervoara gasa odnosno
zastitnog kudiSta rezervoara gasa s pripadnom
armaturom rezervoara gasa (gasonepropusno kuciste s
cijevima za prozracivanje, koje mozZe biti izvedeno i
kao zastita od mehanickog oStecenja)

d) nepovratnog ventila izmedu prikljucka za punjenje i
rezervoara gasa

e) ventilaizmedu prikljucka za punjenje i rezervoara gasa,
te ventila izmedu prikljucka za praznjenje i rezervoara
gasa

f)  pokazivaca koli¢ine gasa za LPG, odnosno mjeraca
pritiska za CNG.

(2) Izmedu rezervoara gasa i uredaja iz stava (1) tacke a) i b)
ovoga ¢lana, ne smije biti ugraden nikakav uredaj koji moze
onemoguciti funkciju navedenih uredaja.

(3) Uredaj iz stava (1) tacka f) mora djelovati za vrijeme
punjenja rezervoara gasom.

Clan 70.

Ventil rezervoara gasa je uredaj koji se postavlja izravno na
rezervoar gasa a sluZi za zatvaranje rezervoara u slucaju kad
treba sprijeciti neZeljeno istjecanje gasa iz rezervoara.

Clan 71.

(1) Sigurnosni uredaji na armaturi rezervoara gasa moraju
sprijeCiti stvaranje prekomjernog pritiska u rezervoaru kao i
prekomjerno istjecanje gasa iz rezervoara pri otvorenom
ventilu rezervoara. Ti uredaji su:

a) zalLPG:
1. ograni¢ivac protoka,
2. uredaj za osiguranje protiv previsokog pritiska;

b) zaCNG:
1. ograni¢ivac¢ protoka,
2. uredaj za osiguranje protiv previsokog pritiska,

3. uredaj protiv prekoraCenja temperature u slucaju
poZara.

(2) Ograni¢iva¢ protoka je sigurnosni uredaj koji, pri lomu
cijevi za odvod gasa, mora smanjiti koli¢inu gasa koji ce
istjecati na najviSe 10% od najvecega moguceg protoka
gasa.

(3) Uredaj za osiguranje protiv previsokog pritiska u rezervoaru
je sigurnosni uredaj koji mora u rezervoaru gasa sprijeciti
stvaranje pritiska veéeg od 3 MPa (30 bar), odnosno 2,5
MPa (25 bar) ugradenim na vozilima prije stupanja na
snagu ovog Pravilnika kod LPG-a i pritiska veceg od 30
MPa (300 bar) kod CNG-a.

(4) Uredaj protiv prekoracenja temperature u slucaju poZara je
sigurnosni uredaj koji mora ispustiti gas iz rezervoara gasa u
atmosferu ako temperatura sigurnosnih elemenata u ovom
uredaju dostigne 100 °C = 5 °C (kod potpuno celi¢nih
rezervoara 125 °C £ 5 °C). Ovaj uredaj treba izvesti tako da
kad bude aktiviran ne dopusti da pritisak u rezervoaru gasa
poprimi vrijednosti vee za 10% od ispitnog pritiska
rezervoara.

(5) Sigurnosni uredaji na armaturi rezervoara gasa i ventil
rezervoara gasa mogu biti konstruirani i izvedeni tako da
¢ine jednu cjelinu.

Clan 72.

(1) Zastitno kuciste armature rezervoara gasa odnosno zastitno
kudiste rezervoara gasa s pripadnom armaturom rezervoara
gasa mora sprijeciti moguce propustanje gasa iz dijelova ar-
mature rezervoara u prostor za vozaca i putnike, ukljucujuéi
i prtljaznik.

(2) Zastitno kuciSte gasa iz stava (1) ovoga C¢lana je
gasonepropusno kuciSte koje mora biti konstruirano,
izvedeno te ispitano na nepropusnost pri pritisku od 10 kPa
(0,1 bar).

(3) Zastitno kudiste gasa iz stava (1) ovoga ¢lana, i dijelovi ar-
mature koje ono $titi, moraju biti dodatno zastieni ako
postoji opasnost njihova mehani¢kog oStecenja.

Clan 73.

Nepovratni ventil izmedu prikljucka za punjenje i
rezervoara gasa je uredaj koji mora sprijeciti povratno strujanje
gasa iz rezervoara gasa prema prikljucku za punjenje.

Clan 74.

(1) Ventil izmedu prikljucka za punjenje i rezervoara gasa, te
ventil izmedu priklju¢ka za praZnjenje (ako je ugraden) i
rezervoara gasa moraju biti izvedeni tako da za vrijeme
punjenja rezervoara gasom onemoguce dotok gasa u
ispariva¢, odnosno regulator pritiska te u prikljucak za
praznjenje gasa. Kad se rezervoar ne puni gasom ti ventili
moraju omoguciti normalni dotok gasa u ispariva¢, odnosno
regulator pritiska. U slucaju potrebe, ti ventili moraju
omoguciti praznjenje gasa iz gasnih vodova i uredaja preko
prikljucka za praznjenje.

(2) Ventili iz stava (1) ovoga ¢lana mogu biti izvedeni u
zajedni¢kom kudiStu kao viSesmjerni ventil.

Clan 75.

(1) Pokazivac koli¢ine gasa za LPG u smislu ovog Pravilnika je
uredaj koji pokazuje koli¢inu gasa u rezervoaru gasa.

(2) Mjera¢ pritiska za CNG pokazuje pritisak CNG u
rezervoaru gasa.

Clan 76.

Procis¢avac gasa u smislu ovog Pravilnika je uredaj koji
sprjecava prolaz nefistoCe iz rezervoara gasa prema drugim
uredajima.

Clan 77.

Ispariva¢ gasa u smislu ovog Pravilnika je uredaj u kojem
LPG isparava i prelazi iz teCnog u gasovito stanje pod
utjecajem toplote.

Clan 78.

(1) Regulator pritiska u smislu ovog Pravilnika je uredaj u
kojem se smanjuje pritisak gasa s pritiska u rezervoaru i
podesava na radni pritisak koji odgovara stvaranju smjese
pogodne za rad motora.

(2) Kao regulator pritiska smije se upotrijebiti samo uredaj s
membranama.

(3) Ako je regulator pritiska izveden kao viSestepeni, prvi
stupanj se ispituje na pritisak prema odredbi iz ¢lana 65.
stav (2) ovoga Pravilnika, a ostali stupnji na dvaput veéi
pritisak od radnog pritiska.

(4) Regulator pritiska mora biti izveden tako da gas ne istjeCe iz
regulatora kad motor ne radi, odnosno kad se gas ne
upotrebljava kao pogonsko gorivo za rad motora.
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Clan 79.

Ventil za gas u smislu ovog Pravilnika je uredaj koji
prekida dovod gasa iz rezervoara gasa u isparivac gasa i regula-
tor pritiska kad motor ne radi, odnosno kada se gas ne
upotrebljava kao pogonsko gorivo za rad motora.

Clan 80.

Prikljucak za praznjenje, ako je ugraden, je uredaj koji u
slu¢aju potrebe sluzi za praznjenje gasa iz vodova i uredaja
koji se nalaze iza ventila rezervoara gasa.

Clan 81.

Ventil te¢nog goriva je u smislu ovog Pravilnika uredaj
koji, za vrijeme dok se motor opskrbljuje gasom kao
pogonskim gorivom, zatvara dotok drugih vrsta goriva
(benzina, dizelskoga goriva) u uredaj za opskrbljivanje motora
gorivom.

Clan 82.

(1) Vodovi za gas visokoga pritiska u smislu ovog Pravilnika su
svi cijevni vodovi od daljinskog prikljucka za punjenje
rezervoara do rezervoara gasa te od rezervoara gasa do
isparivata gasa, odnosno do regulatora pritiska. Cijevi te
dijelovi za njihovo spajanje smiju se upotrebljavati kao
vodovi za gas visokoga pritiska samo ako su konstruirani i
izvedeni najmanje za ispitni pritisak rezervoara gasa.

(2) Materijal vodova za gas visokog pritiska je ¢elik ili bakar, a
materijal dijelova za spajanje je Celik ili legure bakra.

Clan 83.

Vodovi za gas niskog pritiska u smislu ovog Pravilnika su
svi vodovi od regulatora pritiska do motora.

Clan 84.

Vodovi za sredstva za grijanje u smislu ovog Pravilnika su
svi vodovi koji povezuju ispariva¢ gasa i regulator pritiska s
uredajem za hladenje motora ili drugim odgovarajuéim
izvorom toplote.

Clan 85.

Elektri¢ni uredaji i instalacije u smislu ovog Pravilnika su
uredaji i dijelovi za spajanje koji elektricne i elektronicke
dijelove uredaja i opreme za pogon motornih vozila gasom
napajaju elektricnom energijom potrebnom za njihov ispravan
rad.

Clan 86.

Prikljucak za punjenje je uredaj koji omogucuje punjenje
rezervoara gasa samo odredenom vrstom gasa i pod odredenim
pritiskom prema izvedbi rezervoara gasa.

13. Osnovni zahtjevi pri ugradnji uredaja za gas
Clan 87.

(1) Ugradnju uredaja i opreme za pogon motornih vozila gasom
te popravak i odrzavanje istih smije obavljati samo servisna
radionica.

(2) Servisna radionica koja ugraduje uredaje i opremu za pogon
motornog vozila gasom, neposredno po ugradnji izdaje
izjavu o obavljenoj ugradnji, ¢iji sadrZaj utvrduje stru¢na
institucija. Izjava o obavljenoj ugradnji se izdaje u Cetiri
primjerka, od Cega servisna radionica zadrzava jedan
primjerak, ovlastenoj organizaciji za certificiranje dostavlja
jedan primjerak a vlasniku vozila dostavlja dva primjerka.

Clan 88.

(1) Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom moraju
se ugraditi u vozilo tako da se nalaze u granicama gabarita
vozila u koje su ugradeni, osim po visini koja ne smije biti
veca od najveée dopustene visine vozila.

(2) Direktno zagrijavanje ispu$nim gasovima uredaja i opreme
za pogon motornih vozila gasom nije dopusteno.

(3) Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom moraju
biti ugradeni tako da najmanja udaljenost od ispusnog
uredaja iznosi 150 mm. Ako je taj razmak manji, ali ne
manji od 75 mm, izmedu se mora postaviti odgovarajuca
¢vrsta i trajna toplotna zastita.

(4) Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom moraju
biti ugradeni u vozilo tako da su oznake odnosno podaci iz
¢lana 66., koji su utisnuti na njima, dostupni i lahko ¢itljivi
pri tehnickom pregledu vozila.

(5) Ako bi doslo do propustanja na dijelovima uredaja i opreme
za pogon motornih vozila gasom, tada ne smije postojati
moguénost da propusteni gas dode u prostor za vozaca i

grijanje ili vodovima zraka klima uredaja.

(6) Progibi, uvijanja i vibracije vozila ne smiju imati nikakav
nepovoljan utjecaj na dijelove uredaja i opreme za pogon
motornih vozila gasom kao i na dijelove njihova
pri¢vriéenja.

(7) Pri¢vrséenja ne smiju biti izvedena s oStrim bridovima i ne
smiju biti takva da mogu ostetiti dijelove uredaja i opreme
za pogon motornih vozila gasom. U slucaju da pri
neposrednom dodiru metalnih dijelova postoji moguénost
korozije treba upotrijebiti meduslojeve za sprjecavanje
korozije.

(8) Rezervoar gasa i drugi uredaji i oprema za pogon motornih
vozila gasom moraju biti ugradeni u vozilo tako da su
zaSti¢eni od mehanickih oStecenja, korozije i insolacije. Po
potrebi treba postaviti zastitu od udara kamenja i zastitu da
se ne gazi po njima, npr. u blizini vrata. Pristup rezervoaru
gasa mora biti mogué¢ samo vozacu tog vozila, punitelju i
stru¢nim osobama koje obavljaju provjeru ili popravke na
rezervoaru ili armaturi rezervoara.

(9) Osim ugradnje, nikakvi drugi radovi na sigurnosnim
uredajima armature rezervoara gasa nisu dopusteni.

Clan 89.

(1) Ugradnja rezervoara gasa ne smije poremetiti stabilnost
vozila ni dopuStena osovinska opterecenja.

(2) Ako su ugradena dva ili viSe rezervoara gasa za LPG,
ventilima se mora osigurati pojedinacno punjenje, odnosno
praznjenje rezervoara.

(3) Rezervoar gasa i drugi uredaji i oprema za pogon motornih
vozila gasom kod kojih postoji moguénost propustanja ne
smiju se ugradivati u prostor za vozaca i putnike,
ukljucujudi i prtljaznik, ukoliko se ti uredaji ne smjeste u
zaStitno gasonepropusno kuciSte koje sprjeCava moguci
prodor gasa u prostor za vozaca, putnike i prtljaznik, a koje
je dostatno prozracivano i zaStieno od mehanickog
ostecenja.

(4) U zastinom gasonepropusnom kuciStu ne smiju se nalaziti
elektri¢ni uredaji osim ako su izvedeni s protueksplozijskom
zaStitom.

Clan 90.

Rezervoar gasa mora se ugraditi u motorno vozilo tako da
je osigurano:
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a) da ispuSni gasovi ni direktno ni indirektno ne budu
usmjereni na rezervoar,

b) da gas iz uredaja za osiguranje protiv previsokog
pritiska ili iz spojeva, ni direktno ni indirektno ne bude
usmjeren na ispusnu cijev, u prostor za vozaca i
putnike, uklju¢ujuéi i prtljaznik, u prostor za motor,
odnosno u smjeru moguceg izvora elektri¢nog iskrenja,

¢) da je rezervoar gasa odgovaraju¢im Stitnikom zasticen
od direktnog djelovanja suncevih zraka,

d) da gas iz rezervoara gasa za LPG moZe izlaziti samo u
tecnom stanju,

e) da kad se rezervoar gasa postavlja u predjelu poda
vozila, rezervoar mora imati mehani¢ku zaStitu s
prednje i straznje strane u odnosu na sredis$nju uzduznu
ravninu vozila. Ta zastita se izraduje od ¢eli¢nog lima
debljine najmanje 1 mm ili drugoga materijala
odgovarajucih svojstava a postavlja se na razmaku od
najmanje 10 mm od rezervoara; najniza tacka zastite
mora biti najmanje 10 mm niZa od najnize tacke
rezervoara i ne manje od 150 mm udaljena od kolovoza
kad je vozilo pod punim optereéenjem,

f)  da se rezervoar gasa ne smije ugradivati u predjelu
motora niti ispred prednje osovine vozila,

g) da rezervoar gasa bude udaljen od straznje stijenke
vozila odnosno vanjskoga ruba straznjega branika
vozila najmanje 200 mm, a ako je rije¢ o toroidalnom
rezervoaru najmanje 100 mm koji, uz to,mora biti
ugraden vodoravno. Rezervoar gasa ne smije biti u
dodiru s unutarnjom stranom straznje stijenke vozila.

Clan 91.

Rezervoar gasa mora biti pri¢vriéen s najmanje dva drzaca,
koji se nazivaju elementima pri¢vrS¢enja - pri ¢emu se za
vezu ne smije upotrijebiti uZe, tako da izdrZe opterecenje od
punog rezervoara pri ubrzanju od 50 m/s* u smjeru voznje
te suprotno i okomito na smjer voznje u vodoravnoj ravnini,
au svim ostalim smjerovima 25 m/s%

Elementi pri¢vr§¢enja iz stava (1) ovog ¢lana ne smiju
rezervoar gasa oSteCivati mehaniCki niti s njim u spoju
korodirati; izmedu u rezervoara i elemenata pri¢vrséenja
mora se postaviti elastiCan materijal koji ne upija vlagu.

Clan 92.

Kad je rezervoar gasa smjeSten u prostor za vozaca i
putnike, ukljucujuéi i prtljaznik, rezervoar odnosno uredaji
iz ¢lana 69. stav (1) ovoga Pravilnika, koji se nalaze na
rezervoaru, moraju se smjestiti u zastitno gasonepropusno
ku¢iste koje pruza dostatnu zaStitu od mehanickog
ostecenja, pouzdano sprje¢ava mogucnost propustanja gasa
u unutarnjost vozila i koje je pomocu odgovarajucih otvora
dostatno prozracivano radi sprjecavanja nakupljanja gasa i
stvaranja eksplozivne smjese sa zrakom.

Zastitno gasonepropusno kudiSte rezervoara gasa i uredaja
na njemu, iz prethodnoga stava, mora osigurati slobodan
prostor izmedu rezervoara i kudiSta Sirine (visine) od
najmanje 20 mm.

Pod S$titnikom od direktnog djelovanja suncevih zraka
podrazumijeva se metalni ili njemu odgovarajuéi Stitnik,
koji pokriva barem gornju polovicu opsega rezervoara (luk
od 180 °) na udaljenosti od najmanje 20 mm od rezervoara.

Kao dovoljno prozracivanje gasonepropusnog kudista
podrazumijeva se ulaz i izlaz zraka kroz cijevi za
prozralivanje, iznutra glatke, promjera najmanje 25 mm.
Instalacije koje se provode kroz cijevi za prozracivanje ne
smiju smanyjiti slobodni presjek tih cijevi za vise od 20%.

(5) Izlazni i ulazni otvori cijevi za prozraCivanje iz stava (4)
ovoga Clana moraju biti tako postavljeni da njihovo
zatvaranje necistocom tokom voZznje nije moguce.

(6) Otvori za prozracivanje iz stava 5. ovoga ¢lana moraju biti
udaljeni od ispusnog uredaja najmanje 150 mm, a najmanje
75 mm ako je postavljen usmjeriva¢ koji onemogucuje
neposredno usmjerenje zraka za prozracivanje na ispusni
uredaj, te se moraju nalaziti Sto dalje od svakog izvora
iskrenja na vozilu.

(7) Izlazni otvori za prozracivanje iz stava (1) ovoga €lana za
LPG moraju se po visini postaviti $to niZe, a otvori za CNG
Sto vise.

(8) Prostor u koji je smjeSten rezervoar gasa mora biti na
odgovaraju¢i nacin prozra¢ivan tako da se sprijeci
eventualno nastajanje natpritiska u odnosu na okolis.

Clan 93.

Sigurnosni uredaji na rezervoaru gasa moraju u potpunosti
djelovati i kod zatvorenoga ventila rezervoara gasa.

Clan 94.

(1) Priklju¢ak za punjenje mora svojom konstrukcijom i
izvedbom omoguditi da se rezervoar gasa moze puniti samo
odredenim gasom i dopuStenim pritiskom punjenja, koji
odgovaraju  konstrukciji rezervoara, te onemoguciti
povratno strujanje gasa na nedopusten nacin.

(2) Prikljuc¢ak za punjenje dio je voda za gas visokog pritiska i
treba biti opremljen zastitnom kapom.

(3) Priklju¢ak za punjenje ne smije se nalaziti u prostoru za
vozaca i putnike, ukljucujudi i prtljaznik.

(4) Prikljucak za punjenje LPG-om ne smije se nalaziti ni u
motornom prostoru.

(5) Prostor u kojem se nalazi priklju¢ak za punjenje mora biti
dovoljno prozracivan.

Clan 95.

(1) Prikljucak za praZnjenje ugraduje se iza ventila rezervoara
gasa (CNG), u svrhu moguénosti praznjenja vodova i
uredaja iza ventila rezervoara gasa. IspuStanje gasa u
atmosferu nije dopusteno.

(2) Ugradnja prikljucka za praznjenje gasa mora biti takva da
ne moze do¢i do zamjene toga prikljucka s prikljuckom za
punjenje i na njemu mora biti zaStitna kapa.

Clan 96.

(1) Nepovratni ventili obavezno moraju biti ugradeni izmedu
prikljucka za punjenje i rezervoara gasa.

(2) Na mjesto navedeno u stavu (1) ovoga ¢lana moraju se
ugraditi dva medusobno neovisna nepovratna ventila ili
jedan nepovratni ventil i jedan zaporni (ru¢ni) ventil.

Clan 97.
(1) ViSesmjerni ventil je ventil koji se postavlja izmedu
prikljuc¢ka za punjenje, odnosno prikljucka za praznjenje i
rezervoara gasa.

(2) Visesmjerni ventil izvodi se kao pojedinacan ventil ili kao
viSe ventila koji osiguravaju djelovanje iz ¢lana 75. ovoga
Pravilnika.

Clan 98.

(1) Mjera¢ pritiska za CNG mora se postaviti u blizini
prikljucka za punjenje gasom i to tako da ga punitelj moZe
lahko ocitati.
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(2) Mjerac pritiska za CNG, osim onoga iz prethodnoga stava,
treba ugraditi i u kabinu u vidnom polju vozaca. Umjesto
mjeraca pritiska u kabinu se moZe ugraditi bilo koji instru-
ment koji ¢e vozaCa obavjeStavati o koli¢ini gasa u
rezervoaru, odnosno o odredenoj najmanjoj koli¢ini gasa
(rezervna koli¢ina gasa) u rezervoaru.

(3) Prijenos signala na mjera¢ pritiska, odnosno instrument iz
stava 2. ovoga ¢lana mora biti takav da u slucaju njegova
loma ne moZe do¢i do istjecanja gasa.

(4) Pokaziva¢ koli¢ine gasa za LPG treba pokazivati nivo
LPG-a u rezervoaru gasa i mora sprijeiti dalje punjenje
ukapljenim gasom kad se napuni 80% zapremine
rezervoara.

(5) Ako se pokaziva¢ koli¢ine (nivoa) gasa za LPG nalazi na
rezervoaru gasa, njegovo oclitanje mora biti moguce bez
skidanja zaStitnog kucista

Clan 99.

Proci§¢aval gasa postavlja se na vod izmedu rezervoara
gasa i gasnog ventila i u¢vrséuje se na karoseriju ili na okvir
vozila.

Clan 100.

(1) Ispariva¢ gasa za LPG pri¢vrS€uje se na unutarnju stranu
karoserije vozila izvan prostora za vozaca i putnike,
ukljucujudi i prtljaznik.

(2) Isparivac gasa ne smije se pri¢vrstiti ni na jedan dio vozila
koji je na povisenoj temperaturi kad je u radnom stanju.

Clan 101.

(1) Regulator pritiska ugraduje se u prostor u kojem je smjeSten
motor, i to §to blize uredaju koji uvodi gas kao gorivo u mo-
tor, a pri¢vrScuje se na karoseriju ili na okvir vozila.

(2) Ako je regulator pritiska izveden zajedno s isparivacem
gasa, on se postavlja isto kao i regulator pritiska bez
isparivaca.

(3) Regulator pritiska ne smije se pri¢vrstiti na motor vozila.
Clan 102.

(1) Ventil za gas se ugraduje na vod gasa visokog pritiska
izmedu proci§€avaca gasa i isparivata gasa odnosno
regulatora pritiska, a ugraduje se na karoseriju ili na okvir
vozila.

(2) Komanda za ukljuCivanje i iskljuivanje gasa mora se
nalaziti vozacu na dohvat ruke.

(3) Gasni ventil moZe biti ugraden u istom gasonepropusnom

kuéistu s proc¢iscavacem gasa. U tom slucaju ugraduje se
isto kao i ventil gasa bez proci§¢avaca.

(4) Gasni ventil moZe biti ugraden u istom gasonepropusnom
ku¢istu s isparivatem gasa, odnosno regulatorom pritiska. U
tom slucaju ugraduje se isto kao i ispariva¢ gasa, odnosno
regulator pritiska.

Clan 103.

(1) Vodovi za gas visokog pritiska izradeni od bakrenih cijevi
ne smiju se lemiti ni zavarivati ve¢ se mogu spajati
dijelovima za spajanje izradenim od legura bakra ili Celika.

(2) Vodove za gas visokog pritiska izradene od celi¢nih cijevi
treba spajati zavarivanjem ili rastavljivim cijevnim
spojevima. Vij¢ani spojevi se dopuStaju samo ako
proizvoda¢ dokaZze tlanim ispitivanjima i garancijom
kvaliteta da odgovaraju ovoj namjeni.
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Vodovi za gas visokog pritiska moraju biti tako poloZeni
(po mogucnosti u karoseriji ili zasti¢eni okvirom vozila) da
ne dolazi do vlastitih vibracija (npr. rezonancije) te da nema
uzajamnog trljanja dijelova, posebno na mjestima
provlacenja cijevi kroz otvore. Razmak izmedu dva mjesta
pri¢vrséenja smije biti najviSe 600 mm; poluprecnici
savijanja cijevnih vodova moraju biti prilagodeni materijalu
1 dimenzijama cijevi.

U prostoru za vozaca i putnike, ukljucujuéi i prtljaznik,
cijevni vodovi za gas ugraduju se samo ako su posebno
zaSticeni (cijev u cijevi i sl.), s tim §to ta zaStita mora biti
otporna na mehanicka o$te¢enja a njeni otvori moraju biti
na vanjskoj strani vozila.

Prije spoja s uredajem (gasnim ventilom, isparivacem,
procis¢avacem i sl.) vod za gas mora imati kompenzacijsku
zavojnicu koja omogucuje rastezanje.

Na vodovima za gas visokog pritiska ne smije biti vidljivih
oStecenja, a korodirane, ispucane ili na drugi nacin oSte¢ene
vodove treba po uoCavanju oste¢enja obavezno zamijeniti.

Clan 104.

Vodovi za gas niskog pritiska koji spajaju isparivac,
odnosno regulator pritiska s uredajem u kojem se stvara
smjesa goriva i zraka za pogon motora ne smiju biti u
dodiru s ispuSnim uredajem, odnosno motorom, osim s
uredajem za napajanje motora gorivom. Izvode se savitljivi
a izvana trebaju biti opleteni kovinom.

Vodovi za gas niskog pritiska spajaju se navojem ili
obujmicama. Spojevi moraju biti nepropusni. Obujmice
moraju biti samoko¢ne da ne dode do nekontroliranoga
popustanja.

Na vodovima za gas niskog pritiska ne smije biti vidljivih
oStecenja, a korodirane, ispucane ili na drugi nacin oSte¢ene
vodove treba po uocavanju oste¢enja obavezno zamijeniti.

Clan 105.

Vodovi za dovod sredstva za grijanje do isparivaca gasa,
odnosno regulatora pritiska izvode se kao savitljive cijevi
koje moraju biti otporne na hemijske utjecaje radne tvari
koja kroz njih protje¢e te moraju izdrZzati radni pritisak i
temperaturu radne tvari.

Ovi vodovi se postavljaju tako da najkrad¢im putem bez
ostrih uglova spajaju izvor toplote s ispariva¢em, odnosno
regulatorom pritiska. Spojevi tih vodova osiguravaju se
obujmicama.

Na vodovima za dovod sredstva za grijanje ne smije biti
vidljivih oStecenja, a korodirane, ispucane ili na drugi nacin
ostecene vodove treba po uocavanju oSteéenja obavezno
zamijeniti.

Clan 106.

Ventil te¢nog goriva ugraduje se na vod goriva (benzina,
dizelskoga goriva) ispred napojne pumpe.

Ventil te¢nog goriva iz prethodnog stava neée se ugraditi
ako se odabirom gasa kao pogonskoga goriva istovremeno
isklju¢i iz pogona dobava te€nog goriva uredaju za
opskrbljivanje motora gorivom.

Clan 107.

Vodovi elektrine instalacije moraju biti odgovarajuce
dimenzionirani i postavljeni tako da ne stvaraju trenje s
podlogom na koju se polazu. Spojevi elektri¢nih vodica
moraju biti izvedeni tako da ne izazivaju iskrenje.
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Elektri¢na biti

osiguracem.

instalacija mora osigurana taljivim

Clan 108.

U vozilu pogonjenom gasom mora se nalaziti tehnicka
uputa koja sadrZi ova upozorenja:

a) da je punjenje rezervoara gasa dopusteno samo:
1. odredenim gasom (LPG-om, odnosno CNG-om),

1. na mjestima posebno predvidenima za opskrbu
vozila gasom i osoblju koje je za to ovlasteno,

2. kad je motor iskljucen,
3. uzuvjet da se u vozilu ne nalaze osobe,

4. ako nije istekla valjanost redovnoga tehnic¢kog
pregleda vozila,

b) da rezervoar gasa ne smije biti napunjen viSe od 80%
njegove zapremine za LPG, odnosno vise od 22 MPa
(220 bar) za CNG,

c¢) da nakon punjenja rezervoara gasom priklju¢ak za
punjenje mora biti nepropusno zatvoren i zasticen
zaStitnim poklopcem,

d) da ispravnost sigurnosnog ventila smiju provjeravati
samo ovlasStene osobe,

e) da vozilo na pogon gasom ne smije biti ostavljeno u
prostoriji bez prozraivanja te da se u blizini tako
ostavljenoga vozila ne smije upotrebljavati otvoreni
plamen ili drugi izvori iskrenja.

Na vjetrobranu odnosno na straznjem staklu kabine vozila s
pogonom na gas mora se nalaziti naljepnica s oznakom
upotrebljavanog gasa kao pogonskoga goriva. SadrZaj, oblik
i dimenzije naljepnice prikazani su u Prilogu broj 1, koji je
sastavni dio ovog Pravilnika.

Clan 109.

Prije uvodenja vozila u zatvoreni radioni¢ki prostor, kao i
prije izvodenja radova na motornom vozilu s gasnim
pogonom, serviser odnosno osposobljeni ispitiva¢ treba
provjeriti istjece li gas iz gasnog uredaja.

Ako se provjerom utvrdi istjecanje gasa iz uredaja i opreme
za pogon motornih vozila gasom, zatvaranjem ili
praZnjenjem rezervoara gasa mora se otkloniti opasnost
prije zapocinjanja daljih radova.

Prije zapoc¢injanja radova na vozilu pogonjenom gasom
serviser mora ispitati koncentraciju gasa u radionici i po
potrebi ukljuditi ventilaciju.

Koncentracija gasa u prostoru radionice i prostoru vozila ne
smije prelaziti opasnu koncentraciju prema ¢lanu 2. ovog
Pravilnika.

Nikakvi radovi, npr. rezanja, zavarivanja i slicno, na
rezervoaru gasa nisu dopusteni bez odobrenja inspekcije
nadlezne za posude pod pritiskom.

Clan 110.
Ministarstvo ée definirati blize odredbe koje se odnose na:

a)  Uvjete koje moraju zadovoljiti servisne radionice koje
vr$e ugradnju uredaja za gas u vozila ili odrzavanje i
servisiranje vozila pogonjenih gasom,

b)  Stru¢nu spremu i nacina dodatne obuke servisera koji
vrse ugradnju uredaja za gas u vozila,

¢) Nacin izdavanja odobrenja servisnim radionicama da
mogu ugradivati, odrzavati i servisirati vozila
pogonjena gasom,

14.

d)  Ubvjete koje moraju zadovoljiti uvoznici opreme za gas,
e) Nacin izdavanja odobrenja uvoznicima opreme za gas,
f)  Nacin prometa dijelovima uredaja za gas,

g) Slucajevi u kojima se mogu izgubiti dobivena
odobrenja.

Ostali uredaji od posebnog znacaja za sigurnost

saobracaja
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Clan 111.

Karoserija motornog i priklju¢nog vozila mora biti uradena i
izvedena tako da po svojoj konstrukciji, kvaliteti i vrsti
materijala, kao i opremljenosti, odgovara namjeni vozila i
osigurava sigurnost vozaCa, putnika i robe za vrijeme
voznje.

Straznja strana karoserije autobusa kojima se vr§i prijevoz
osoba u gradskom i prigradskom saobracaju, te trolejbusa i
njihova pripadaju¢a oprema, moraju biti izvedene na taj
nacin kako bi se sprijecilo penjanje i drzanje tokom voZnje.

Prednja i straZznja strana autobusa u kom se vrsi prijevoz
djece mora biti oznacena oznakama datim u Prilogu broj 2.,
koji je sastavni dio ovog Pravilnika.

Stepenice na vozilima kojima se vi§i prijevoz putnika
moraju biti takve da osiguravaju siguran ulaz i izlaz putnika.

Rubovi izbocenih dijelova i ukrasnih predmeta na prednjem
dijelu vozila ne smiju biti oStri. Ako postoji ukrasna figura
na gornjoj povrsini prednjeg dijela vozila, ona mora biti
elasti¢no pri¢vriéena za vozilo.

Lahki motocikl, lahki tricikl i ¢etverocikl, motocikl, tricikl i
Cetverocikl mora imati ugradene i izvedene oslonce za noge
vozaca s obiju strana, a motocikl sa sjedalom za putnika
mora imati ugraden drza¢ i ugradene oslonce za noge
putnika s obje strane motocikla.

Clan 112.

U autobusima, trolejbusima i priklju¢nim vozilima kojima
se prevoze putnici u stojeem stavu, slobodna povrSina
namijenjena za jedno mjesto za stajanje mora iznositi
najmanje 0,15 m?, a za gradske autobuse 0,125 m?

Unutarnji prostor kabine za vozaca i prostor za putnike
moraju biti opremljeni tako da pod normalnim uvjetima u
voznji ili za vrijeme mirovanja vozila voza¢, odnosno
putnici u vozilu ne mogu biti ozlijedeni. Pribor, alat, uredaji
i oprema moraju biti dobro pri¢vriéeni.

Prostor za vozafa i putnike u motornim i prikljuénim
vozilima mora imati unutarnju rasvjetu.

Otvor za punjenje rezervoara gorivom ne smije se nalaziti u
prostoru za vozaca ili u prostoru za putnike.

Clan 113.

Vrata na autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima za
prijevoz vise od 23 putnika moraju biti ugradena i izvedena
kao najmanje dvoja vrata na desnoj strani tih vozila na taj
nacin da se onemoguci njihovo nenamjerno otvaranje za
vrijeme voZnje i sprije¢i povreda putnika kao i mogucnost
eventualnog ispadanja iz vozila.

Pomo¢na vrata za izlaz putnika u slu€aju opasnosti na
autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima moraju biti
uredena i izvedena na lijevoj strani vozila, na mjestu koje je
putnicima pristupacno u slu¢aju opasnosti, s tim da njihova
Sirina ne smije iznositi manje od 0,6 m, a visina manje od
1,2 m. Konstrukcija pomoc¢nih vrata mora biti takva da se
ne mogu nenamjerno otvoriti.
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Prednja

Na autobusima, trolejbusima i prikljuénim vozilima za
prijevoz putnika ne moraju biti izvedena pomocna vrata,
ako s obiju bocnih strana ovih vozila imaju najmanje po
jedno okno dimenzija 0,8 m % 0,6 m i ako su ta okna
prikladna za izlaz u slucaju opasnosti. Navedena okna
moraju imati natpis da sluZe u slu¢aju opasnosti.

Ako bo¢na vrata na motornim vozilima prilikom otvaranja
izlaze izvan gabarita vozila, moraju imati bravu postavljenu
prema straznjem dijelu vozila, a Sarke vrata postavljene
prema prednjem dijelu vozila. U slucaju dvostrukih vrata,
vrata koja se prva otvaraju moraju imati bravu postavljenu
prema straznjem dijelu vozila, a Sarku vrata postavljenu
prema prednjem dijelu vozila.

Clan 114.

Brave na vratima moraju biti dvostupne i ugradene i
izvedene tako da drugi stupanj brave sprjeCava otvaranje
vrata, ako nisu potpuno zatvorena. Brave moraju imati
napravu kojom se osiguravaju tako da se lahko ulvrsti
sigurnosni poloZaj. Brave na vratima koja se nalaze pored
vozala, kao i brave na vratima teretnih motornih vozila, ne
moraju biti osigurane na ovakav nacin.

Vrata, poklopci i druge vrste zatvarata na otvorima
zatvorenih karoserija, ¢iji su slobodni otvori veéi od
minimalnih dimenzija za ulaz jedne osobe, moraju biti
izvedeni tako da se mogu otvoriti i s unutrasnje strane.

Poklopci na svim vanjskim stranama motornih i priklju¢nih
vozila moraju biti izvedeni, odnosno osigurani tako da se ne
mogu sami otvoriti za vrijeme voZnje, pa ni pri jaim
potresima.

Clan 115.

U autobusima i prikljunim vozilima za prijevoz putnika
mora postojati uredaj za prozracivanje.

Prostor zatvorenih karoserija namijenjen vozacu i putnicima
mora biti izgraden tako da je osiguran od prodora i
gomilanja gasova Stetnih za zdravlje ljudi.

Clan 116.

Akumulator na vozilu mora biti dobro pri¢vrséen u svojem
leZiStu i mora imati odgovaraju¢i vanjski oduSak izvan
prostora za vozaca i putnike, osim akumulatora koji su
izvedeni tako da ne isparavaju.

Autobusi i trolejbusi s vise od 25 mjesta kojima se prevoze
putnici moraju na glavnom kablu elektri¢ne instalacije imati
sklopku kojom se iskljucuju svi strujni krugovi u vozilu
osim tahografa ili euro-tahografa koji se mora posebnim
vodovima spajati na akumulatore. Rucica sklopke mora biti
na dohvatu ruke vozaca.

Clan 117.

sjedala i mnasloni tih sjedala u putnickim

automobilima koji su pokretni moraju imati osigurade za
ucvrséenje.

Clan 118.

Kabina za vozaca na motornim vozilima mora udovoljavati

slijede¢im uvjetima:

a) da u pogledu dimenzija, vidljivosti, stupnja vibracije,
izolacije od buke, grijanja, zraCenja i zabrtvljenosti
mora udovoljavati uvjetima koji osiguravaju normalan
rad vozacu i njegovim pomoc¢nicima;

b) sjedalo vozaca mora biti Siroko najmanje 0,45 m i po
svojoj konstrukciji i materijalu od kojega je izradeno
omogucavati vozacu udobno sjedenje za upravljacem;
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c)  zastakljene povrSine kabine vozaca trebaju omoguditi
potpunu prozirnost i preglednost bez bilo kakvih
uocljivih krivljenja objekata koji se vide kroz
vjetrobransko staklo, koja nece unositi zabunu u
bojama koja se koriste za rad semafora (svjetle¢ih
znakova) i ostalih znakova u saobracaju i koja ¢e u
slu¢aju eventualnog loma omoguditi vidljivost ceste i
pruZiti mogucnost sigurnog zaustavljanja.

d) zastakljene povrSine trebaju smanjiti moguce povrede
vozaca i putnika na $to je moguée manju mjeru, te biti
otporne na sve atmosferske i temperaturne uvijete,
hemijska djelovanja, sagorijevanje i abraziju.

Clan 119.

Uredaji za odmrzavanje i odmagljivanje vjetrobrana i
uredaji za grijanje i provjetravanje na motornom vozilu
moraju biti ugradeni i izvedeni tako da se njihovom
upotrebom osigura i omoguéi potrebna vidljivost kroz
vjetrobran te unutarnje grijanje i provjetravanje prostora za
vozaca i putnike.

Otvori za ulazak zraka u kabinu za vozaca koji su u sastavu
uredaja za grijanje i provjetravanje moraju biti izvedeni tako
da se onemoguéi zagadivanje zraka ispus$nim gasovima i
prasinom $to ih uzrokuje samo vozilo.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 120.

Gume na vozilima moraju odgovarati dimenzijama Sto ih je
prijavio proizvoda¢, ovisno o najvecoj dopustenoj brzini
kretanja vozila i najve¢em dopustenom optereenju osovina
na kojima su gume postavljene.

Gume na istoj osovini vozila moraju biti jednake po
dimenzijama, nosivosti, brzinskoj karakteristici, vrsti
(zimske, ljetne), konstrukciji (radijalne, dijagonalne, itd.) i
marki (proizvodacu) i tipu.

Dubina utora na gaznoj povr$ini mora biti viSa od tvornicki
dopustene  dubine oznafene posebnim  oznakama
postavljenim u utoru gume koje definiraju istroSenost gume.
U slucaju da pomenute oznake ne postoje najmanja
dopustena dubina je 1,6 mm za putnicka vozila, odnosno 2
mm za autobuse i teretna vozila.

Na naplatku rezervnog tocka ne mora se nalaziti guma iste
vrste, konstrukcije, marke i tipa.

Protektirane (obnovljene) gume koje se koriste na
registriranim vozilima u BiH nakon 1.1.2008. godine na
bocnoj strani gume moraju imati oznaku "RETREAD" i
Sifru kad je izvrSeno obnavljanje (na primjer "2506" Sto
znaci da se radi o 25 sedmici 2006. godine). Protektirane
(obnovljene) gume moraju posjedovati homologacijsku
dokumentaciju.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 121.

Blatobrani na motornim i priklju¢nim vozilima koja mogu
razviti brzinu kretanja vecu od 30 km/h, osim na terenskim i
teretnim  vozilima koja se automatski istovaruju
(samoistovarna kola), moraju biti ugradeni i izvedeni iznad
svih to¢kova.
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Tockovi skupa vozila na prvoj osovini priklju¢nog vozila ne
moraju s prednje strane biti pokriveni blatobranima. Gornja
Cetvrtina pre¢nika zadnjih to¢kova tegljaca s poluprikolicom
ne mora biti pokrivena blatobranima. Blatobrani
viSeosovinskih vozila mogu biti zajednicki za skup tockova
na istoj strani vozila.

Blatobrani moraju biti postavljeni tako da pokrivaju Sirinu
tocka vozila. Blatobrani ne smiju imati oStre rubove.
Polozaj i wveli¢ina blatobrana moraju biti takvi da
sprjeavaju odbacivanje blata. Na optere¢enom vozilu, osim
kod bicikla s motorom, lahkog motocikla, lahkog tricikla i
Cetverocikla, motocikla, tricikla i Cetverocikla blatobran
mora pokrivati najmanje gornju treéinu prec¢nika tocka s
prednje strane tocka i najmanje polovinu precnika tocka sa
zadnje strane tocka.

Na motornim vozilima koja ostavljaju jedan trag prednji
blatobran mora pokrivati to¢ak u luku najmanje od 15°
ispred vertikale povucene kroz osovinu prednjeg tocka.

Clan 122.

Branici na putnickim automobilima i kombiniranim
vozilima moraju biti ugradeni i izvedeni na prednjoj i
straznjoj strani vozila, a na drugim motornim vozilima s
Cetiri ili viSe to¢kova najmanje na prednjoj strani tih vozila.

Branici ne smiju imati oStre rubove i moraju biti postavljeni
tako da Cine najizbocenije dijelove vozila, osim ako vozilo
ima ugradenu nerastavljivu kuku (euro kuka) za vucu
priklju¢nih vozila.

Na teretnim vucnim i priklju¢nim vozilima koja su prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1.1.1985. godine,
a C¢ija najvea dopustena masa prelazi 3,5 t mora biti
ugraden zastitnik od podlijetanja sa zadnje strane vozila koji
treba da zadovoljava slijedeci uvjete:

a)  odstojanje od kolovoza do donjeg ruba zastitnika po
¢itavoj duzini zastitnika od podlijetanja ne smije biti
vece od 550 mm,

b) zaStitnik od podlijetanja mora biti postavljen $to je
moguce bliZe zadnjem kraju vozila, ali ne vise od 500
mm.

c) Sirina zastitnika od podlijetanja ne smije biti veca od
Sirine zadnje osovine niti uza od 100 mm s jednog i
drugog kraja vozila,

d) bocni krajevi zastitnika od podlijetanja ne smiju biti
povijeni prema nazad, niti smiju imati oStre rubove,

e) zaStitnik od podlijetanja treba da bude tako konstruiran
da ima nekoliko mjesta na kojim je pri¢vriéen na
vozilo. Pri¢vr§¢enja zastitnika od podlijetanja moraju
biti tako izvedena da osiguraju nepromijenjen poloZaj
zaStitnika od podlijetanja i u slu¢aju nenamjernog
nastojanja promjene njegovog polozaja,

Na teretnim vucnim i priklju¢nim vozilima koja su prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1.1.1997. godine,
a Cija najveca dopuStena masa prelazi 3,5 t moraju biti
ugradeni zaStitnici od podlijetanja sa bocne strana vozila
koji treba da zadovoljava slijedece uvjete:

a) mjesto postavljanja je prazan prostor ispod tovarnog
prostora na duZini izmedu to¢kova pojedinih osovina,
izuzev poluprikolica kod kojih se duzina odreduje kao
rastojanje od stopa za oslanjanje do tockova prve
osovine poluprikolice,

b) izraduje se od neprekidne ravne povrSine iz jedne ili
viSe horizontalnih ploc¢a ili kombinacije ploca i
povrsina koje treba da ¢ine kontinualan zastitni subjekt,
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¢)  ne smije povecati ukupnu Sirinu vozila, a vanjski dio ne
smije biti uvucen vise od 120 mm mjereno od najSireg
dijela vozila. Njegov prednji kraj mozZe biti povijen
unutra,

d)  vanjski dio povrSine mora biti gladak i Sto je moguce
viSe kontiunalno postavljen od prednjeg ka zadnjem
dijelu vozila,

e) svidijelovi (vijci, zakovice i dr.) ne smiju strsiti viSe od
10 mm izvan povrSine zastitnika, pri ¢emu se mora
osigurati njihova glatko¢a i zaobljenost,

Odredbe stava (4) ovog ¢lana se ne primjenjuju na vucna
vozila namijenjena za obavljanje prometa u Sumarstvu i
poljoprivredi, tegljate i prikolice sa jednom osovinom
namijenjene za prijevoz dugih tereta, kao i na vozila kod
kojih postavljanje zastitnika od podlijetanja sa zadnje strane
onemogucéava njegovu radnu funkciju (kiperi, itd.).

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 123.

U putnickim vozilima prvi put registriranim u Bosni i
Hercegovini nakon 1.1.1977. godine, moraju postojati
sigurnosni pojasevi i njihovi prikljuéci najmanje u prvom
redu sjedala. Bocna sjedala u prvom redu sjedala moraju
imati sigurnosne pojaseve na tri tacke vezivanja, a srednje
sjedalo u prvom redu sjedala moZe imati sigurni pojas
najmanje u dvije tacke vezivanja.

Putnicka i kombinirana vozila, kao i lahki Cetverocikli s
kabinom koji se prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini
od 1.1.1999. godine moraju imati ugradene sigurnosne
pojaseve i njihove priklju¢ke na svim sjedalima u vozilu.
Sigurnosni pojasevi moraju biti u tri tacke, dok srednje
sjedalo moZe biti opremljeno sa sigurnosnim pojasom u
dvije tacke. Svi sigurnosni pojasevi i njihovi prikljucci
moraju posjedovati homologacijski dokument.

Djecja sjedala koja se postavljaju u putni¢ko i kombinirano
vozilo moraju posjedovati homologacijski dokument i
postavljaju se na zadnje sjedalo prema preporukama
proizvodaca dje¢jeg sjedala.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga Bosne i Hercegovine, Policijske agencije u Bosni i
Hercegovini, ukoliko su to vozila vrlo usko specijalizirane
namjene i kao takva se ne koriste ni u jednom drugom
segmentu drustva.

Clan 124.

Nasloni za glavu u putni¢kim vozilima koja se registriraju
po prvi put u BiH od 1.1.2008. godine moraju biti ugradeni
i izvedeni na svim sjedalima koja su opremljena
sigurnosnim pojasom sa vezivanjem u tri tacke.

Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 125.

Motorna vozila registrirana u Bosni i Hercegovini nakon

1.1.1991. godine moraju imati na svojoj prednjoj strani
prikljucak za vucu.

M

Clan 126.

Putnicka i kombinirana vozila prvi put registrirana u Bosni i
Hercegovini od 1.1.1980. godine, moraju imati uredaj za
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osiguranje vozila od neovlastene upotrebe ugraden i izveden
tako da sprijeci okretanje tocka upravljaca ili pomicanje
ruice mjenjaca, ili da djeluje na sistem prijenosa snage i
sprijeci okretanje pogonskih to¢kova (osim sistema kocenja)
ili da ima poseban sistem kojim se sprjeCava pustanje
motora u rad.

(2) Motocikli, tricikli i cetverocikli moraju imati uredaj za
osiguranje vozila od neovlastene upotrebe.

(3) Uredaj iz stava 1. ovog ¢lana mora biti stalno ugraden u
vozilo i izveden tako, da se ne moZe ukljuciti kad je vozilo
u pokretu.

(4) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

POGLAVLIJE IV. UREDAJI NA TRAKTORIMA I
NJIHOVIM PRIKOLICAMA

Clan 127.

(1) Odredbe o uredajima na traktorima odnose se samo na one
vrste traktora koji na ravnoj cesti ne mogu razviti brzinu
kretanja veéu od 30 km/h i koji imaju dvije osovine i
to¢kove s gumama (u nastavku teksta: traktor).

(2) Na traktore koji na ravnoj cesti razvijaju brzinu kretanja
vecu od 30 km/h odgovarajuce se primjenjuju odredbe ¢lana
od 5. do 62., te od 111. do 126. ovog Pravilnika.

Clan 128.

(1) Radna i parkirna ko¢nica na traktoru moraju biti ugradene i
izvedene tako da ispunjavaju uvjete iz ¢lana 17. stav (1)
ovog Pravilnika.

(2) Radni ko¢ni sistem na traktoru moZe biti ugraden i izveden
samo na jednoj osovini pod uvjetom da je sila kocenja
podjednako rasporedena na oba tocka te osovine.

Clan 129.

(1) Uredaji za osvjetljavanje ceste i za davanje svjetlosnih
znakova na traktorima, u smislu ovog Pravilnika su:

a)  svjetla za osvjetljavanje puta na prednjoj strani vozila s
kratkim svjetlom;

b)  poziciona svjetla;
c) stop-svjetla;
d) katadiopteri;
e) pokazivali smjera;
f)  svjetla za osvjetljavanje straznje registarske tablice.
(2) Za kratka svjetla za osvjetljavanje ceste, poziciona svjetla,
stop-svjetla, katadioptere, pokazivade smjera i svjetla za
osvjetljavanje straZnje registarske tablice iz stava (1) ovog

¢lana vrijede uvjeti propisani za takve uredaje na motornim
vozilima ovog Pravilnika.

(3) Ako su na traktoru ugradena dodatna svjetla (dugo svjetlo,
prednje i straznje maglenke, svjetlo za voZnju unatrag itd.),
za njih vrijede uvjeti predvideni za takva svjetla u ovom
Pravilniku.

Clan 130.

Na traktorima prvi put registriranim u Bosni i Hercegovini
nakon 1.1.1983. godine mora biti ugradena sigurnosna kabina
ili takav okvir da S§titi vozaca od ozljede u slucaju prevrtanja
traktora.

Clan 131.

Uredaji za kontrolu rada pokazivaca smjera na traktorima
moraju biti ugradeni i izvedeni kao svjetlosni ili kao zvuéni
znak za kontrolu rada pokaziva¢a smjera ako voza¢ ne moZze
direktno vidjeti najmanje po jedan pokaziva¢ smjera sa svake
strane vozila.

Clan 132.

Uredaj za davanje zvucnih znakova na traktoru mora biti
ugraden i izveden tako da udovoljava uvjetima propisanim za
takve uredaje na motornim vozilima u ovom Pravilniku.

Clan 133.

Uredaj za odvod i ispuStanje ispusnih gasova na traktoru
mora biti ugraden i izveden tako da udovoljava uvjetima
propisanim za motorna vozila u ovom Pravilniku.

Clan 134.

(1) Vozatko ogledalo na traktoru koji ima zatvorenu kabinu,
mora biti ugradeno i izvedeno kao najmanje jedno vozacko
ogledalo postavljeno na lijevoj strani kabine.

(2) Ako na traktoru postoje vjetrobran, vanjska okna i brisaci
vjetrobrana, tada za njih vrijede uvjeti propisani za takve
uredaje na motornim vozilima u ovom Pravilniku.

Clan 135.

Uredaj za kretanje traktora unatrag na traktoru ¢ija masa
premasuje 0,35 t mora biti ugraden i izveden tako da s
odgovarajuéim stupnjem prijenosa omoguéi pouzdano i
sigurno kretanje traktora unatrag.

Clan 136.

(1) Radna i parkirna ko¢nica na traktorskim prikolicama mora
djelovati na dovoljan broj to¢kova kako bi se osigurao
minimalni kocni koeficijent i zadrzalo pravolinijsko
kretanje za vrijeme kocenja.

(2) Radna kocnica priklju¢nog vozila kojeg vuce traktor mora
se aktivirati istovremeno i s istim uredajem kad i radna
koc¢nica vucnog traktora.

(3) Prikolica iz stava (1) ovog ¢lana moze biti opremljena
naletnom koc¢nicom ako joj najveca dopuStena masa ne
prelazi 8 t, a brzina 30 km/h te:

a) kad najveca dopustena brzina ne prelazi 25 km/h mogu
se vu¢nom traktoru dodati najviSe dvije prikolice

b)  kad najveca brzina ne prelazi 40 km/h mogu se vu¢nom
traktoru dodati najvise dvije prikolice uz uvjet da su na
prikolicama koceni svi tockovi.

(4) Prikolica iz stava (1) ovog ¢lana ne mora imati radnu
ko¢nicu uz uvjet da joj najveéa brzina ne prelazi 30 km/h,
da joj najveca dopustena masa ne prelazi 3,5 t i da je masa
vucnog traktora dva puta veca.

Clan 137.

Na svjetla za oznaCavanje prikolice, stop-svjetla,
pokazivate smjera, katadioptere i svjetlo za osvjetljavanje
registracijske tablice na prikolici koju vule traktor
odgovarajue se primjenjuju odredbe propisane za takve
uredaje na motornim vozilima u ovom Pravilniku.

POGLAVLIJE V. UREDAJI NA ZAPREZNIM VOZILIMA
Clan 138.

(1) Svjetla na zapreZznom vozilu moraju biti izvedena kao
najmanje jedno bijelo svijetlo postavljeno na prednjoj strani
vozila tako da svjetlost koju daje vidljiva samo za ucesnike
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u saobracaju koji se nalaze ispred zapreznog vozila i kao
najmanje jedno crveno svjetlo postavljeno na zadnjoj strani
vozila tako da je svjetlost koju daje vidljiva samo za
ucesnike u saobracaju koji se nalaze iza zapreznog vozila.

(2) Svjetla na zapreznom vozilu moraju biti izvedena tako da se
svjetlost koju ona daju, nocu pri dobroj vidljivosti, moZze
vidjeti na udaljenosti od najmanje 150 m.

Clan 139.

(1) Katadiopteri na zapreznim vozilima moraju biti ugradeni i
izvedeni kao dva katadioptera crvene boje, koja nisu
trokutastog oblika, simetri¢no postavljena na zadnjoj strani
vozila, tako da su nocu pri dobroj vidljivosti, vidljiva sa
udaljenosti od najmanje 100 m kad su osvijetljena dugim
svjetlom motornog vozila.

(2) Reflektirajuéa povrSina katadioptera ne smije biti manje od
0,3 m niti visSe od 1 m udaljena od povrSine ceste.
Medusobno rastojanje reflektiraju¢ih povrsina katadioptera
ne smije biti manje od 0,5 m. Reflektirajuéa povrsina
pojedinih katadioptera mora iznositi najmanje 20 cm?.

POGLAVLIE VI. UREDAIJI NA BICIKLIMA, BICIKLIMA S
MOTOROM, LAHKIM MOTOCIKLIMA, LAHKIM
TRICIKLIMA I CETVEROCIKLIMA, MOTOCIKLIMA,
TRICIKLIMA I CETVEROCIKLIMA

Clan 140.

Na biciklima, biciklima s motorom, lahkim motociklima,
lahkim triciklima i Cetverociklima, motociklima, triciklima i
Cetverociklima mora biti ugradena i izvedena za svaki to¢ak
najmanje po jedna kocnica tako da su medusobno neovisne, s
tim $to koc¢nica na prednjem tocku mora biti ru¢na.

Clan 141.

(1) Jedno ili dva simetri¢no postavljena svjetla za osvjetljavanje
ceste na biciklima i biciklima s motorom moraju biti
izvedena i pri¢vr§éena na prednjoj strani bicikla, bicikla s
motorom, lahkog tricikla i ¢etverocikla, ¢ija Sirina ne prelazi
1,3m.

(2) Svjetlost koju daje svjetlo iz stava (1) ovog ¢lana mora biti
bijele boje, a udaljenost svjetle¢e povrSine toga svjetla od
povrsine ceste ne smije biti ve¢a od 1,2 m ni manja od 0,4
m kod bicikla i bicikla s motorom ili 0,5 m kod lahkih
tricikala i ¢etverocikla.

(3) Jedno ili dva simetricno rasporedena prema uzduZnoj
okomitoj ravnini vozila postavljena zadnja poziciona svjetla
crvene boje na biciklima i biciklima s motorom moraju biti
izvedena i pri¢vr§éena na zadnjoj strani vozila, ¢ija §irina ne
prelazi 1,3 m.

(4) Udaljenost svjetleée povrSine svjetla iz stava (3) ovog ¢lana
od povrSine ceste ne smije biti manja od 0,25 m ni veca od
0,9 m.

(5) Svjetla iz stava (3) ovog ¢lana mogu biti izvedena zajedno s
katadiopterima.

(6) Bicikli s motorom, lahki tricikli i Cetverocikli, tricikli i
Cetverocikli mogu imati i duga svjetla koja tada moraju
udovoljavati zahtjevima iz ¢lana 28. stav (4), (8) i (9) ovog
Pravilnika.

(7) Lahki tricikli i Cetverocikli, tricikli i ¢etverocikli koji imaju
kabinu voza¢a moraju imati i pokazivace smjera.

(8) Bicikli s motorom prvi put registrirani u Bosni i
Hercegovini nakon 1.1.1995. godine, kao i lahki tricikli i
Cetverocikli, tricikli i Cetverocikli moraju imati stop svjetla
u skladu sa ¢lanom 43. ovog Pravilnika.

Clan 142.

(1) Jedan ili dva simetriCno rasporedena prema uzduZnoj
okomitoj ravnini vozila i netrokutasta katadioptera crvene
boje moraju biti ugradena i izvedena na straznjoj strani
bicikla, bicikla s motorom, lahkog tricikla i ¢etverocikla, a
po jedan katadiopter Zute ili narancaste boje na svakoj strani
pedale (s prednje i zadnje strane) za bicikle i bicikle s
motorom s pedalama. Lahki tricikli i ¢etverocikli Siri od 1 m
moraju imati dva netrokutasta katadioptera crvene boje,
simetri¢no rasporedena prema uzduZznoj okomitoj ravnini
vozila, maksimalno udaljena od bo¢nog ruba vozila 0,4 m.

(2) Udaljenost reflektirajuée povrSine straznjega crvenog
katadioptera od povrSine ceste ne smije biti manja od 0,25
m niti veéa od 0,9 m.

(3) Reflektirajuéa povrSina straznjega crvenog katadioptera
mora iznositi najmanje 8 cm?

(4) Na boc¢nim stranicama prednjega i zadnjeg tocka bicikla
moraju biti izvedena reflektirajuca tijela koja reflektiraju
svjetlost bijele ili Zute boje.

Clan 143.

Na biciklu, biciklu s motorom, lahkom motociklu, lahkom
triciklu i Cetverociklu, motociklu, triciklu i ¢etverociklu mora
postojati uredaj za davanje zvu¢nih znakova.

Clan 144.

Uredaj za davanje zvucnih znakova na biciklu, biciklu s
motorom, lahkom motociklu, lahkom triciklu i Cetverociklu,
motociklu, triciklu i Cetverociklu mora biti ugraden i izveden
tako da udovoljava uvjetima propisanim u ¢lanu 50. ovog
Pravilnika.

POGLAVLIJE VII. OPREMA VOZILA
Clan 145.

(1) Motorna i priklju¢na vozila, osim bicikla s motorom, lahkog
motocikla, lahkog tricikla i ¢etverocikla, motocikla, tricikla
i Cetverocikla, traktora, traktorskih prikolica, prikolica s
jednom osovinom, autobusa za gradski saobracaj i vozila
namijenjenih za komunalne usluge (pranje i ¢is¢enje ulica,
odvoz smeca i fekalija i dr.), moraju imati rezervni tocak s

pripadaju¢om opremom koji se po potrebi moZe upotrijebiti.

(2) Rezervni to¢ak ne moraju imati motorna i priklju¢na vozila
ako su gume ili naplatci opremljeni nekim sigurnosnim
sistemom za sigurnu voZnju s ispuhanom gumom.

(3) Rezervni to¢ak ne moraju imati motorna i priklju¢na vozila
ukupne mase do 3,5 t ako vozilo posjeduje odgovarajuée
sredstvo za privremeno osposobljavanje ispuhane gume
(npr. sprej ili pjena u boci pod pritiskom, itd.).

Clan 146.

(1) Putnicka motorna vozila opremljena za koriStenje
alternativnih goriva (LPG, CNG,...), vozila za javni
prijevoz, kao i teretna motorna i prikljucna vozila moraju
imati aparat za gaSenje poZara postavljen na vidljivom
mjestu, tako da se u slu¢aju opasnosti moZe upotrijebiti.

(2) Skup vozila (kamion i prikolica, teglja¢ i poluprikolica, itd)
moraju biti opremljeni sa jednim protivpoZarnim apratom
namijenjenim za gasenje eventualnog poZara na motoru i
kabini i minimalno jednim protivpoZarnim aparatom
namijenjenim za gasenje eventualnog pozara na robi koja se
prevozi. Broj protivpoZarnih aparata namijenjenih za
gasenje eventualnog pozara na robi zavisi od vrste i koli¢ine
robe koja se prevozi.
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Clan 147.

(1) Motorna vozila osim bicikla s motorom, lahkog motocikla,
lahkog tricikla i Ccetverocikla, motocikla, tricikla i
Cetverocikla i prikljuna vozila, moraju imati, na vidljivom
mjestu, poseban standardiziran znak za obiljezavanje vozila
zaustavljenog na kolovozu ceste, tako da ga voza€ po
potrebi moZze koristiti.

(2) Po dva znaka iz stava (1) ovog ¢lana moraju imati:

a) teretna motorna vozila i autobusi ako vuku priklju¢no
vozilo;

b) motorno vozilo koje se nalazi na zacelju kolone ako se
motorna vozila kre¢u u organiziranoj koloni.

(3) Znak iz stava (1) ovog clana ima oblik istostranicnog
trokuta s rubom crvene boje ¢ija duZina iznosi 40 cm, a
Sirina najmanje 5 cm. Rubovi znaka moraju biti prevuceni
reflektirajuéom materijom ili crvenom katadiopterskom
optikom S$irine najmanje 2 cm ili izradeni tako da se mogu
po ¢itavoj duZini osvijetliti vlastitim izvorom svjetlosti.
Znak mora biti izraden od ¢vrstog materijala i na nacin koji
mu omogucuje da stabilno stoji u vertikalnom polozaju.

Clan 148.

Motorna vozila, osim bicikla s motorom, lahkog motocikla,
lahkog tricikla i ¢etverocikla, motocikla, tricikla i Cetverocikla,
moraju imati jednu kutiju prve pomo¢i, a autobusi sa vise od
25 sjedecih mjesta dvije kutije.

Clan 149.

(1) Motorna i priklju¢na vozila ¢ija najvea dopuStena masa
prelazi 5 t moraju imati dva klinasta podmetaca za to¢kove,
na vidljivom mjestu, koje voza¢ po potrebi moZe
upotrijebiti.

(2) U autobusima iz ¢lana 113. stavak (3) ovog Pravilnika, na
vidljivom mjestu mora biti ¢eki¢ za razbijanje stakla tako da
se u slu¢aju opasnosti moZe upotrijebiti.

Clan 150.

(1) Motorna vozila, osim bicikla s motorom, lahkog motocikla,
lahkog tricikla i cetverocikla, motocikla, tricikla i
Cetverocikla, traktora, autobusa u gradskom i prigradskom
saobraaju moraju imati, na vidljivom mjestu, rezervne
sijalice i osigurae najmanje za polovicu sijalicnih mjesta
dvostrukih uredaja za osvjetljavanje ceste i za davanje
svjetlosnih znakova i po jednu sijalicu za jednostruka
sijalicna mjesta kod kojih je moguce zamijeniti samo
sijalicu.

(2) Vozila koja su opremljena svjetlosnim tijelima bez Zarne
niti (ksenon, neon, LED i sl.), ne moraju imati rezervne
sijalice za ta rasvjetna tijela.

Clan 151.

Motorna vozila, osim bicikla s motorom, lahkog motocikla,
lahkog tricikla i ¢etverocikla, motocikla, tricikla i Cetverocikla,
moraju imati reflektirajuéi prsluk, kojeg je voza¢ duzan
koristiti-obuéi kada na cesti obavlja neke radnje uz vozilo
(mijenja to¢ak, obavlja manje popravke na vozilu, nalijeva
gorivo kada vozilo ostane bez goriva, traZi pomoc
zaustavljajuéi druga vozila i sl.).

Clan 152.

Broj Sasije (okvira ili rama) vozila mora biti utisnut na
samom okviru ili bilo na kojem dijelu vozila koji se tesko ili
nikako ne mozZe skinuti.

Clan 153.

Vozila namijenjena za prijevoz opasnih materija moraju
imati opremu u skladu s ADR sporazumom.

Clan 154.

Putnicka motorna vozila moraju imati uZe, sajlu ili
teleskopsku krutu vezu za vucu, dok vozila namijenjena za
prijevoz opasnih materija moraju imati polugu za vucu i
pripadajuéi homologacijski dokument.

Clan 155.

(1) Pod zimskom opremom motornih i prikljunih vozila,
podrazumijevaju se:

a) lanci za snijeg pripravni za postavljanje na pogonske
tockove i

b) gume minimalne dubine utora na gaznoj povrSini 4
mm, s tim da gume na pogonskim to¢kovima moraju
biti zimske ili gume s oznakama MS, M+S ili M&S.

(2) Navozila se ne smiju postavljati gume s ekserima.

(3) Dodatno za teretna vozila i autobuse u zimsku opremu
ubraja se i lopata i vreca pijeska.

(4) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 156.

(1) Motorna vozila i priklju¢na vozila koja se zbog
konstrukcijskih razloga, na ravnoj cesti ne mogu kretati
brzinom ve¢om od 30 km/h, moraju biti obiljeZzena znakom
za oznacavanje sporih vozila.

(2) Na vozilu moZe postojati najmanje jedan znak za
obiljezavanje sporih vozila, postavljen na zadnji kraj vozila.
Ako je na vozilu samo jedan znak za obiljeZavanje sporih
vozila onda on mora biti postavljen tako da se nalazi, u
odnosu na uzduZnu vertikalnu ravninu simetrije vozila, na
lijevoj strani vozila. Znak za obiljezavanje sporih vozila.
mora biti postavljen na visini ne manjoj od 250 mm (do
donjeg ruba znaka) i ne vi$oj od 1500 mm (do gornjeg ruba
znaka), mjere¢i od zemlje do ruba znaka.

(3) Sva vozila iz stava 1. ovog ¢lana registrirana u Bosni i
Hercegovini moraju biti oznacena znakom za oznaCavanje
sporih vozila od 1.1.2008. godine.

(4) Izgled, osnovne boje i dimenzije znaka kojim se
obiljezavaju sporih vozila prikazan je u Prilogu broj 3., koji
je sastavni dio ovog Pravilnika.

Clan 157.

(1) Teretna motorna vozila najvece dopustene mase veée od
12000 kg (osim tegljaca namijenjenih za vucu
poluprikolica) moraju biti obiljeZeni oznakama za teSka
motorna vozila.

(2) Prikljucna vozila najve¢e dopustene mase manje od ili
jednake 10000 kg cija duzina (ukljucujuéi duZinu vucne
rude) prelazi 8 m i priklju¢na vozila najvece dopustene
mase vece od 10000 kg bez obzira na duZinu moraju biti
obiljeZena oznakama za duga priklju¢na vozila.

(3) Oznake za teska motorna vozila Sirine 140 mm moraju biti
izvedeni zebrasto s naizmjeni‘nim kosim Zutim
retroreflektirajuéim i crvenim fluorescentnim pruga. Nagib
crvenih fluorescentinih pruga je pod uglom 45° dok je
Sirina pruge 100 mm.
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Oznake za duga prikljucna vozila (prikolice i poluprikolice)
§irine 200 mm moraju biti izvedeni sa Zutom
retroreflektiraju¢om pozadinom i crvenim fluorescentnim
okvirom. Sirina crvenog fluorescentnog okvira treba da
bude 40 mm.

Na vozilima moZe postojati jedna, dvije ili Cetiri oznake za
obiljezavanje dugih i teSkih vozila. Broj oznaka zavisi o
mogucnosti montaze istih na straznjem kraju vozila.

Ukupna minimalna duZina seta oznaka za teSka i duga
vozila je 1300 mm, a maksimalna 2300 mm.

Oznake za teSka i duga vozila moraju biti postavljene na
visini ne manjoj od 250 mm (do donjeg ruba oznake) i ne
viSoj od 2100 mm (do gornjeg ruba znaka) mjere¢i od
zemlje.

Odredbe iz stavova (1) i (2) ovog ¢lana odnose se na vozila
koja se prvi put registriraju u Bosni i Hercegovini od
1.1.2008. godine.

Vozila iz stava (1) i (2) ovog ¢lana koja su ve¢ registrirana u
Bosni i Hercegovini moraju biti oznacena znakom za
oznacavanje dugih i teskih vozila do 1.7.2008. godine.

(10) Izgled, osnovne boje, dimenzije i moguci primjeri znakova

prikazani su u Prilogu broj 4. i 5. koji su sastavni dijelovi
ovog Pravilnika.

POGLAVLIE VIIL. SASTAV I OBOJENOST ISPUSNIH
GASOVA NA MOTORNIM VOZILIMA

(€]
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Clan 158.

U skladu sa Evropskom direktivom 2003/26/EC definiraju
se slijedece maksimalne vrijednosti pojedinih zagadujuéih
materija u ispu$nim gasovima u motorima izvedenim kao:

a) Benzinski motori bez katalizatora i A sonde, odnosno
benzinski motori s katalizatorom ali bez A sonde,
koncentracija ugljen monoksida (CO), pri broju
okretaja motora na praznom hodu, ne smije prijelaziti:

1. 45% volumnih udjela za motorna vozila
registrirana po prvi put prije 1.10.1986. pri
temperaturi ulja u motoru od najmanje 80 °C;

2. 3,5% volumnih udjela za motorna vozila
registrirana po prvi put poslije 1.10.1986. pri
temperaturi ulja u motoru od najmanje 80 °C.

b) Benzinski motori s reguliranim trokomponentnim
katalizatorom koncentracija ugljen monoksida (CO),
nakon Sto je motor postigao radnu temperaturu, tj.
minimalnu temperaturu ulja od najmanje 80 °C pri
broju okretaja motora na praznom hodu, ne smije
prelaziti vrijednost propisanu od strane proizvodaa
vozila. Radna temperatura i broj okretaja motora na
praznom hodu trebaju biti propisane od strane
proizvodaca  vozila.  Koncentriranje  uglji¢nog
monoksida (CO) i vrijednost faktora zraka A pri
povecanom broju okretaja motora ne smiju prijelaziti
vrijednost propisanu od strane proizvodata vozila.
Povecan broj okretaja motora mora biti propisana od
strane proizvodaca vozila. Ako podaci proizvodaca
nisu poznati, sadrzaj ugljen monoksida (CO) i
vrijednost faktora zraka A ne smiju prijelaziti:

1. CO £ 0,5% volumnih udjela pri broju
motora na praznom hodu;

2. CO £ 0,3% volumnih udjela pri broju
motora ne manjim od 2000 min-1

3. Vrijednost faktora zraka A = 1,00 + 0,03

okretaja

okretaja

Dizel motori nakon Sto je postigao radnu temperature
propisanu od strane proizvodaca vozila, tj. minimalnu

©)
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temperaturu ulja od najmanje 80 °C, srednji koeficijent
zacrnjenja ispusnog gasa (k) nakon tri ili vise slobodnih
ubrzanja neoptere¢enog motora od brzine vrtnje na praznom
hodu do najvece brzine vrtnje ne smije prijelaziti vrijednost
propisanu od strane proizvoda¢a vozila. Ako podaci
proizvodaca o srednjem koeficijentu zacrnjenja i radnoj
temperaturi motora nisu poznati onda srednji koeficijent
zacrnjenja ispuSnog gasa k ne smije prijelaziti vrijednost:

a) k<2,5m! za usisne motore
b) k <3,0m’! za prehranjivane motore
¢) k<1,5m"! zaEuro 4 iEuro 5 motore

Koli¢ine Stetnih tvari navedene u prvom stavu ne odnose se
na slijedeca vozila:

a)  vozila opremljena s benzinskim dvotaktnim motorima;

b) vozila opremljena benzinskim motorima ako su
proizvedena prije 1970. godine;

c¢) vozila opremljena benzinskim motorima ako im
konstrukcijska brzina nije veca od 50 km/h;

d) vozila opremljena dizelskim motorima ako su
proizvedena prije 1980. godine;

e) vozila opremljena dizelskim motorima ako im
konstrukcijska brzina nije veéa od 30 km/h

Kod vozila pogonjenih alternativnim pogonskim gorivom
(CNG, LPG) prilikom odredivanja koli¢ine $tetnih materija
u ispuSnim gasovima Kkoristi se gorivo koje daje
nepovoljniju emisiju.

POGLAVLIE IX. TEHNICKI UVJETI KOJIMA MORAJU
ODGOVARATI POJEDINI UREDAIJI NA VOZILIMA

@

Clan 159.

Pod tehni¢kim uvjetima kojima moraju odgovarati pojedini
uredaji na vozilima, u smislu ovog Pravilnika,
podrazumijevaju se tehni¢ki normativi $to se propisuju za
pojedine vrste tih uredaja.

(2) Tehnicki normativi za ocjenu efikasnosti sistema kocenja
motornih i priklju¢nih vozila iznose:
KATEGORIA VOZILA |RADNO KOCENJE POMOCNO KOCENJE
Koefi- |Sila aktiviranja |Koefi- |Sila aktiviranja
cijent B B cijent B .
kodenja Nozno |Ruc¢no kodenja Nozno |Ru¢no
aktivi- |Aktivi- aktivi- |Aktivi-
ranje  |ranje ranje  |ranje
2>[%]|F< |F< |z2[%] [F< |F<
[daN] |[daN] [daN] |[daN]
Bicikli s motorom (L1, L2, |40 50 20 20 50 20
L6)
Motocikli (L3, L4, L5, L7) |45 50 20 20 50 20
Putnicka vozila (M1) 50 50 - 20 50 40
Autobusi (M2, M3) 50 70 - 20 70 60
Teretna vozila (N1, N2, 45 70 - 20 70 60
N3)
Priklju¢na vozila (O1, 02, |45 pm < 20 -
03,04) 6,5 bar
Traktori 25 60 - 15 30
Traktorske prikolice 25 - - 15 -
(3) Tehnicki normativi iz stava (2) ovog ¢lana primjenjuju se na

vozila pod slijede¢im uvjetima:

a) vozila se ispituju u statickim uvjetima ispitivanja na
valjcima za ispitivanje sile koc¢enja;
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b) povrsina valjaka na kojima se ispituju ko¢nice mora biti
dovoljnog koeficijenta trenja, minimalno p > 0,5;

c¢) temperatura diska ili vanjske povrSine bubnja kocnice
ne smije iznositi vise od 100 °C;

d) kod ispitivanja vozila s dvostrukom ili viSestrukom
osovinom mora biti osigurano da nivo ispitivane
osovine ne bude niza od ostalih osovina.

Normativi iz stava (2) ovog ¢lana primjenjuju se tako da se
suma sila kocenja na obodu svih tokova koje nastaju
neposredno prije blokiranja tocka (ili suma sila kocenja
aktiviranih maksimalnim silama aktiviranja) podijeli s
teZinom vozila uveéanom za teZinu tereta koji se trenutno
nalazi u njemu i pomnoZi s konstantom 100. Ovako
dobiveni rezultat mora biti veci ili jednak propisanoj
vrijednosti koeficijenta kocenja.

Razlika sila kocenja za radnu kocnicu na tockovima iste
osovine ne smije biti veca od 25%, a za pomocnu ko¢nicu
30%. Za izracunavanje postotka razlike sile koc¢enja na istoj
osovini uzimaju se sile kofenja koje nastaju neposredno
prije blokiranja tockova ili sile kocenja aktivirane
maksimalnim silama aktiviranja. Za osnovicu izratunavanja
postotka razlike sile kocenja tocka na istoj osovini uzima se
veca sila koCenja.

Nejednolikost sile ko¢enja na tocku ne smije biti veca od
20%. Postotak nejednolikosti sile ko¢enja izratunava se na
priblizno polovici sile kocenja koja izaziva blokadu. Za
osnovicu izratunavanja postotka nejednolikosti sile kocenja
uzima se veca sila kocenja.

Kod vozila koja imaju dva kruga kocenja u slucaju otkaza
jednog kruga preostali krug treba osigurati ko¢ni koeficijent
od 15%. Sistem kocenja radne kocnice treba biti takav da
izdrzi maksimalnu silu na papucicu kocnice od 100 daN.

Na svim vozilima koja imaju ugradene uredaje ili programe
za automatsku regulaciju sile kocenja proporcionalno
promjeni optereCenja, moraju biti na vidljivom mjestu
postavljeni svi tehnicki podaci za podeSavanje tog uredaja.

Vozila koja se ne mogu ispitati na statickom ispitivanju
ko¢nica (valjcima) ispituju se koCenjem u voznji na ravnoj i
suhoj asfaltnoj povrSini, koriStenjem dekcelerometra -
uredaja za mjerenje usporenja vozila. Ovako dobiveno
usporenje mora biti vece ili jednako od apsolutne vrijednosti
koeficijenta kocenja pomnoZenog s 10. Minimalna pocetna
brzina tokom ovih ispitivanja iznosi 50 km/h za putnicka
vozila, 40 km/h za druga motorna vozila, a za motorna
vozila koja ne mogu posti¢i te brzine 80% od njihove
maksimalne brzine.

(10) Radna i specijalna vozila koja na ravnoj cesti ne mogu

razviti brzinu vecu od 55 km/h mogu imati smanjeni
koeficijent kocenja za 30% od propisanog za radno i
pomocéno kocenje.

(11) Temperatura isparavanja tekuc¢ine u koc¢ionom sistemu ne
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smije biti niza od 155 °C.
Clan 160.

Parkirna ko¢nica motornog odnosno priklju¢nog vozila kad
je ono odvojeno od vufnog vozila, mora osigurati
nepokretnost vozila opterecenog do najvece dopustene mase
na nagibu od 18%, a da pritom vozilo nije ko¢eno na drugi
nacin.

Parkirna koc¢nica skupa vozila mora osigurati nepokretnost
cijelog skupa vozila na nagibu od 12%, a da pritom skup
vozila ne bude kocen na drugi nacin.

Sila kojom se djeluje na komandu parkirne kocnice, u
koliko parkira kocnica nije izvedena kao pomocna
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ko¢nica, ne smije biti veca od 40 daN za putnicka automo-
bile i traktore, odnosno 60 daN za ostala motorna vozila.

Clan 161.

Usporiva¢ za dugotrajno usporavanje motornog vozila iz
¢lana 18. stav 8. sa ili bez priklju¢nog vozila a pri najvecoj
dopustenoj masi mora imati mogucnost (usporavanja)
zadrzavanja  konstantne brzine od 30 km/h, u
odgovaraju¢em stupnju prijenosa na spustu od 7% i duljini
puta od 6 km.

Motorno vozilo koje ne zadovoljava uvjet iz stava 1. ovog
¢lana smije vuéi priklju¢no vozilo samo ako:

a) ima moguénost aktiviranja radne ko¢nice priklju¢nog
vozila bez aktiviranja svoje radne, pomocne i parkirne
koénice,

b)  priklju¢no vozilo ima svoj usporiva¢ i ako ga vozac
vuénog vozila moZe za vrijeme vozZnje aktivirati.

Nakon 1.7.1996. godine ne smiju se prvi put registrirati u
Bosni i Hercegovini priklju¢na vozila koja imaju vlastiti
elektromagnetski usporiva¢, a koji djeluje na elemente
radne kocnice.

Clan 162.

Svjetlosni snop kratkog svjetla mora osvijetliti najmanje 40
m, a najvise 80 m ceste, a svjetlosni snop dugog svjetla
najmanje 100 m ceste ispred vozila noéu, pri normalnoj
vidljivosti i to pri podjednakoj optere¢enosti motornog
vozila na vodoravnoj povrsini.

Svjetla za maglu na motornom vozilu moraju biti izvedena i
podesena tako da osvijetljeni dio ravne ceste nije duzi od 35
m.

Kratko svjetlo na biciklu ili biciklu s motorom mora biti
izvedeno i podeseno tako da osvijetljeni dio ravne ceste nije
dulji od 50 m ni kraéi od 10 m.

Clan 163.

Uredaj za davanje zvu¢nih znakova ugraden na vozilu mora
proizvoditi zvukove jacine:

a) na motornim vozilima, koja spadaju u kategoriju
vozace dozvole Al, A, B1, B, najmanje 76 dB(A);

b) na motornim vozilima, koja spadaju u kategoriju
vozace dozvole C1, C, najmanje 80 dB(A);

¢) na motornim vozilima, koja spadaju u kategoriju
vozace dozvole D1, D, najmanje 93 dB(A).

Jacina zvuka zvu¢nih znakova ugradenih na vozilu utvrduje
se na otvorenome i ravnom prostoru promjera najmanje 20
m, pri ¢emu se mikrofon fonometra mora nalaziti na visini
od 0,5 m do 1,5 m i na udaljenosti od 7 m ispred vozila, a
motor ne smije raditi.

Uredaji za davanje zvu¢nih znakova, kao $to su zvonce,
truba ili sirena na biciklima ili biciklima s motorom, moraju
biti ugradeni i izvedeni tako da im jac¢ina zvuka ne smije biti
manja od 70 dB(A).

Uredaj za davanje zvu¢nih znakova na motornim vozilima
ne smije proizvoditi zvuk jacine veée od 104 dB(A).

Clan 164.

Najvise granice dopustene vanjske buke za pojedina vozila
ne smiju prelaziti sljedeée vrijednosti u skladu sa ECE R 41,
531i63:

a) za motorna vozila na dva tocka i to za:
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1. bicikle s motorom koji razvijaju maksimalnu brzinu
do 25 km/h - 66 dB(A);

2. bicikle s motorom koji razvijaju maksimalnu brzinu
preko 25 km/h - 71 dB(A);

3. lahke motocikle ¢ija je radna zapremina do 80 cm? -
75 dB(A);

4. motocikle ¢ija je radna zapremina u dijapazonu
80-175 cm?® - 77 dB(A);

5. motocikle ¢ija je radna zapremina 175 cm?® - 80
dB(A);

b) zamotorna vozila na tri tocka - 85 dB(A);

¢) zamotorna vozila sa 4 i viSe to¢kova i to za:

1. putni¢ka i kombinovana vozila - 74 dB(A);

2. autobuse ¢ija je snaga motora do 150 kW - 78
dB(A)

3. autobuse ¢ija je snaga motora preko 150 kW - 80
dB(A)

4. putni¢ka i kombinirana vozila ukupne dozvoljene
mase do 2 t-76 dB(A)

5. putni¢ka i kombinirana vozila ukupne dozvoljene
mase u dijapazonu 2-3,5 t - 77 dB(A)

6. teretna vozila ¢ija je snaga motora do 75 kW - 77
dB(A)

7. teretna vozila ¢ija je snaga motora u dijapazonu
75-150 kW - 78 dB(A)

8. teretna vozila ¢ija je snaga motora preko 150 kW -
80 dB(A)

(2) Za vozila koja su u eksploataciji dulje od jedne godine,
najviSa granica dopustene vanjske buke iznosi za 3 dB(A)
viSe od najvise granice predvidene u stavu 1. ovog €lana za
tu vrstu vozila.

Clan 165.

(1) Uredaji i oprema koji se naknadno ugraduju na vozilo
(zamjena postojecih ili ugradnja dodatnih dijelova) moraju
biti odobrenog tipa, a u skladu sa Pravilnikom o
homologaciji vozila i Pravilnikom o certificiranju vozila i
uvjetima koje organizacije za certificiranje moraju ispuniti.

(2) Vozila koja se prvi put registriraju u Bosni i Hercegovini
moraju biti opremljena dijelovima odobrenog tipa, a u
skladu sa Pravilnikom o homologaciji vozila.

(3) Vozila u vlasniStvu diplomatskih i  konzularnih
predstavni$tva, misije stranih drzava i predstavniStva
medunarodnih organizacija u Bosni i Hercegovini i njihovo
osoblje (vozila obiljezena diplomatskim tablicama) te vozila
bosanskohercegovackih gradana povratnika iz inozemstva,
ako su ta vozila koristili u drzavi iz koje iseljavaju, ne
moraju imati uredaje i opremu na vozilu odobrenog tipa
homologiranu u skladu s vazeéim ECE pravilnicima u
Bosni i Hercegovini, na osnovu propisanog odobrenja.

(4) Odobrenje iz stava 3. ovog ¢lana ¢e po zahtjevu vlasnika
vozila izdavati Ministarstvo.

(5) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clan 166.

Ministarstvo moZe na zahtjev vlasnika vozila koja se prvi
put registriraju u Bosni i Hercegovini, ako su starija od 30
godina i ako njihovi vlasnici imaju potvrdu o pripadnosti
oldtimer klubu, donijeti odluku o izuzeéu primjene pojedinih
odredenih odredbi iz ovog Pravilnika.

POGLAVLIJE X. PRUELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clan 167.

Stupanjem na snagu ovog Pravilnika, prestaje primjena
svih propisa koji su regulirali dimenzije, ukupne mase i
osovinsko opterefenje vozila, uredaje i opremu koju moraju
imati vozila i osnovne uvjete koje moraju ispunjavati uredaji i
oprema u saobracaju na putevima u Bosni i Hecegovini.

Clan 168.

Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH", a objavit ¢e se i u
sluzbenim glasilima entiteta i Brcko Distrikta Bosne i
Hercegovine.

Broj 01-02-2-328-20/07
22. marta 2007. godine
Sarajevo

Ministar
dr. Bozo Ljubi¢, s. 1.
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Prilog broj 2
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Prilog broj 3
TABLA ZA OZNACAVANJE “SPORIH” VOZILA
1
m
(= B~ A8 m
- 60°
1
350 - 365 mm

1 - crveni retroreflektirajuéi materijal
2 - crveni fluorescentni materijal
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TABLE ZA OZNACAVANJE “TESKIH VOZILA”
NAMIJENJENIH ZA UGRADNJU NA MOTORNA VOZILA

8
£
o L =1130 - 2300 mm
& o .
AR £
N
/\(? ,'\Q B
40° - 50%«‘? =
‘y 5 o
s 2
8
S
& ¥
L1 L2
L=L1L1+L2=1130-2300 mm
(32}
8 crveni fluorescentni materijal
£
a Zuti reflektirajuci materijal
~
kot
£
a

Napomena: Ako su na motornom vozilu ugradene dvije ili Cetiri table, zbir
njihovih duzina mora biti jednak duzini iz primjera 1

Prilog broj 4
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TABLE ZA OZNACAVANJE “DUGIH VOZILA”
NAMJENJENIH ZA UGRADNJU NA PRIKLJUCNA VOZILA

g

£

T

L =1130 - 2300 mm
=

€ £
E @
= N
< 1
! 0
D (2]

~ @, =

3

£ L] | |

o

L1 L2
L=1L1+L2=1130-2300 mm

[a2]

8 crveni fluorescentni materijal

£

a Zuti reflektirajuéi materijal

<

g

£

o |

Napomena: Ako su na priklju€nom vozilu ugradene dvije ili etri table, zbir

njihovih duZina mora biti jednak duZini iz primjera 1

Prilog broj 5



Ponedjeljak, 2. 4. 2007.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 23 - Strana 2813

Na temelju ¢lanka 203. stavak 3., a u svezi ¢lanka 252.
Zakona o osnovama sigurnosti prometa na cestama ("Sluzbeni
glasnik BiH", broj 6/06), ministar komunikacija i prometa, u
suradnji sa entitetskim ministarstvima unutarnjih poslova u
Bosni i Hercegovini i Policijom Brcko Distrikta Bosne i
Hercegovine, donosi

PRAVILNIK

O DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM
OPTERECENJU VOZILA, O UREDAJIMA I OPREMI
KOJU MORAJU IMATI VOZILA 1 O OSNOVNIM
UVJETIMA KOJE MORAJU ISPUNJAVATI UREDAJI I
OPREMA U PROMETU NA CESTAMA

POGLAVLIJE I. OPCE ODREDBE
Clanak 1.

Ovim Pravilnikom propisuju se dimenzije vozila, ukupne
mase vozila, osovinska optere¢enja vozila i osnovni uvjeti koje
moraju da ispunjavaju uredaji i oprema na vozilima u prometu
na cestama i koji na vozilima moraju biti ugradeni i izvedeni
tako da vozila mogu sigurno ucestvovati u prometu na cestama,
kao i drugi tehnicki uvjeti kojima moraju odgovarati pojedini
uredaji na vozilima koji su od znacaja za sigurnost prometa.

Clanak 2.

(1) Dimenzije vozila, u smislu ovog Pravilnika, su gabaritne
dimenzije vozila i skupa vozila i dimenzije vozila koje su
od posebnog znacaja za sigurnost prometa na cestama.

(2) Masa vozila, u smislu ovog Pravilnika, je najveca
dozvoljena i sopstvena masa vozila, nosivost vozila i masa
kojom vozilo pritiska na podlogu (osovinska opterecenja).

(3) Ukoliko to nije ovim Pravilnikom drugacije odredeno
dimenzije vozila iz stava (1) ovog c¢lanka odreduju se
sukladno standardu BAS ISO 612 (Road vehicles - Dimen-
sions of motor vehicles and towed vehicles - Terms and def-
initions; Cestovna vozila - Dimenzije motornih i prikljucnih
vozila - Pojmovi i definicije), u daljnjem tekstu: standard
BAS ISO 612.

(4) U smislu ovog Pravilnika, pojedini pojmovi koji se koriste
kod vozila sa pogonom na gas imaju sljedeée znacenje:

a)  gas, kao pogonsko gorivo za vozila, je ukapljeni naftni
gas, smjesa propana i butana, (UN oznake 1965;
medunarodne oznake LPG = liquefied petroleum gas),
u daljnjem tekstu: LPG, ili komprimirani prirodni gas,
¢iji radni tlak ne prelazi 22 MPa, tj. 220 bara, (UN
oznake 1971, medunarodne oznake CNG = com-
pressed natural gas), u daljnjem tekstu: CNG;

b)  Vozilo pogonjeno gasom je motorno vozilo koje kao
pogonsko gorivo koristi LPG ili CNG, samostalno ili
kao alternativno gorivo benzinu ili kao gorivo u smjesi
sa dizel gorivom;

¢)  Servisna radionica za servisiranje i prepravku vozila
pogonjenih gasom (u daljnjem tekstu: servisna
radionica), je pravna osoba koja ispunjava propisane
uvjete i koja je od ovlaséene institucije dobilo
odobrenje da moZe servisirati motorna vozila
pogonjena gasom i na motorna vozila moZze vrSiti
ugradnju uredaja i opreme za pogon gasom;

d)  Serviser za prepravku i servisiranje vozila pogonjenih
gasom (u daljnjem tekstu: serviser), je uposlenik
servisne radionice koji je osposobljen da vrsi ugradnju i
servisiranje uredaja za pogon motornih vozila gasom;

e)  Certifikat posude pod tlakom koja sluzi kao rezervoar
gasa za pogon motornog vozila (u daljnjem tekstu:
certifikat), je dokument koji propisuje ovlaséena
institucija, a koji ovjerava inspekcija nadleZna za
posude pod tlakom;

f)  Uvjerenje za uredaj ugraden u vozilo pogonjeno gasom
(u daljnjem tekstu: uvjerenje), je dokument Kkoji
propisuje i izdaje ovlaSéena institucija;

g) Karton ovjere tehnicke ispravnosti uredaja ugradenog u
vozilo pogonjeno je obrazac koji propisuje ovlaséena
institucija, a koji ovjerava postaja tehnickog pregleda
kada utvrdi da je uradaj za gas tehnicki ispravan.

Clanak 3.

Pod uredajima na motornim i prikljuénim vozilima u
prometu na cestama, u smislu ovog Pravilnika, podrazumi-
jevaju se:

a)  uredaji za upravljanje,
b)  uredaji za zaustavljanje,

¢) uredaji za osvjetljavanje ceste, oznacavanje vozila i za
davanje svjetlosnih znakova,

d) uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost,

e) uredaji za davanje zvucnih znakova,

f)  uredaji za kretanje vozila unatrag,

g) uredaji za kontrolu i davanje znakova,

h)  uredaji za odvodenje i ispustanje ispusnih gasova
i)  uredaji za spajanje vu¢nog i prikljucnog vozila

j)  uredaji za pogon vozila na alternativna goriva (gas)

k) ostali uredaji od posebnog znaaja za sigurnost
prometa (karoserija/kabina za vozaca i prostor za
putnike, gume, blatobrani, branici, Stitnici od
podlijetanja sa zadnje strane vozila, Stitnici od
podlijetanja sa bo¢nih strana vozila, prikljuéci za
sigurnosne pojaseve, prikljucci za vucu, uredaji za
osiguranje vozila od neovlaséene uporabe, za
odmrzavanje i odmagljivanje, dje¢ja sjedala, nasloni za
glavu).

Clanak 4.

Pod opremom vozila u prometu na cestama, u smislu ovog
Pravilnika, podrazumijevaju se:

a) rezervni kotac;
b)  aparat za gasenje pozara;

c) znak za obiljeZavanje vozila zaustavljenog na kolniku
ceste;

d) oprema za pruZanje prve pomo¢i (kutija prve pomoci);
e)  klinasti podmetaci;

f)  Cekié za razbijanje stakla;

g) rezervne Zarulje i osiguraci;

h) prsluk za vozata sa
osobinama;

svjetlosno reflektirajué¢im

i)  sigurnosni pojasevi;

j)  uZeili poluga za vucu;

k) zimska oprema;

1)  znak za oznacavanje sporih vozila;

m) znak za oznacavanje dugih vozila;
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POGLAVLIJE II. DIMENZIJE I MASE VOZILA
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Clanak 5.

Duzina motornih i priklju¢nih vozila, ukljucujuéi izmjenjive
nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji se pri
voznji nalaze na vozilu, ne smije prekoraliti slijedece
vrijednosti:

a) motorna i prikljutna vozila - sa 12.00
izuzetkom autobusa i poluprikolica oum

b) dvoosovinski  autobusi/trolejbusi -
ukljucujuéi i pripadajuée dijelove koji
se mogu skinuti

13,50 m

c) autobusi/trolejbusi sa vise od dvije
osovine - ukljuCujuéi i pripadajuce
dijelove koji se mogu skinuti

15,00 m

d) autobusi/trolejbusi koji su konstru-
ktivno izvedeni kao zglobni (motorna
vozila ¢ija je korisna povrSina podije-
ljena putem zgloba, ali kod kojih uprav-
ljani dio ne predstavlja samostalno
vozilo)

18,75 m

Duzina kombinacija vozila (skupova vozila), ukljucujuci
izmjenjive nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja
koji se pri voznji nalaze na vozilu, vodeci racuna o stavku
(1) tocka a) ovog clanka, ne smije prekoraliti slijedece
vrijednosti:

a) teglja¢ sa poluprikolicom kao i
kombinacija vozila (skupovi vozila) koji
po vrsti odgovaraju ovom opisu, izuzev
skupa vozila pod to¢kom b) ovog stavka

15,50 m

b) teglja¢ sa poluprikolicom, pri ¢emu
djelimi¢ne duZine ne smiju prekoraciti
slijedece vrijednosti:

1. razmak izmedu vertikalne ose
kraljevog Cepa i straZnjeg dijela
vozila ne ve¢a od 12,00 m

2. radijus prednjeg prepusta ne veci od 16,50 m

2,04 m (svi dijelovi poluprikolice
ispred kraljevog Cepa treba da budu
obuhvaceni zamiS$ljenom kruZnicom
opisanom sa datim radijusom sa
centrom kruZnice u vertikalnoj osi
kraljevog ¢epa)

c) skupovi vozila (motorna vozila sa
jednom ili dvije prikolice) izuzev
skupova vozila pod to¢kom 4. ovog
stavka

18,00 m

©)

“

®)

(6)

d) skupovi vozila koji se sastoje iz
motornog vozila i jedne prikolice za
prijevoz tereta, pri Cemu djelimi¢ne
duZine ne smiju prekoraciti slijedece
vrijednosti:

1. razmak izmedu prednje najisturenije
vanjske toc¢ke tovarnog prostora iza
kabine motornog vozila i straZnje
najisturenije vanjske tocke tovarnog
prostora prikolice skupa vozila, uz
oduzimanje razmaka izmedu straZnje
najisturenije vanjske tocke tovarnog
prostora motornog vozila i prednje
najisturenije vanjske tocke prikolice
skupa vozila ne veéi od 15,65 m

18,75 m

2. razmak izmedu prednje najisturenije
vanjske tocke tovarnog prostora iza
kabine motornog vozila i straZnje
najisturenije vanjske tocke tovarnog
prostora prikolice skupa vozila ne
veéi od 16,40 m

Kod vozila sa nadgradnjom, te teretnih vozila bez kabine
vozaca, djelimi¢ne duzine se odnose na nadgradnju.

Kod skupova vozila koji se sastoje od autobusa i prikolice
najvea dopustena duZina iznosi, uz postivanje odredbi
stavka (1) tocka a), b) i ¢) ovog ¢lanka, 18,75 m.

Duzina ili djelimi¢na duZina pojedinac¢nog vozila ili skupa
vozila, sa izuzetkom vozila i skupa vozila navedenih u
stavku (7) ovog ¢lanka, je duzina u koju se ubrajaju svi
elementi koji se izvlace, preklapaju, rasklapaju ili na neki
drugi nacin pri¢vr$éuju za vozilo, naprijed ili nazad (do
maksimalno moguéeg poloZaja), a koje sluZe za
pridrZzavanje tereta, te oprema i uredaji koji se za vrijeme
voznje nalaze na vozilu. Pri tome se kod skupova vozila
njihova duzina mjeri kada sredi$nje uzduzne ose motornog
vozila i priklju¢nog vozila zajedno ¢ine pravu crtu. Kod
skupova vozila koji nemaju vucne elemente koji
omogucavaju samostalnu promjenu duZine treba da
zadovolje i odredbe stavka (8) ovog ¢lanka a da pri tome
nema vrSenja korekcija upravljanja od strane vozaca ili
drugih osoba. Ukoliko se koriste vu¢ni elementi koji imaju
moguénost  samostalne  promjene  duZine, mora
konstrukcijski biti izvedeni tako da, nakon prolaza kroz
zavoj, ovi ponovno zauzmu pocetnu duZinu prije ulaska u
zavoj i to bez vremenskog kasnjenja.

DuZine i djelimi¢ne duZine pojedinacnih vozila i skupova

vozila odreduju se prema standardu BAS ISO 612,

definicija 6.1.

a)  Pri mjerenju duzina ili djelimi¢nih duZina (odstupanja
u odnosu na spomenuti standard) ne uzimaju se u obzir:

Brisaci i elementi za pranje,

Prednje i zadnje registarske plocice,

Pri¢vrséenja i zastitni elementi za carinske plombe,

e

Pristroji za osiguravanje cerade i njeni zaStitni
elementi,

Svjetlosno-tehnicki elementi,

b

6. Zrcala i drugi sustavi za neizravno ostvarivanje
vidljivosti,
7. Vodovi za usisavanje zraka,

o]

UzduZni grani¢nici za izmjenjive nadgradnje,
9. Stepenice i rucke,

10. Hidrauli¢ne podizne rampe ili uredaji iste namjene
u poloZaju za voZnju,
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11. Uredaji za spajanje prikljunog vozila kod
motornih vozila,

12. Kod vozila, izuzev tegljaca, sporedni agregati koji
se nalaze ispred tovarnog prostora,

13. Kod elektri¢nih vozila elementi u obliku poluga i
sli¢no koji sluZe za preusmjeravanje elektri¢ne
energije prema vozilu,

14. Vanjski zastitnici od sunca.

b) Prethodno receno vazi samo kada predmetni element
ne produZava tovarni prostor, niti izravno niti
neizravno. Uredaji ili elementi kod skupova vozila koji
se postavljaju na zadnji dio priklju¢nog vozila ili na
prednji dio motornog vozila se, za razliku od
prethodnih slucajeva, uraCunavaju u ukupnu duZinu
skupa vozila.

Za skupove vozila namijenjenih za prijevoz vozila s
obzirom na njihovu duzinu vaze odredbe stavka (2) tocke d)
ovog C¢lanka, kod kombinacije vozila teglja¢ poluprikolica
namijenjenih za prijevoz vozila vaZe odredbe stavka (4)
tocka b) ovog clanka. Prekoracenja propisanih duZina
putem elemenata za dodatno osiguravanje i stabiliziranje
dopustenih prepusta tereta kod ovih skupova vozila i kod
kombinacija teglja¢ poluprikolica ne uzimaju se u obzir pri
odredivanju duZine, ukoliko prevoZeni teret prelazi preko
predmetnih dodatnih elemenata. Pri odredivanju djelimi¢nih
duZina mostovi u pravcu voZnje, a koji sluZe za prijevoz
vozila izmedu motornog vozila i prikolice ne uzimaju se u
obzir.

Motorna vozila i skupovi vozila, ukljucujuéi izmjenjive
nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji se pri
voznji nalaze na vozilu, moraju biti tako konstruirana i
izvedena da prilikom voZnje u krugu od 360° prebrisana
povrsina kruga, vanjskog radijusa 12,50 m, ne bude Sira od
7,20 m. Pri tome prednja najisturenija tocka motornog
vozila, a kod vozila koji imaju zadnju upravljivu osovinu
zadnja najisturenija to¢ka, mora biti vodena po krugu
radijusa 12,5 m. Pri ulasku u prethodno opisani krug u
pravcu tangente na njega ne smije ni jedan dio motornog
vozila ili skupa vozila prekoraditi ovaj pravac vise od 0,80
m. Izuzetak od ove odredbe ¢ine samohodni kombajni koji
pri ulasku u prethodno opisani krug po tangenti, pravac
tangente smiju prekoraciti do 1,6 m izvan kruga. Kod
autobusa/trolejbusa se pri mirovanju vozila na podlozi
iscrtava crta koja ide duZ one vertikalne strane vozila koja je
okrenuta izvan kruga, a koja tangira krug. Kod
autobusa/trolejbusa koji su izvedeni kao zglobna vozila dva
kruta dijela moraju biti postavljena paralelno prema ovoj
poviSini. Ako vozilo iz pravolinijske voZnje ulazi u
prethodno opisanu prebrisanu povrSinu, to nijedan dio ne
smije datu vertikalnu ravan prekoraciti za viSe od 0,60 m.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH (MUP, SIPA, DGS,
OSA, i sl.) ukoliko su to vozila vrlo usko specijalizirane
namjene i kao takva se ne koriste ni u jednom drugom
segmentu drustva.

Clanak 6.
Sirina motornih i prikljuénih vozila, ukljudujuéi izmjenjive
nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji se pri
voznji nalaze na vozilu, izuzimajuéi uredaje za ciscenje
snijega i vozila namijenjenih za zimsko odrZavanje cesta,
mogu imati slijede¢e maksimalne vrijednosti:

a)  Opcenito 2,55 m

@
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b) kod vozila namijenjenih za poljopri-
vredu i Sumarstvo, kojima se obavlja
odredeni specifian rad, kao i kod
vuc¢nih vozila ili specijalnih vozila koja
su predvidena za prihvat oruda za
poljoprivredu ili Sumarstvo, kao i vozila
koja su opremljena orudima i uredajima
namijenjenih za odrZavanje ceste

3,00 m

c¢) prikolice koje vuku motocikli, bicikli s
motorom, i drugi dvotockasi

1,00 m

d) vozila sa stalnim ili izmjenjivim
klimatiziranim nadgradnjama, koje su
namijenjene i opremljene za prijevoz
roba u temperiranom okruZenju i ¢iji su
bo¢ni zidovi ukljucujuéi i toplotnu
izolaciju minimalne debljine 45 mm

2,60 m

e) putnicka vozila 2,50 m
Najveca dopustena Sirina motornih i prikljucnih vozila
odreduje se prema standardu BAS ISO 612, definicija 6.2.
Mjerenje se provodi sa zatvorenim vratima i oknima i
kotaCima okrenutim u uzduZnom pravcu vozila. Pri
mjerenju Sirine (odstupanja u odnosu na spomenuti stan-
dard) ne uzimaju se u obzir:

a)  Pri¢vr§€enja i zaStitni elementi za carinske plombe,

b) Pristroji za osiguravanje cerade i njeni zastitni
elementi,

c) Istureni fleksibilni elementi sustava za zaStitu od
prskanja (blatobrani) izvedenih sukladno direktivi
91/226/EEC od 27.03.1991. god.

d)  Svjetlosno-tehnicki elementi,

e) Zrcala i drugi sustavi za neizravno ostvarivanje
vidljivosti,

f)  Stube koje se mogu izvlaciti ili preklopiti namjestene u
poloZaj pri voZnji,

g) Hidraulicne podizne rampe ili uredaji iste namjene u
poloZaju za voznju, ukoliko nisu vise od 10 mm bo¢no
istureni u odnosu na vozilo, te da su prednji odnosno
zadnji uglovi ovih uredaja zaobljeni sa minimalnim
radijusom od 5 mm, a prednji i straZnji rubovi zaobljeni
sa minimalnim radijusom od 2,5 mm,

h)  Pokazivali defekta pneumatika,
i)  Pokazivaci tlaka u pneumaticima,
j)  Deformiranje pneumatika u zoni nalijeganja.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 7.

Visina motornih i priklju¢nih vozila, uklju¢ujuéi izmjenjive
nadgradnje za prihvat tereta kao i svih uredaja koji se pri
voznji nalaze na vozilu, moZe imati maksimalnu vrijednost
4 m.

Visina vozila odreduje se prema standardu BAS ISO 612,
definicija 6.3. Pri mjerenju visine vozila (odstupanja u
odnosu na spomenuti standard) ne uzimaju se u obzir:

a)  Savitljive antene,
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b)  Kod elektri¢nih vozila elementi u obliku poluga i slicno
koji sluZe za preusmjeravanje elektri¢ne energije prema
vozilu, u podignutom poloZaju.

Kod vozila koji imaju moguénost mijenjanja visine putem
sustava koji se nalazi na osovinama vozila (npr. pneumatski
sustav oslanjanja i sl.) njihov utjecaj na promjenu visine
vozila treba uzeti u obzir.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 8.

Odredbe ¢lanaka 5., 6. 1 7. ovog Pravilnika ne primjenjuju

se na bicikle s motorom, lake motocikle, lake tricikle i

Cetverocikle, motocikle s bo¢nom prikolicom,

tricikle i

Cetverocikle, a ¢ije dimenzije mogu imati slijedece maksimalne
vrijednosti:

a)  Sirina

1. laki tricikli i ¢etverocikli, motocikli s

bo¢nom prikolicom, tricikli i ¢etve- 2,00 m
rocikli
2. bicikli s motorom, laki motocikli i
motocikli 1,00 m
b) Visina 2,50 m
¢) Duzina 4,00 m

Clanak 9.

Za vrijednosti navedene u ¢lancima 5., 6., 7. i 8. ovog

Pravilnika, nema tolerantnih vrijednosti.

@
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Clanak 10.

Prepust na motornim i priklju¢nim vozilima moZe iznositi
najvise 50% razmaka izmedu osovina.

Izuzetno od odredbe stavka (1) ovog clanka, na
dvoosovinskim motornim vozilima sa kabinom iznad
motora i na autobusima, prepust moZe iznositi najvise 60%
razmaka izmedu osovina, a na autobusima sa motorom
izmedu prednje i zadnje osovine najviSe 63% razmaka
izmedu osovina.

Odredbe stavaka (1) i (2) ovog ¢lank se ne primjenjuju na
vozila sa ugradenim uredajima za obavljanje odredenih
radnji.

Za poluprikolice, umjesto razmaka izmedu osovina, uzima

se rastojanje izmedu vertikalne ose obrtnog postolja i
simetrale osovina, odnosno zadnje osovine poluprikolice.

Odredbe ovog ¢lank ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 11.

Tehnicki dopusteno osovinsko opterecenje je opterecenje
koje se ne smije prekoraliti, uz poStivanje izdrZljivosti
materijala i navedenih odredbi u slijede¢im ¢lancima ovog
Pravilnika:

a) gume na vozilima: prema ¢lanku 120. ovog Pravilnika;

b) uredaji za zaustavljanje vozila: prema ¢lancima 17. do
22. ovog Pravilnika

@
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Tehnicki dopustena ukupna masa vozila je masa koja se ne
smije prekoraciti, uz poStivanje izdrzljivosti materijala i
navedenih odredbi u slijede¢im ¢lancima ovog Pravilnika:

a)  odnos bruto snaga motora prema ukupnoj masi vozila:
prema ¢lanku 15. ovog Pravilnika

b) uredaji za zaustavljanje vozila: prema ¢lancima 17. do
22. ovog Pravilnika

Dozvoljeno osovinsko opterecenje je opterecenje koje se, uz
postivanje odredbi stavaka (1) i (4) ovog ¢lanka ne smije
prekoraciti. Dopustena ukupna masa je masa koja se, uz
postivanje odredbi stavaka (2), (5) i (6) ovog C¢lanka ne
smije prekoraditi. Dopustena osovinska optereéenja i
dopustena ukupna masa se pri uporabi vozila kao i skupa
vozila moraju ispostovati.

Kod motornih i priklju¢nih vozila sa gumama sukladno
¢lanku 73. ovog Pravilnika, izuzev valjaka za popravku
ceste, osovinsko optere¢enje moZe imati slijedece
maksimalne vrijednosti:

a)  Opterecenje od jedne osovine:

1. pojedina¢ne osovine 10,00 t

2. pojedinacne osovine (pogonske) 11,50 t
b) Opterecenje od udvojenih osovine, uz
postivanje odredbi za opterecenje od jedne
osovine:

1. zaosovine sa medusobnim rastojanjem

manjim od 1 m 11,50t

2. za osovine na medusobnom rastojanju
veéem ili jednakom od 1 m a manjem
od 1,3 m

16,00 t

3. za osovine na medusobnom rastojanju
veéem ili jednakom 1,3 m a manjem od
1,8 m

18,00 t

4. za osovine na medusobnom rastojanju
veéem ili jednakom 1,3 m a manjem od
1,8 m, i ako je pogonska osovina
opremljena sa udvojenim gumama i
zraénim ogibljenjem ili nekim susta-
vom ogibljenja koji se moZe smatrati
ekvivalent prethodnom, sukladno
odredbama  ¢lanka  120. ovog
Pravilnika, ili ako je svaka pogonska
osovina opremljena sa udvojenim
osovinama 1 pri tome maksimalno
dozvoljeno osovinsko opterecenje po
osovini ne prelazi 9,5 t

19,00 t

¢) Optereéenje od udvojenih osovina za
priklju¢na vozila, uz postivanje odredbi za
optereéenje jedne osovine;

1. zaosovine sa medusobnim rastojanjem

manjim od 1 m 11,00t

2. za osovine na medusobnom rastojanju
vecem ili jednakom od 1 m a manjem
od1,3m

16,00 t

3. za osovine na medusobnom rastojanju
veéem ili jednakom 1,3 m a manjem od
1,8 m

18,00 t

4. za osovine na medusobnom rastojanju

veéem ili jednakom 1,8 m 20,00 t
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d)  Opterecenje od tri osovine, uz postivanje
odredbi za optere¢enje od udvojenih

osovina:
1. za osovine na medusobnom rastojanju 21,00
ne veem od 1,3 m t
2. za osovine na medusobnom rastojanju 24,00
veéem od 1.3 m a manjem od 1,4 m t

Ukoliko se na osovinama nalaze drugaciji kotac¢i nego Sto

je to opisano u stavku (1) ovog c¢lanka, najve¢e dozvoljeno
osovinsko opterecenje iznosi 4 t.

®

©)

Najve¢a ukupna masa motornih i priklju¢nih vozila
opremljenih sa kota¢ima sukladno odredbama c¢lanka 120.
ovog Pravilnika, izuzev poluprikolica i prikolica sa rudom
postavljenom osovinom), te uz poStivanje odredbi za
dozvoljena osovinska optereenja, moze imati slijedece
maksimalne vrijednosti:

a) Zavozila sane vise od dvije osovine:

Motorna vozila i prikolice po 18,00 t
b) Zavozila sa vise od dvije osovine - izuzev
motorna vozila prema tockama c) i d)
ovog stava:
1. motorna vozila 25.00 t
2. motorna vozila sa  osovinskim
optereenjem  udvojenih  osovina
prema stavku (4) tocka b) alineja 4.
ovog ¢lanka

26,00 t

3. prikolice 24.00 t
4. autobusi, koji su konstruktivno

izvedeni kao zglobna vozila 28,00t

¢) Za vozila sa viSe od tri osovine - izuzev
motornih vozila prema toc¢ki d) ovog
stavka:

1. motorna vozila sa parom udvojenih
osovina, kod kojih je rastojanje
izmedu njihovih srediSta najmanje 4 m

32,00t

2. motorna vozila sa dvije upravljive
osovine i sa optereenjem udvojenih
osovina prema stavku (4), to¢ka b)
alineja 4. ovog ¢lanka i da njihovo
najvece dozvoljeno opterecenje ne
prelazi 5 t po svakom metru rastojanja
izmedu srediSta osovina Kkoje su
najblize prednjem kraju odnosno
zadnjem kraju vozila.

32,00t

d) motorna vozila sa viSe od Cetiri osovine uz

postivanje odredbi tocke ¢) ovog stavka 32,00t

Kod skupova vozila (ukljucuju¢i kombinacije teglja¢ sa
poluprikolicom), uz postivanje odredbi za dozvoljena
osovinska opterecenja, osovinska opterec¢enja kod prikolica
i pojedinacnih vozila, najveca dozvoljena ukupna masa
moZe imati slijede¢e maksimalne vrijednosti:

a)  Skup vozila sa manje od 4 osovine 28,00 t

b)  Skup vozila sa 4 osovine i to:

0
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1. Motorno vozilo sa dvije osovine i

prikolica sa dvije osovine 36,00 t

2. Teglja¢ sa dvije osovine i
poluprikolica sa dvije osovine i to:

2.1)pri rastojanju izmedu osovina kod
poluprikolica veéem ili jednakom

13 m 36,00 t

2.2)pri rastojanju izmedu osovina kod
poluprikolice veéem ili jednakom
1,8 m, ukoliko je pogonska
osovina tegljaca osovina
opremljena sa udvojenim gumama
i zraCnim ogibljenjem ili nekim
sustavom ogibljenja koji se moze
smatrati ekvivalent prethodnom
sukladno odredbama clanka 120.
ovog Pravilnika

38,00t

3. Drugi skupovi vozila sa Cetiri osovine
ito:
3.1)sa motornim vozilom prema

stavku (5), tocka b) alineja 1. ovog

35,00t
¢lanka

3.2)sa motornim vozilom prema
stavku (5), toc¢ka b) alineja 2. ovog 36.00 t
Clanka ’

¢)  Skupovi vozila sa viSe od Cetiri osovine 40,00 t

d) Skup vozila koji sacinjava troosovinski
teglja¢ sa dvo ili troosovinskom
poluprikolicom koji, u skladu sa
direktivom  vijeéa  92/106/EU  od
07.12.1992. god., prevoze 40-stopni ISO
kontejner u svrhu posebnih, kombiniranih
prijevoza izmedu ¢lanica EU

44,00 t

Odredbe stavka (5) ovog clanka se ne primjenjuju na
troosovinske zglobne autobuse bicikle s motorom sa tri
kotaca, motocikle sa tri kotaCa, lake Cetverocikle i
Cetverocikle, a Cije najveée ukupne mase mogu imati
slijedece maksimalne vrijednost:

a)  Troosovinski zglobni autobusi 28,00 t
b)  Bicikli s motorom sa tri kotaca 0,57t
¢)  Motocikli sa tri kotaca za prijevoz putnika 1,30 t
d)  Motocikli sa tri kotaca za prijevoz tereta 2,50t
e) Laki cetverocikli 0,35t
f)  Cetverocikli za prijevoz putnika 0,40 t
g) Cetverocikli za prijevoz tereta 0,55t
h)  Ostala motorna i priklju¢na vozila ili skup

vozila koja nisu posebno napomenuta u 4,00 t

ovom ¢lanku Pravilnika

Clanak 12.

Dozvoljena ukupna masa prema ¢lanku 11. stavka (6) ovog
Pravilnika proracunava se na slijede¢i nacin:

a) Kod skupova vozila kao zbir dozvoljenih ukupnih
masa vuc¢nog vozila i prikolice,
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b) Kod skupova vozila sa prikolicama sa rudom bez
obrtnog postolja (ukljucujuéi i prikolice sa centralno
postavljenom osovinom) kao zbir dozvoljenih ukupnih
masa vucnog vozila i prikolice sa rudom bez obrtnog
postolja, umanjen za vrijednost koja je od slijedece
navedenih veca:

1. dozvoljeno vertikalno optereenje na vucnom
uredaju vucnog vozila, ili

2. dozvoljeno vertikalno opterecenje rude prikolice sa
rudom bez obrtnog postolja na mjestu spoja sa
vucénim vozilom, a za slu¢aj da su te vrijednosti
jednake, za tu vrijednost.

¢)  Kod skupa vozila koji ¢ine tegljac¢ i poluprikolica kao
zbir dozvoljenih ukupnih masa tegljaca i poluprikolice,
umanjen za vrijednost koja je od slijede¢e navedenih
veca:

1. dozvoljeno opterecenje sedla tegljaca, ili

2. dozvoljeno optereéenje poluprikolice na mjestu
njenog oslanjanja na tegljac, a za slucaj da su te
vrijednosti jednake, za tu vrijednost.

(2) Ukoliko se pri prethodno opisanom nacinu proracunavanja
dobivaju vrijednosti vece od:

28,00 t; ¢lanak 11, stavak (6), tocka a),

36,00 t; ¢lanak 11, stavak (6), toc¢ka b) alineje 1), 2.2) 1 3.2)
38,00 t; ¢lanak 11, stavak (6), tocka b) alineja 2.2)

35,00 t; ¢lanak 11, stavak (6), tocka b) alineja 3.1)

40,00 t; ¢lanak 11, stavak (6), tocka c), ili

44,00 t; ¢lanak 11, stavak (6), tocka d) ovog Pravilnika,

dozvoljene ukupne mase iznose 28,00 t, 36,00 t, 38,00 t,
35,00 t, 40,00 t, odnosno 44,00 t.

Clanak 13.

Na pogonske kotale teretnih motornih vozila i skupova
vozila, ako je vozilo optereceno i u mirovanju na horizontalnoj
ravni, mora otpadati najmanje jedna Cetvrtina najvece
dozvoljene mase vozila odnosno skupa vozila.

Clanak 14.

Rastojanje izmedu srediSta zadnje osovine motornog vozila
i srediSta prve osovine prikolice mora iznositi najmanje 3,0 m,
a kod skupa vozila teglja¢ poluprikolica i kod skupa vozila
namijenjenih za poljoprivredu i Sumarstvo koji se sastoje iz
vuénog vozila i prikolice sa nadgradnjom za obavljanje
odredenog rada, najmanje 2,5 m. Ovo ne vaZzi za skup vozila
kod kojih najveca dozvoljena masa vucnog vozila ne iznosi
viSe od 7,5 tili prikolice ne iznosi vise od 3,5 t.

Clanak 15.

(1) Odnos bruto snage motora izraZene u kilovatima i najvece
dopustene mase vozila izraZzene u tonama mora biti:

a) za putnicke automobile, kombinirane automobile i
motocikle najmanje 15 kW/t;

b) zalake tricikle i ¢etverocikle najmanje 6 kW/t;

c¢)  zatricikle i Cetverocikle:
1. zaprijevoz osoba najmanje 15 kW/t;
2. za prijevoz tereta najmanje 16 kW/t:

d)  za autobuse, osim autobusa zglobnoga konstruktivnog
sastava najmanje 9 kW/t;

e) zateretna vozila najmanje 7 kW/t;

f) za autobuse zglobnoga konstruktivnog sastava

najmanje 6 kW/t;

g) za radna i specijalna vozila namijenjena obavljanju
komunalnih usluga, teretne automobile namijenjene za
obavljanje prijevoza u poljoprivredi, Sumarstvu,
gradevinarstvu i rudarstvu te za skupove motornih i
prikljuénih vozila najmanje 4 kW/t;

h)  zavozila na elektri¢ni pogon;
1. snapajanjem iz mreZe primjenjuju se odredbe tocke
2. do 4. ovog stavka,
2. snapajanjem iz vlastitog izvora elektri¢ne energije:
- za vozila namijenjena prijevozu osoba
najmanje 3 kW/t, osim za bicikle s elektricnim
motorom,

- zavozilanamijenjena prijevozu tereta najmanje
2 kWit

(2) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

POGLAVLIJE III. UREDAJI NA MOTORNIM I
PRIKLJUCNIM VOZILIMA

Odjeljak A. Uredaji za upravljanje vozilom
Clanak 16.

(1) Uredaj za upravljanje vozilom mora biti pouzdan i izveden
tako da voza¢ moZe lako, brzo i na siguran na¢in mijenjati
smjer kretanja vozila. Po ukazanoj potrebi neophodno je
uredaj opremiti sa pomo¢nim sustavom koji olakSava
upravljanje vozilom. Pomo¢ni sustav mora konstruktivno
biti izveden tako, da njegov eventualni kvar ne utjee na
upravljivost vozilom.

(2) Uredaj za upravljanje vozilom iz stavka (1) ovog c¢lanka
mora biti takav da se prednji kotaci vozila Sto se nalaze u
poloZaju zakretanja, pri kretanju vozila po vodoravnoj
ravnoj povrsini, nakon oslobadanja kotaca upravljaca, sami
vracaju u poloZaj za pravolinijsko kretanje.

(3) Slobodan hod kota¢a upravljaca na vozilu ne smije biti veéi
od 30°.

Odjeljak B. Uredaji za zaustavljanje vozila
Clanak 17.

(1) Uredaji za zaustavljanje (u daljnjem tekstu: ko¢ni sustav) na
motornim i priklju¢nim vozilima moraju biti ugradeni i
izvedeni tako da voza¢ moZe vozilo na siguran, brz i
efikasan nacin zaustaviti, bez obzira na stupanj optereenja
vozila i nagib ceste po kom se vozilo krece, te osigurati
vozilo u nepokretnom poloZaju na cesti s nagibom.

(2) Pod ko¢nim sustavom iz
podrazumijevaju se:

stavka (1) ovog c¢lanka

a) radna kocnica,
b) pomoc¢na kocnica,
c¢) parkirna kocnica.

(3) Radna ko¢nica mora biti takva da omoguéi vozacu da
vozilo zaustavi na siguran, brz i efikasan nacin, bez obzira
na brzinu kretanja vozila, opterecenje vozila i nagib ceste.
Ta koc¢nica treba omoguciti reguliranje intenziteta kocenja s
vozackog mjesta, a da pritom vozac ne ispusta upravljac iz
ruku, i ona treba da djejstvuje podjednako na kotace koji se
nalaze na istoj osovini.
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Pomoéna ko¢nica mora biti takva da omoguéi vozacu da
vozilo ko¢i, odnosno zaustavi na odgovarajuéem odstojanju,
ako otkaze radna kocnica. Pomocna kocnica mora biti
postavljena tako da je voza¢ moze lako i brzo upotrijebiti s
vozatkog mjesta, pri ¢emu mu jedna ruka mora biti
slobodna radi upravljanja vozilom.

Parkirna ko¢nica na motornim i priklju¢nim vozilima, osim
na biciklima s motorom i motociklima, mora biti takva da se
pomocu nje parkirano vozilo moZe osigurati u zakocenom
poloZzaju odgovaraju¢im mehanickim uredajem. Parkirna
koc¢nica mora biti postavljena u motornom vozilu tako da je
voza¢ moZze aktivirati sa vozackog mjesta, a u prikljucnom
vozilu, tako da je moZe aktivirati voza¢ sa vozackog mjesta
ili osoba koja je izvan vozila. Parkirma kocnica na
prikljuénim vozilima za prijevoz osoba mora biti
postavljena tako da se moZe aktivirati iz vozila.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 18.

Radna, pomoéna i parkirna kocnica na motornom i
priklju¢nom vozilu, moraju biti ugradene i izvedene tako da
na pouzdan i siguran nacin zaustave vozilo.

Radna, pomoc¢na i parkirna kocnica motornih vozila iz
stavka (1) ovog clanka, osim na motociklu mogu biti
kombinirane tako:

a) da postoje najmanje dvije komande neovisne jedna o
drugoj i da komanda radne kocnice bude neovisna i
odvojena od komande parkirne kocnice;

b) da komanda pomocne kocnice bude neovisna o
komande parkimme koc¢nice, ako je parkirna kocnica
takve konstrukcije da se ne moZe staviti u djejstvo pri
kretanju vozila.

Radna koc¢nica motornih vozila iz stavka (1) ovog ¢lanka
mora djelovati na sve kotace.

Radna i parkirna kocnica moraju djelovati na povrsinu koja
je sa kota¢ima stalno povezana dovoljno ¢vrstim dijelovima.

Ako otkaZe kocnica na bilo kojoj osovini priklju¢nog vozila
spojenog s motornim vozilom iz stavka (1) ovog ¢lanka kao
vuénim vozilom, mora biti osigurano nesmetano kocenje
ko¢nicama postavljenim u tom vucnom vozilu. Ova
odredba primjenjuje se za vozila prvi puta registrirana u
Bosni i Hercegovini od 1. sije¢nja 1971. godine.

Uredaji ili programi kod elektronski upravljanih koc¢nih
sustava kojima se osigurava neprekidno podeSavanje sile
kocenja srazmjerno promjeni optereenja na motornim i
prikljuénim vozilima, osim na autobusima za gradski
promet, kao i na priklju¢nim vozilima najveée dozvoljene
mase do 1,5 t i na prikljunim vozilima s naletnom
ko¢nicom, koja na bilo kojoj straZnjoj osovini imaju
promjenu optereenja "puno-prazno” veéu od 40% od
najvecega osovinskog optere¢enja, moraju biti ugradeni i
izvedeni tako da osiguravaju neprekidno podeSavanje sile
kocenja srazmjerno promjeni opterecenja. Ova odredba
primjenjuje se na teretna i prikljuna vozila iznad 10 t i na
autobuse iznad 7 t najvece dozvoljene mase koja su prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 01. sije¢nja 1973.
godine, te na sva teretna motorna, priklju¢na vozila i
autobuse koji su prvi put registrirana nakon 1. sije¢nja 1980.
godine.

Na motornim i priklju¢nim vozilima koja imaju elasti¢no
vjeSanje osovina pomocu opruga Ciji je progib opruga za
stanje optereenja "puno-prazno” manji od 25 mm, ne

®)

®

moraju biti ugradeni uredaji kojima se osigurava neprekidno
podeSavanje sile ko¢enja srazmjerno promjeni opterecenja.

Usporiva¢ za dugotrajno usporavanje na motornim vozilima
najvece dozvoljene mase iznad 5 t, koja su predvidena za
vucu prikolica najveée dopusStene mase iznad 7 t, odnosno
poluprikolica sa sedlom kod koje dio najvece dozvoljene
mase koji otpada na osovine prelazi 7 t, te na motornim
vozilima najveée dozvoljene mase iznad 9 t, mora biti
ugraden i izveden tako da osigurava dugotrajno usporavanje
vozila. Odredba se odnosi na motorna vozila prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1. sije¢nja 1980.
godine.

Struktura prijenosnog mehanizma radne kocnice na
motornim vozilima najvee dozvoljene mase iznad 10 t
mora biti takva da se kocnice na osovinama aktiviraju
pomocu najmanje dva medusobno neovisna izvora energije
tako da, otkaze li kocenje na jednoj osovini, postoji
mogucénost nesmetanog kocenja na drugoj osovini ili
drugim osovinama. Ostatak efikasnosti ko¢nog uredaja za
radno kocenje moZe biti najmanje 30% od normativa
propisanog za radnu kocnicu iz ovog Pravilnika. Ova
odredba primjenjuje se na teretna i priklju¢na vozila iznad
10 t i na autobuse iznad 7 t najvece dozvoljene mase koji su
prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1. sije¢nja
1973. godine, te na sva teretna, priklju¢na vozila i autobuse
koja su prvi put registrirana nakon 1. sije¢nja 1978. godine.
Sva motorna vozila prvi put registrirana nakon 1. sije¢nja
1988. godine moraju imati dvokruZni ko¢ni sustav.

(10) Struktura ko¢nog sustava za radno kocenje motornih vozila

koja moraju ispunjavati uvjete iz stavka (9) ovog ¢lanka, a
predvidena su za vucu priklju¢nih vozila, mora biti takav da
osigura mogucénost rada dvovodne kocne instalacije na
priklju¢nim vozilima.

(11) Kod motornih i priklju¢nih vozila, te kod skupa vozila

djelovanje kocnica za pojedine osovine mora biti
sinhronizirano.

(12) Sa  ko¢nim antiblokirajuéim sustavom (ABS), koji je

sukladan Pravilniku ECE-R 13, moraju biti opremljena
slijedeca vozila:

a)  autobusi kojima najveéa dozvoljena masa prelazi 12 t,
osim autobusa za gradski promet (vazi za vozila
proizvedena nakon 1. sije¢nja 1994.).

b) teretna vozila i teglja¢i kojima najve¢a dozvoljena
masa prelazi 16 t, a koji su predvideni za vucu prikolica
kojima najve¢a dozvoljena masa prelazi 10 t ili
poluprikolica kojima osovinsko opterecenje prelazi 10 t
(vaZi za vozila proizvedena nakon 1. sijecnja 1998.).

c¢)  prikolice kojima najveéa dozvoljena masa prelazi 10 t i
poluprikolice kojima osovinsko opterecenje prelazi 10 t
(vazi za vozila proizvedena nakon 1. sije¢nja 1998.).

d) vozilanamijenjena za prijevoz opasnih tvari u skladu sa
Medunarodnim sporazumom o prijevozu opasnih tvari
cestovhom prometu (u daljnjem tekstu: ADR
sporazum) i to: teretna vozila i tegljac¢i kojima najveca
dozvoljena masa prelazi 16 t, te vucna vozila koja su
predvidena za vucu priklju¢nih vozila kod kojih zbir
osovinskih opterec¢enja prelazi 10 t, kao i priklju¢na
vozila kod kojih zbir svih osovinskih opterecenja
prelazi 10 t (vazi za vozila proizvedena nakon 1.
sije¢nja 1994.).

(13) Odredbe stavka (7) ovoga Clanka se ne primjenjuju na

vozila opremljena pneumatskim
oslanjanja.

sustavom  elastiCnog

(14) Odredbe ovog ¢lanka se ne primjenjuju za vozila oruZanih

snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
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vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 19.

Kocni sustavi na biciklima s motorom, lakim motociklima,
motociklima s bo¢nom prikolicom ili bez nje, lakim triciklima i
Cetverociklima, triciklima i Cetverociklima moraju biti izvedeni
i ugradeni kao dva neovisna kocna sustava s posebnim
uredajima za njihovo aktiviranje na prednju i straZnju osovinu,
odnosno na prednju ili samo na straznju osovinu.

Clanak 20.

Kocni sustav na motociklima s bo¢nom prikolicom mora
biti ugraden i izveden kao dva neovisna kocna sustava s
posebnim uredajima za njihovo aktiviranje na prednji i straZnji,
odnosno na prednji ili samo na straznji kota¢. Bo¢na prikolica
mora biti dodatno ko¢ena kao dio radne ko¢nice ako bez nje
motocikl ne zadovoljava normativ efikasnosti ko¢nog sustava
iz ¢lanka 159 stavak (2) ovog Pravilnika.

Clanak 21.

(1) Koc¢ni sustav na motornim vozilima s tri kotaca ¢iji su
kota¢i simetrino rasporedeni prema uzduZnoj srediSnjoj
ravnini vozila i ¢ija najveéa dozvoljena masa ne prelazi 1,2 t
mora biti ugraden i izveden kao dva neovisna kocna
sustava, od kojih jedan djeluje na prednji kota¢, odnosno na
prednje kotace, a drugi na straZnji kota¢ odnosno na straZnje
kotace.

(2) Na motornom vozilu iz stavka (1) ovoga ¢lanka mora biti
ugradena i izvedena i parkirna kocnica tako da se pomocu
nje osigura vozilo u zakoenom poloZaju.

(3) Na motorna vozila iz stavka (1) ovog ¢lanka ¢ija najveca
dozvoljena masa prelazi 1,2 t, primjenjuju se odredbe
¢lanka 18. stavci od (1) do (4) ovog Pravilnika.

Clanak 22.

(1) Kocni sustav na prikljuénim vozilima ¢&ija najveca
dozvoljena masa ne prelazi 0,75 t ne mora biti ugraden i
izveden tako da zadovoljava odredbe iz ¢lanka 17. stavak
(1) ovog Pravilnika.

(2) Radna koc¢nica na prikljuénim vozilima d¢ija najveca
dozvoljena masa prelazi 0,75 t, a koja su prvi put
registrirana nakon 1. sije¢nja 1972. god, mora biti ugradena
i izvedena tako da djeluje na sve kotace prikolice, odnosno
poluprikolice, a parkirna koc¢nica tako da djeluje na
odgovaraju¢i broj kotaca da bi se ostvario propisani
koeficijent koc¢enja.

(3) Radna kocnica priklju¢nog vozila mora biti izvedena tako
da je voza¢ moZe tijekom voZnje uporabiti s vozackog
mjesta pomocu komande kojom stavlja u djelovanje radnu
koc¢nicu vucnog vozila. Na priklju¢nom vozilu ¢ija najveca
dozvoljena masa ne prelazi 3,5 t radna kocnica moze biti
izvedena s inercionom komandom.

(4) Kocni sustav radnog kocenja na priklju¢nom vozilu ¢ija je
najveca dozvoljena masa iznad 0,75 t mora biti ugraden i
izveden s automatskom komandom kojom se aktivira radno
kocenje priklju¢nog vozila, ako se prekine uredaj za
spajanje sa vu¢nim vozilom.

(5) Radna ko¢nica na prikolici s jednostrukom osovinom i na
jednoosovinskoj prikolici ¢ija najveca dozvoljena masa ne
prelazi 1,5 t i koja je s vu€nim vozilom spojena rudom, a
kruti se teret oslanja istovremeno na vucno vozilo i
prikolicu (stabla, cijevi, Sine itd.), mora biti ugradena i
izvedena tako da osigura radno kocenje prikolice. Ako je
najveca dozvoljena masa prikolice od 0,75 t do 1,5 ti ako je

dva puta manja od mase vucnog vozila, ne mora imati
uredaj kojim se osigurava radno kocenje.

(6) Na prikolicama bez kocnice ili s inercionom komandom
mora biti ugradena i izvedena pomocéna unakrizna
priklju¢na sveza koja e, ako se glavna sveza prekine,
sprijeciti da ruda, odnosno prikolica skrene u stranu ili ¢e
aktivirati radnu ko¢nicu.

(7) Kocni sustav na prikolicama ¢ija najveca dozvoljena masa
prelazi 7 t, odnosno na poluprikolicama sa sedlom ¢ija je
najve¢a dozvoljena masa koja je umanjena za masu §to
optereCuje sedlo veca od 7t moraju biti ugraden i izveden
kao dvovodni pneumatski prijenosni mehanizam. Ova
odredba se odnosi na priklju¢na vozila prvi put registrirana
u Bosni i Hercegovini od 1. sije¢nja 1978. godine. Sva
priklju¢na vozila sa pneumatskom ko¢nom instalacijom prvi
put registrirana nakon 1. sije¢nja 1988. godine moraju imati
dvovodni ko¢ni sustav.

(8) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Odjeljak C. Uredaji za osvjetljavanje ceste, oznacavanje
vozila i za davanje svjetlosnih znakova

Clanak 23.

(1) Pod uredajima za osvjetljavanje ceste, oznacavanje vozila i
za davanje svjetlosnih znakova na motornim i priklju¢nim
vozilima, u smislu ovog Pravilnika, podrazumijevaju se:

a)  uredaji za osvjetljavanje ceste;
b) uredaji za oznacavanje vozila;
c) uredaji za davanje svjetlosnih znakova.

(2) Na vozilima ne smiju biti postavljeni nikakvi drugi uredaji
za osvjetljavanje, oznacavanje i davanje svjetlosnih
znakova, osim onih iz stavka (1) ovog ¢lanka.

(3) Za sve uredaje za osvjetljavanje ceste, oznaCavanje i
davanje svjetlosnih znakova, koji su ugradeni na motorno
vozilo ili skup vozila, mora se osigurati takvo napajanje
elektricnom energijom koje ¢e omoguciti neometan rad ovih
uredaja pod svim uobicajenim eksploatacionim uvjetima.

(4) U uredajima za osvjetljavanje ceste, oznacavanje vozila i
davanje svjetlosnih znakova smiju se upotrebljavati samo
oni izvori svjetlosti koji su samom konstrukcijom ovih
uredaja i predvideni.

Clanak 24.

(1) Uredaji za osvjetljavanje ceste i za davanje svjetlosnih
znakova postavljeni na prednjoj strani motornog i
priklju¢nog vozila ne smiju davati svjetlost crvene boje
vidljivu s prednje strane vozila ni svjetlost bijele boje od
svjetala i reflektirajucih tvari postavljenih na straznjoj strani
vozila, odnosno vidljivih sa straZnje strane vozila.

(2) Uredaji iz ¢lanka 23. stavak (1) ovog Pravilnika moraju biti
tako ugradeni i izvedeni da se medusobno ne ometaju u
svojoj funkciji i djejstvu vise nego Sto je to neizbjezno, iako
su izvedeni u jednom dijelu/uredaju.

(3) Odredbe stavka (1) ovog ¢lanka ne odnose se na svjetla za
osvjetljavanje ceste pri voznji unatrag, pokretno svjetlo za
istrazivanje (reflektor), svjetla za osvjetljavanje straZnje
registarske plocice i registarsku plocicu prevucenu bijelim
reflektiraju¢im tvarima, a ni na crveno trepéuce svjetlo na
motornim vozila koja sluZe za potporu vozila pod pratnjom.
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Clanak 25.

Istovjetni uredaji za osvjetljavanje ceste i za davanje
svjetlosnih znakova koji se na motorno vozilo sa tri ili vise
kotaca postavljaju u paru, moraju biti postavljeni u istoj
horizontalnoj ravni i simetri¢ni prema uzduZnoj vertikalnoj
ravni vozila, iste veli¢ine i boje i istovjetnog jednakog
svjetlosnog intenziteta.

Uredaji za davanje svjetlosnih znakova za oznacivanje
smjera kretanja vozila (pokaziva¢ smjera) i parkirna svjetla
ne moraju istovjetno djelovati.

Uredaji iz stavka (1) ovog ¢lanka, ako su kombinirano
izvedeni, moraju ispunjavati uvjete propisane za svaki
pojedini uredaj.

Uredaji za osvjetljavanje ceste
Clanak 26.

Pod uredajima za osvjetljavanje ceste na motornim i
prikljuénim  vozilima, u smislu ovog Pravilnika,
podrazumijevaju se:

a)  svjetla za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila;
b) svjetla za maglu;
¢)  svjetla za voZnju unatrag;

d) svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode
radovi;

e) pokretno svjetlo (reflektor).

Svjetla za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila
svjetla mogu biti izvedena tako da imaju:

a)  dugo svjetlo;

b)  kratko svjetlo;

¢)  dugo i kratko svjetlo.
Clanak 27.

Uredaji za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila
moraju biti povezani tako da se ne mogu ukljuciti dok se ne
ukljuce straznja poziciona svjetla i svjetla za osvjetljavanje
straznje registarske plocice. Izuzeci su:

a)  parkimna svjetla;
b)  svjetla za davanje svjetlosnih znakova;

¢) svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode
radovi;

d) pokretno svjetlo (reflektor);

e) specijalno ugradena i izvedena svjetla za osvjetljavanje
ceste na prednjoj strani vozila namijenjena za voZnju
po danu.

Odredbe ovog ¢lanka se ne primjenjuju za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 28.

Svjetla za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila na
motornim vozilima s Cetiri ili viSe kota¢a i na motornim
vozilima s tri kota¢a koja su §ira od 1,3 m moraju biti
izvedena kao dva ili Cetiri svjetla za osvjetljavanje ceste na
prednjoj strani vozila, od toga dva za kratko svjetlo. Svjetla
za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila na
motornim vozilima sa dva kotaca i motornim vozilima s tri
kotaca koja nisu Sira od 1,3 m, te na invalidskim kolicima
sa motorom svjetla za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani
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vozila mogu biti ugradena kao jedno ili dva kratka svjetla i
jedno ili dva duga svjetla.

Svjetla za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila
mogu konstruktivno biti ugradena i izvedena tako da se
prekrivaju ili uvlace, ukoliko time njihova funkcija nije
narusena.

Svjetlost glavnih svjetala mora biti bijele boje. Iznimno za
vozila koja su po prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini
do O1. sije¢nja 1996. godine, svjetlost glavnih svjetala moze
biti i Zute boje.

Svjetla za osvjetljavanje ceste na motornim vozilima koja
na ravnoj cesti ne mogu razviti brzinu kretanja vecu od 30
km/h mogu biti ugradena i izvedena samo kao kratka
svjetla.

Unutarnji rubovi svjetle¢ih povrSina kratkog svjetla moraju
biti jedna od druge udaljene najmanje 0,6 m, a vanjski
rubovi najvise 0,4 m od bo¢no najisturenije toke vozila.

Udaljenost gornjeg ruba svjetlee povrsine kratkog svjetla
ne smije biti ve¢a od 1,2 m, a udaljenost donjeg ruba
svjetlece povrSine ne smije biti manja od 0,5 m od povrSine
ceste.

U svjetla za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila
mogu biti ugradena prednja poziciona svjetla.

Kad se uklju¢e duga svjetla za osvjetljavanje ceste,
automatski se mora upaliti pripadajuc¢a kontrolna svjetiljka
na kontrolnoj plo¢i u vozilu ili na kontrolnoj plo¢i bicikla s
motorom.

Svjetla za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila
moraju biti povezana tako da prijelaz sa svjetlosti dugog
svjetla na svjetlost kratkog svjetla i obrnuto bude istodoban
i preko iste komande.

Clanak 29.

Svjetla za voznju unatrag su svjetla koja osvjetljavaju cestu
iza, eventualno pored vozila, te time ostalim sudionicima u
prometu daju do znanja da se predmetno vozilo krece ili
pocinje da krece unatrag.

Motorna vozila na svom straZnjem dijelu moraju biti
opremljena sa jednim ili dva svjetla za voznju unatrag bijele
boje. Kod priklju¢nih vozila dopusStena su jedan ili dva
svjetla za voZnju unatrag.

Udaljenost gornjeg ruba svjetlece povrSine svjetla za voZnju
unatrag moze iznositi najviSe 1,2 m, a udaljenost donjeg
ruba svjetleCe povrSine za takva svjetla moZe iznositi
najmanje 0,25 m od povrsine ceste.

Kod vozila sa vise od jednog traga kotaCa, sa najveCom
dozvoljenom masom iznad 3,5 t dopusteno je postavljanje
po jednog svjetla za voznju unatrag sa svake uzduzne strane
vozila. Udaljenost gornjeg ruba svjetlece povrsine svjetla za
voznju unatrag moZze iznositi najviSe 1,2 m od povrsine
ceste. Svjetla za voznju unatrag ne smiju bo¢no biti istureni
vise od 50 mm od obrisa vozila.

Svjetla za voZnju unatrag smiju biti upaljena samo u slucaju
kada je ru¢ica mjenjaca u poloZaju za hod unatrag, i to samo
onda kada se sistem za puStanje u rad ili gaSenje motora
nalazi u takvom polozaju koji omogucava normalan rad
motora. Ukoliko nije ispunjen jedan od prethodna dva
uvjeta ovog stava tada svjetla za voZnju unatrag ne smiju se
mo¢i upaliti odnosno ostati upaljena.

Svjetla za voznju unatrag treba da imaju takav nagib, izuzev
kada je to posebnim dozvolama predvideno, da ne
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osvjetljavaju cestu na duzini veéoj od 10 m, mjere¢i od
izvora svjetla.

Svjetla za voZnju unatrag ne trebaju imati:

a) bicikli s motorom, laki motocikli, laki tricikli i
Cetverocikli, motocikli, tricikli i Cetverocikli;

b) specijalna vozila namijenjena za obavljanje rada u
poljoprivredi i Sumarstvu

¢) radne masine i viljuskari;
d) invalidska motorna kolica;

Ukoliko su svjetla za voZnju unatrag ugradena na vozilo
koje ih ne treba imati, shodno odredbama ovog ¢lanka, ona
moraju odgovarati odredbama stavka (2), (3), (5) i (6) ovog
¢lanka.

Clanak 30.

Svjetla za maglu na motornim vozilima s Cetiri ili vise
kotaca i na motornim vozilima sa tri kotaca koja su $ira od
1,3 m, mogu biti ugradena i izvedena kao dva svjetla za
maglu, a na motociklima i motociklima sa bo¢nom
prikolicom kao jedno svjetlo za maglu tako da daju svjetlost
bijele ili svijetloZute boje.

Svjetla za maglu ne smiju se postavljati na vecoj visini od
one na kojoj su postavljena kratka svjetla glavnog svjetla.

Vanjski rub svjetlee povrsine svjetla za maglu se ne smije
nalazi na udaljenosti ve¢oj od 0,4 m od bo¢no najisturenije
tocke obrisa vozila.

Svjetla za maglu moraju imati posebnu sklopku. Data
svjetla moraju biti povezana tako da se mogu ukljuditi samo
kad su ukljucena barem poziciona svjetla ili kratka svjetla
glavnog svjetla.

Svjetla za maglu moraju biti tako izvedena da se
omogucava njihovo podeSavanje. Ugradnja treba biti
izvedena na prikladnom dijelu vozila, tako da nije moguce
da se njihova podesenost promijeni nenamjerno.

Svjetla za maglu trebaju biti tako podeSena da je izbjegnuto
zasljepljivanje ostalih sudionika u prometu. Ovo ¢e se
smatrati zadovoljenim ukoliko na rastojanju od 25 m od
izvora svjetlosti u ravni vertikalnoj na cesti, a u visine
sredine svjetla za maglu, intenzitet svjetlosti svakog
pojedinacnog svjetla za maglu, sa nazivnim naponom
napajanja na njegovim priklju¢cima, ne prelazi 1 Ix.

Clanak 31.

Jedno ili vise svjetala za osvjetljavanje mjesta na kojem se
izvode radovi mogu biti ugradena i izvedena na vozilima
koji obavljaju odredeni rad tako da daju svjetlost bijele boje.

Svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode radovi
ne smiju se koristiti za vrijeme voZnje.

Izuzetno od odredaba stavka (2) ovog ¢lanka, svjetla za
osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode radovi mogu biti
upaljena na vozilima koja sluze za odrzavanje i ¢is¢enje
ulica ili objekata koji pripadaju cesti ili odvoz smeca,
ukoliko je kretanje vozila sastavni dio procedure obavljanja
rada.

Svjetla za osvjetljavanje mjesta na kojem se izvode radove
se smiju koristi samo ako ne zasljepljuju ostale sudionike u
prometu.

Clanak 32.

Pokretno svjetlo (reflektor) moze se postaviti samo na
vozilu Ministarstva unutarnjih poslova, vozilu namije-
njenom za hitnu medicinsku pomo¢, vozilu prometne

@

2.

inspekcije, vatrogasnom vozilu, vozilu namijenjenom za
odrZavanje cesta i instalacija, te na vozilu namijenjenom za
pruzanje pomodi na cesti.

Pokretno svjetlo (reflektor) mora biti ugradeno i izvedeno
tako da daje svjetlost bijele ili Zute boje te da se moZe
ukljuciti samo ako su ukljucena poziciona svjetla i svjetla za
osvjetljavanje registarske plocice.

Uredaji za oznacivanje vozila
Clanak 33.

Pod uredajima za oznacivanje motornih i priklju¢nih

vozila, u smislu ovog Pravilnika, podrazumijevaju se:
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a)  prednja poziciona svjetla;
b)  straZnja poziciona svjetla;
c) straznje svjetlo za maglu;
d) parkirna svjetla;
e) gabaritna svjetla;
f)  svjetla straZnje registarske plocCice;
g) rotacijska i treptava svjetla;
h)  katadiopteri.
Clanak 34.

Prednja poziciona svjetla na motornom vozilu s Cetiri ili
vise kotaca i motornom vozilu sa tri kotac¢a koja su Sira od
1,3 m i na priklju¢nom vozilu Sirem od 1,6 m moraju biti
ugradena i izvedena kao najmanje dva prednja poziciona
svjetla, a na motornom vozilu sa dva kotac¢a, osim bicikla s
motorom i motornom vozilu sa tri kotaca koja nisu $ira od
1,3 m kao jedno ili dva prednja poziciona svjetla tako da
daju svjetlost bijele boje.

Ako su ugradena dva prednja poziciona svjetla, udaljenost
vanjskog ruba svjetlee povrSine od bocno najisturenije
tocke obrisa vozila ne smije biti veCa od 0,4 m kod
motornih vozila, odnosno 0,15 m kod priklju¢nih vozila.

Udaljenost svjetlee povrSine prednjega pozicionog svjetla
od povrsine ceste ne smije biti manja od 0,35 m ni veca od
1,5 m, a za poluprikolice ne smije biti ve¢a od 1,8 m.

Prednja poziciona svjetla mogu biti ugradena u svjetla za
osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila.

Clanak 35.

Straznja poziciona svjetla na motornom vozilu s Cetiri ili
vise kota¢a, motornom vozilu sa tri kotaca koja su §ira od
1,3 m i na prikljuénom vozilu moraju biti ugradena i
izvedena kao najmanje dva straznja poziciona svjetla, a na
motornom vozilu sa dva kotaca i motornom vozilu sa tri
kotaca koja nisu Sira od 1,3 m kao jedno ili dva straZnja
poziciona svjetla tako da daju svjetlost crvene boje.

Ako je ugradeno jedno straznje poziciono svjetlo, ono mora
biti postavljeno u uzduznoj srednjoj ravnini vozila.

Ako su ugradena dva straznja poziciona svjetla, udaljenost
vanjskog ruba svjetlece povrSine ne smije biti veca od 0,4 m
od bo¢no najisturenije to¢ke obrisa vozila.

Udaljenost svjetlee povrSine straZnjeg pozicionog svjetla
od povrsine ceste ne smije biti manja od 0,35 m ni veca od
1,5 m. Na specijalnim vozilima i vozilima koja obavljaju
odredeni rad najveéa dopusStena udaljenost svjetlece
povrSine straznjeg pozicionog svjetla od povrSine ceste
moze iznositi 2,1 m.
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Motorna vozila sa vise tragova kotaCa i njihove prikolice
smiju imati jo§ dva dodatna straZnja poziciona svjetla.
Propisana straznja i dodatna poziciona svjetla ne smiju biti
spojena na isti elektri¢ni osigurac.

Clanak 36.

Straznje svjetlo za maglu predstavlja svjetlo crvene boje
koje pri gustoj magli treba omoguditi bolje uocavanje vozila
sa straznje strane.

Motorna vozila sa viSe tragova kotaca, ¢ija konstruktivna
izvedba dozvoljava brzine kretanja vece od 60 km/h, i
njihove prikolice moraju imati sa straznje strane ugradena i
izvedena jedno ili dva, dok ostala vozila mogu imati jedno
straznje svjetlo za maglu.

Stavak (2) ovog ¢lanka odnosi se na predmetna vozila prvi
put registrirana u Bosni i Hercegovini od 1. sije¢nja 1999.
godine.

Udaljenost svjetlece povrsine straznjeg svjetla za maglu od
povrsine ceste ne smije biti manja od 0,25 m ni veca od 1
m. U svim slu¢ajevima rastojanje izmedu svjetlee povrsine
straznjeg svjetla za maglu i stop - svjetla mora iznositi
minimalno 0,1 m. Ako je postavljeno samo jedno straznje
svjetlo za maglu ono se mora nalaziti, u odnosu na uzduznu
vertikalnu ravninu simetrije vozila, na lijevoj strani vozila.

Straznja svjetla za maglu moraju biti tako povezana da
svijetle samo u slu¢ajevima kada su upaljena kratka ili duga
svjetla ili svjetla za maglu ili neka kombinacija ovih
svjetala. Ukoliko su na vozilo ugradena svjetla za maglu,
straznja svjetla za maglu se neovisno od njih moraju mo¢i
ugasiti. Ako su upaljena straznja svjetla za maglu,
aktiviranje prekidaca za duga ili kratka svjetla ne smije ih
ugasiti.

Kontrola ukljucenosti straznjih svjetala (straznjeg svjetla) za
maglu mora biti osigurana pripadajuom kontrolnom
svjetiljkom Zute boje smjestenom u vidnom polju vozaca.

U skupu vozila neophodno je da gori samo straznje svjetlo
za maglu zadnjeg prikljunog vozila. Iskljucivanje straznjih
svjetala za maglu na vunom vozilu ili na prvom
priklju¢nom vozilu je dopuSteno samo onda ako je
isklju¢ivanje odnosno ponovno ukljuivanje izvedeno
automatski putem ubacivanja odnosno izvlacenja utikaca za
napajanje elektricnom energijom svjetala priklju¢nog
vozila.

Clanak 37.

Parkirna svjetla na motornim i priklju¢nim vozilima mogu
biti postavljena i izvedena:

a) na bocnoj strani vozila u obliku posebitog svjetla koja
prema prednjoj strani vozila daju svjetlost bijele boje, a
prema straznjoj strani vozila svjetlost crvene boje;

b)  naprednjoj i straZnjoj strani vozila u obliku svjetla koja
daju: prednja svjetla svjetlost bijele boje usmjerenu
unaprijed, a straZznja svjetla svjetlost crvene boje
usmjerenu unatrag, s tim da prednje svjetlo moze biti
ugradeno zajedno s prednjim pozicionim svjetlom ili
glavnim svjetlom, a straznje svjetlo zajedno sa
straznjim pozicionim svjetlom i sa stop-svjetlom ili
samo sa straznjim pozicionim svjetlom.

Udaljenost svjetlece povrSine parkirnog svjetla od povrSine
ceste ne smije biti manja od 0,35 m ni veéa od 1,9 m.

Clanak 38.

Motorna i prikljuéna vozila koja su Sira od 2,1 m moraju
imati gabaritna svjetla. Gabaritna svjetla mogu biti
postavljena i na vozilima $irine od 1,8 do 2,1 m.
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Na vozilima iz stavka (1) ovog ¢lanka postavljaju se dva
gabaritna svjetla s prednje strane vozila i dva gabaritna
svjetla sa straznje strane vozila.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 39.

Svjetlo straznje registarske plocice, ovisno o propisanom
tipu plocice na motornim i priklju¢nim vozilima, mora biti
ugradeno i izvedeno tako da daje svjetlost bijele boje i da se
po plodici rasprostire ujednaceno bez tamnih ili izrazito
svijetlih  mjesta, osim na lakim ceverociklima i
Cetverociklima.

Svjetlost koja se odbija od registarske ploCice ne smije
bljestati, a izvor svjetlosti ne smije biti neposredno vidljiv
sudionicima u prometu $to se kre¢u iza vozila.

Svjetlost koja osvjetljuje straZnju registarsku ploficu mora
biti takva da je nocu, pri dobroj vidljivosti, moguce citati
oznake i brojeve na plocici s udaljenosti najmanje od 20 m.

Svjetlo straznje registarske ploc¢ice mora biti povezano na
istu sklopku kojom se ukljucuju i poziciona svjetla.

Clanak 40.

Rotaciona i/ili treptava svjetla na vozilima mogu biti
izvedena tako da daju svjetlost plave ili Zutonarancaste boje.
Rotacijska i/ili treptava svjetla moraju biti postavljena na
najvise mjesto na vozilu i biti vidljiva sa svih strana ili moze
biti postavljeno vise rotacijskih ifili treptavih svjetala
rasporedenih tako da se s bilo koje strane vozila vidi
najmanje jedno svjetlo.

Plavo rotaciono i/ili treptavo svjetlo ili svjetla mogu biti
postavljena na vozilima s pravom prednosti prolaska
odredenim Zakonom o osnovama sigurnosti prometa na
cestama u Bosni i Hercegovini.

Zutonaran&asto rotaciono i/ili treptavo svjetlo ili svjetla
mogu biti postavljena na radnim vozilima i radnim
strojevima. Zutonarancasto rotaciono i/ili treptavo svjetlo ili
svjetla mogu biti postavljena na osobnim, kombiniranim i
teretnim automobilima koje upotrebljavaju sluzbe pomo¢i i
informacija na cesti, sluzbe odrzavanja cesta, komunalne
sluzbe, komunalne policije, sluzbe pratnje vozila za
predimenzionirane terete, vozilima kojima se prevoze
predimenzionirani tereti, sluzbe pratnje vozila koja prevoze
opasne materije, vozilima kojima se prevoze opasne
materije i vozilima na kojima se ili pomo¢u kojih se obavlja
ispitivanje na cesti.

Rotaciona i/ili treptava svjetla na vozilima koja se na
osnovi. Zakona o osnovama sigurnosti prometa na cestama
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 6/06), smatraju vozilima pod
pratnjom (vozilima kojima pripadnici policije obavljaju
pratnju a i vozila koja se prate) mogu biti crvene i plave
boje postavljena tako da je crveno svjetlo postavljeno na
desnoj strani vozila.

Clanak 41.

Katadiopteri na motornim vozilima s Cetiri ili viSe kotaca i
motornim vozilima sa tri kotaca koja su Sira od 1,3 m,
moraju biti ugradeni i izvedeni kao dva straZnja
katadioptera crvene boje, a na motornim vozilima sa dva
kota¢a i motornim vozilima sa tri kotaca koja nisu Sira od
1,3 m kao jedan straznji katadiopter crvene boje i ne smiju
biti trokutastog oblika.
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(2) Dva prednja bijela katadioptera na priklju¢nom vozilu
moraju biti ugradena i izvedena tako da ne smiju biti
trokutastog oblika, a dva straznja crvena katadioptera na
priklju¢nom vozilu moraju biti ugradena i izvedena u obliku
istostrani¢nog trokuta, s vthom okrenutim gore i stranicom
veli¢ine najmanje 0,15 m.

(3) Ako je na vozilu ugradeno viSe od dva katadioptera, oni
moraju biti u paru.

(4) Katadiopter mora imati svjetle¢u povrsinu najmanje 20 cm?

(5) Katadiopteri na vozilu moraju biti postavljeni priblizno
vertikalno na povrsinu ceste.

(6) Udaljenost svjetlece povrSine katadioptera od povrSine ceste
ne smije biti ve¢a od 0,9 m ni manja od 0,35 m, osim kod
vozila sa dva ili tri kota¢a kod kojih najmanja udaljenost od
povrsine ceste moZe iznositi 0,25 m.

(7) Ako je ugraden samo jedan prednji ili samo jedan straZnji
katadiopter, on mora biti postavljen u uzduznoj srednjoj
ravnini vozila.

(8) Ako su ugradena dva prednja ili dva straznja katadioptera
istog tipa, udaljenost vanjskih rubova svjetlec¢ih povrsina tih
katadioptera ne smije biti veéa od 0,4 m od bocno
najisturenije tocke obrisa vozila, a udaljenost izmedu
unutarnjih rubova mora iznositi najmanje 0,6 m.

(9) Straznji katadiopteri, trokutastog oblika ne smiju biti
postavljeni na motornim vozilima.

(10) Motorna vozila, izuzev osobnih vozila za prijevoz putnika,
kao i prikolica duzine veée od 6 m moraju na bo¢nim
stranama imati postavljene katadioptere Zute boje koji
nemaju trokutasti oblik. Barem jedan katadiopter mora biti
postavljen na srednjoj treéini vozila. Katadiopter postavljen
najblize prednjem dijelu vozila ne smije biti na vecoj
udaljenosti od 3 m od tog dijela vozila. Katadiopter
postavljen najblize straznjem dijelu vozila ne smije biti na
vecoj udaljenosti od 1 m od tog dijela vozila. Udaljenost
gornjeg ruba svjetleCe povrSine katadioptera ne smije biti
veca od 0,9 m od povrsine ceste. Ukoliko to konstrukcija
vozila ne dopusta, dozvoljava postavljanje katadioptera na
veéu visinu ali ne veéu od 1,5 m. Invalidska kolica sa
motorom sa svake bocne strane moraju imati barem jedan
katadiopter Zute boje koji je postavljen na visini od ceste ne
vecoj od 0,6 m, a po mogucnosti §to nize. Ovi katadiopteri
se smiju postaviti i u Zice kotaca.

(11) Katadiopteri pod stavkom (10) ovog ¢lanka mogu biti sa
mogucénoSc¢u skidanja kod:

a) vozila kod kojih zbog konstrukcije nije moguce
njihovo trajno pri¢vriéivanje;
b)  vozila namijenjenih za poljoprivredu i Sumarstvo a

namijenjeni su za obradu zemlje i predstavljaju
priklju¢na vozila;

¢) ramova vozila koji se u svrsi dovrSavanja prevoze do
nekog odredista.

(12) Ukoliko su postavljeni katadiopteri za bo¢no obiljeZavanje
vozila, shodno odredbama ovog C(lanka, oni moraju
odgovarati odredbama stavka (10) ovog c¢lanka. Cak je
dovoljno da takva vozila imaju jedan odgovarajuéi
katadiopter u prednjoj treéini i jedan u zadnjoj treini
duZine vozila.

(13) Reflektirajuée povrSine bijele boje prstenastog oblika

dozvoljeno je postavljati na kota¢ima bicikla s motorom,
motocikala i invalidskih kolica sa motorom.

(14) Vozila ¢ija duzina prelazi 6 m, izuzev vozila bez
nadgradnje, vozila za obavljanje radova u poljoprivredi i

Sumarstvu i njihovih prikolica, radnih strojeva, te ona vozila
koja se s obzirom na nadgradnju i konstrukciju ne mogu
uvrstiti u kategoriju teretnih vozila i vu¢nih vozila, moraju
na svojim uzduznim/bo¢nim stranama imati ugradena i
izvedena svjetla Zute boje. Za druga vozila sa vie tragova
kotaca dozvoljeno je postavljanje bo¢nih svjetala. Ukoliko
je bocno svjetlo integrirano u jedno kuciste ili kombinirano
sa gabaritnim svjetlom, pozicionim svjetlom, svjetlom za
maglu ili stop - svjetlom ili ¢ini dio zajednicke svjetlece
povrsSine sa zadnjim katadiopterom onda ono moZe biti i
crvene boje.

(15) Odredbe iz stavka (10) ovoga ¢lanka primjenjuju se na
vozila koja su prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini
poslije 1. srpnja 1996. godine.

(16) Odredbe iz stavka (14) ovog ¢lanka primjenjuju se na vozila
koja su prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini poslije 1.
sije¢nja 2001. godine.

(17) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

3.  Uredaji za davanje svjetlosnih znakova
Clanak 42.

Pod uredajima za davanje svjetlosnih znakova, prema
ovom Pravilniku, podrazumijevaju se:

a)  stop-svjetla;
b) pokazivaci smjera;

c¢) uredaji za istodobno ukljucivanje svih pokazivaca
smjera.

Clanak 43.

(1) Stop-svjetla na motornom vozilu s Cetiri ili viSe kotaca,
osim na lakim ¢everociklima i Cetverociklima, i motornom
vozilu sa tri kotac¢a koja su §ira od 1,3 m i na priklju¢nom
vozilu moraju biti ugradena i izvedena kao najmanje dva
stop-svjetla na straznjoj strani vozila, a na motornom vozilu
sa dva kotac¢a, motornom vozilu sa tri kotaca koja nisu Sira
od 1,3 m i lakom triciklu i d{etverociklu, triciklu i
Cetverociklu kao najmanje jedno stop-svjetlo na straznjoj
strani vozila tako da daju svjetlost crvene boje.

(2) Vozila koja na ravnoj cesti ne mogu razviti brzinu kretanja
vecu od 25 km/h ne moraju imati stop-svjetlo.

(3) Ako je na vozilu ugradeno samo jedno ili viSe stop-svjetala
ona moraju biti postavljena simetri¢no u odnosu na uzduznu
sredi$nju vertikalnu ravninu vozila. Ova odredba odnosi se i
na ugradnju dodatnih stop-svjetala.

(4) Ako su na vozilu, osim bicikla s motorom, lakog motocikla,
lakog trickla i ¢etverocikla, motocikla, tricikla i ¢etverocikla
ugradena dva stop - svjetla, udaljenost izmedu unutarnjih
rubova svjetle¢ih povrsina ne smije biti manja od 0,6 m.

(5) Udaljenost svjetle¢e povrsine stop svjetla od povrsine ceste
ne smije biti manja od 0,35 m ni veéa od 1,5 m. Samo u
iznimnom slucaju najveéa dopustena udaljenost svjetlece
povrsine stop-svjetla od povrSine ceste moZe iznositi 2,1 m.

(6) Stop svjetla mogu biti ugradena u blizini ili zajedno s
drugim straznjim svjetlima. Ako je to slucaj, intenzitet
svjetla stop svjetla mora biti veci od drugih svjetala.

(7) Stop svjetla moraju biti povezana tako da se ukljucuju i
svijetle kontinuirano pri uporabi radne ko¢nice vozila. Stop
svjetla mogu zasvijetliti i u slucaju uporabe retardera ili
nekog sli¢nog uredaja.
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Clanak 44.

(1) Pokazivaci smjera na motornom vozilu s tri, Cetiri ili viSe
kotaca i na prikljuénom vozilu moraju biti ugradeni i
izvedeni:

a) namotornom vozilu koje nije duze od 6m;
1. dva prednja bo¢na i dva straZznja pokazivaca
smjera, ili
2. dva prednja, dva straznja i dva bo¢na pokazivaca
smjera, ili
3. dvaprednja i dva straZznja pokazivaca smjera;

b) namotornom vozilu koje je duZe od 6 m i na vu¢nome
motornom vozilu:

1. dva prednja bofna i dva straZznja pokazivaca
smjera, ili

2. dva prednja, dva bo¢na i dva straznja pokazivaca
smjera;

¢) napriklju¢nom vozilu dva straznja pokazivaca smjera.

Za sva motorna vozila prvi put registrirana u Bosni i
Hercegovini do 1. sije¢nja 1978. godine, bez obzira na duZinu
vozila, primjenjuju se samo odredbe tocke a) ovog stavka.

(2) Pokazivadi smjera na motornom vozilu s dva kotaca osim
bicikla s motorom na dva kotaca moraju biti ugradeni i
izvedeni kao:

a) dvaprednjai dva straznja pokazivaca smjera ili

b)  dvapokazivata smjera na upravljacu, vidljiva sprijeda i
straga.

(3) Svjetlost pokaziva¢a smjera mora biti Zute boje.

(4) UCcestalost Zmiganja pokazivaca smjera treba, u pravilu,
iznositi 90 treptaja u minuti, pri ¢emu su dopuStena
odstupanja tako da ucestalost Zmiganja iznosi najmanje 60,
odnosno najviSe 120 treptaja u minuti (90+30 treptaja u
minuti).

(5) Od trenutka ukljucivanja pokazivaca smjera svjetlost se
mora upaliti najkasnije za jednu sekundu, a prvi se put
ugasiti najkasnije za 1,5 sekundu.

(6) Udaljenost vanjskog ruba svjetleée povrSine pokazivaca
smjera od bo¢no najisturenije to¢ke obrisa vozila ne smije
biti veéa od 0,4 m.

(7) Na vozilima iz stavka (1) ovog ¢lanka udaljenost donjih
rubova svjetle¢ih povrsina pokaziva¢a smjera od povrsine
ceste ne smije biti manja od 0,35 m ni veéa od 1,5 m. Samo
u iznimnom slu¢aju, ako ih se iz konstruktivnih razloga ne
moze drukcije postaviti, najveca dopuStena udaljenost
donjeg ruba svjetleCe povrSine pokazivaca smjera od
povrsine ceste moZe iznositi 2,1 m.

(8) Ukljucivanje pokazivata smjera mora biti neovisno o
ukljucivanju bilo kojeg drugog svjetla na vozilu.

(9) Svi pokaziva¢i smjera postavljeni na istoj strani vozila
moraju se ukljucivati i iskljucivati istom komandom.

(10) Kontrola funkcioniranja pokaziva¢a smjera mora biti
osigurana opti¢kom i/ili zvu¢nom kontrolnom napravom.

(11) Uredaj za istodobno ukljucivanje svih pokazivaca smjera na
motornim vozilima iz stava (1) ovog ¢lanka mora biti
ugraden i izveden tako da se moZe ukljuciti posebnom
sklopkom, a kontrola funkcioniranja mora se osigurati
kontrolnom svjetiljkom koja je u vidnom polju vozaca.

(12) Pokazivaci smjera kretanja vozila ne trebaju obavljati svoju
funkciju ukoliko je aktiviran uredaj za istovjetno
ukljucivanje svih pokazivaca smjera

4. Uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost
Clanak 45.

Pod uredajima na vozilima koji omogucavaju normalnu
vidljivost u prometu na cesti, u smislu ovog Pravilnika,
podrazumijevaju se:

a)  vjetrobran i vanjska prozorska okna kabine i karoserije;

b) uredaj za brisanje vjetrobrana (u daljnjem tekstu: brisa¢
vjetrobrana.);

c¢) wuredaj za kvaSenje vanjske strane vjetrobrana (u
daljnjem tekstu: perac vjetrobrana);

d) ogledalo koje vozacu omogucava posmatranje ceste i
prometa (u daljnjem tekstu: vozacko zrcalo).

Clanak 46.

(1) Pod vjetrobranom, u smislu ovog Pravilnika, podrazumijeva
se staklo na ¢elnoj strani motornog vozila.

(2) Vjetrobran i sva stakla na motornom ili priklju¢énom vozilu,
osim prednjeg vjetrobrana na motociklu i biciklu s
motorom, lakom triciklu i Cetverociklu bez kabine vozaca,
trickilu i Cetverociklu koji nemaju kabinu vozaca, trebaju:

a) omoguditi potpunu prozirnost i preglednost bez bilo
kakvih uocljivih krivljenja objekata koji se vide kroz
vjetrobransko staklo, koja nece unositi zabunu u
bojama koja se koriste za rad semafora (svjetle¢ih
znakova) i ostalih znakova u prometu i koja ée u
slu¢aju eventualnog loma omoguditi vidljivost ceste i
pruziti moguénost sigurnog zaustavljanja.

b)  smanjiti moguée povrede vozaca i putnika na Sto je
moguée manju mjeru, te biti otporne na sve
atmosferske i temperaturne uvjete, kemijska
djelovanja, sagorijevanje i abraziju.

(3) Stakla na vozilu ne smiju se na nikakav nacin dodatno
zatamnjivati (postavljanjem folija ili dodatnim bojanjem
stakla), izuzev zadnjeg stakla i boc¢nih stakala autobusa za
postavljanje odobrene promidzbene folije.

Clanak 47.

Brisaci vjetrobrana na motornom vozilu, osim na biciklu s
motorom, lakom triciklu i Cetverociklu bez kabine, lakom
motociklu i motociklu, triciklu i ¢etverociklu bez kabine koji
imaju vjetrobran, moraju biti ugradeni i izvedeni tako da budu
pouzdani te da omoguce brisanje §to vece povrsine vjetrobrana
po svim vremenskim uvjetima i prijeko potrebnu vidljivost
kroz vjetrobran.

Clanak 48.

Vozila koja imaju ugradene brisae vjetrobrana moraju
imati i perace vjetrobrana.

Clanak 49.

(1) Vozacko zrcalo na motornom vozilu mora biti ugradeno i
izvedeno kao najmanje:

a) jedno vozacko zrcalo: ako je motocikl prvi put
registriran u Bosni i Hercegovini prije Ol. sijecnja
1998. godine;

b)  dva vozacka zrcala ako je motocikl, bicikl s motorom,

laki Cetverocikl i Cetverocikl prvi put registriran u
Bosni i Hercegovini nakon 1. sije¢nja 1998. godine;
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c¢) dva vozacka zrcala na osobnom automobilu s Cetiri ili
viSe sjedala, od toga je jedno zrcalo smjeSteno unutar
karoserije, a drugo izvan karoserije na lijevoj strani
vozila;

d) dva vozacka zrcala na autobusu, osobnom automobilu
koji vuce kamp-prikolicu i trolejbusu s obje vanjske
strane prednjeg dijela tih vozila i jedno vozacko zrcalo
unutar karoserije;

e) dva vozacka zrcala na teretnim i kombiniranim
vozilima s obje vanjske strane prednjeg dijela tih
vozila.

Vozacko zrcalo mora biti postavljeno tako da vozacu
omogucuje posmatranje ceste i prometa iza vozila i kad se u
vozilu nalazi najveci dopusteni broj osoba, odnosno kad je
vozilo natovareno. Vozacko zrcalo mora biti zglobno
spojeno za leziSte svojeg nosaca tako da se moZe postaviti u
bilo koji poloZaj radi posmatranja ceste i prometa iza vozila
i da u zauzetom poloZaju ostane i pri normalnim potresima
za vrijeme kretanja vozila. Vozacko zrcalo postavljeno
unutar karoserije osobnog automobila mora se nalaziti na
mjestu na kojem ga voza¢ sa svojeg sjedala moze
podesavati rukom.

PovrSina vozackog zrcala mora imati takve opticke osobine
da ne uzrokuje znatnije iskrivljenje slike i boje predmeta te
da nije podlozna Stetnom djelovanju atmosferskih prilika.

PovrSina vozackog zrcala koja reflektira sliku moze biti
ravna ili blago ispuplena (konveksna) ili kombinirana.
Polupre¢nik ispupéenosti konveksne povrSine vozackog
zrcala ne smije biti manji od 80 cm.

Povrsina vozackog zrcala mora iznositi:

a) najmanje 60 cm? za zrcalo smjeSteno unutar karoserije i
izvan karoserije osobnih automobila;

b) najmanje 150 cm? ako im je povrSina ispupfena
odnosno, najmanje 300 cm? ako im je povrSina ravna;
za zrcala smjeStena izvan karoserije ostalih motornih
vozila;

¢) najmanje 50 cm?” za zrcala na biciklu s motorom, lakom
motociklu, lakom triciklu i Cetverociklu, motociklu,
triciklu i Cetverociklu.

Ako vozacko zrcalo koje je smjeSteno izvan karoserije
vozila premasuje najveéu dopustenu $irinu motornog vozila
(2,55 m odnosno 2,60 m), ono mora biti postavljeno na
nosac sa zglobom koji omogucuje da se pritiskom na nosac¢
zrcala ono vrati u dopustenu Sirinu vozila.

Uredaji za davanje zvu¢nih znakova
Clanak 50.

Uredaj za davanje zvu¢nih znakova na motornom vozilu
mora biti ugraden i izveden kao najmanje jedan uredaj tako
da daje jednoli¢ne zvukove nepromjenljiva intenziteta.

Osim uredaja za davanje zvucnih znakova iz stavka (1)
ovog Clanka, na odredena motorna vozila namijenjena
sluzbi hitne pomodi, vatrogasnoj sluzbi, vozila Policijskih
agencija, vozila oruzanih snaga BiH, moZe biti ugraden i
izveden i poseban uredaj za davanje znakova od niza
izmjeni¢no proizvedenog zvuka dviju razli¢itih frekvencija.

Komanda uredaja za davanje zvu¢nih znakova mora biti
postavljena tako da je pristupacna vozacu s njegova sjedala.

Uredaj za davanje zvucnih znakova iz stavka (2) ovog
¢lanka mora bit konstruiran tako da se njegovim
ukljuc¢ivanjem istovjetno ukljucuje rotaciona ili treptava
svjetla na vozilima iz ¢lanka 40. ovog Pravilnika.

6.

@

@

@

Uredaji za kretanje vozila unatrag
Clanak 51.

Uredaj koji omogucuju kretanje vozila unatrag mora imati
ugradeno svako motorno vozilo, osim motocikla i motornog
vozila sa tri kotaca, ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 0,6
t. Uredaj mora biti ugraden i izveden tako, da omogucuje
pouzdano i sigurno kretanje vozila unatrag.

Tricikl i Cetverocikli ¢ija je masa praznog vozila bez baterije
jednaka ili prelazi 0,4 t mora imati ugraden uredaj koji
omogucuje pouzdano i sigurno kretanje vozila unatrag.

Kontrolni uredaji i uredaji za davanje znakova
Clanak 52.

Pod kontrolnim uredajima i uredajima za davanje znakova
na motornim vozilima, u smislu ovog Pravilnika,
podrazumijevaju se:

a) na osobnim automobilima:

1. brzinomjer s
osvjetljavanje,

putomjerom i Zaruljom za

2. kontrolna plava Zarulja za dugo svjetlo,

3. svjetlosni i/ili zvuéni znak za kontrolu rada
pokazivaca smjera,

b) naautobusima:

1. brzinomjer s putomjerom i Zaruljom za
osvjetljavanje, ako isti nisu ugradeni u tahograf,

2. tahograf koji osigurava upis vremena voZnje
¢lanova posade, vremena provedenog u obavljanju
profesionalne aktivnosti koja ne spada u
upravljanje vozilom, vrijeme odmora, brzine vozila
i predenu udaljenost.

3. kontrolna plava Zarulja za dugo svjetlo,

4. svjetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada
pokaziva€a smjera,

5. pokazivac raspoloZivog tlaka pneumatskog sustava
radne ko¢nice, ako je taj uredaj stalno pod tlakom;

c) naautobusima za gradski promet:

1. svi uredaji predvideni za autobuse u tocki b) ovog
stavka, osim tahografa,

2. svjetlosni znak za kontrolu zatvorenosti vrata koja
nisu u vidnom polju vozaca,

3. wuredaj za davanje i primanje znakova od putnika za
vozila registrirana po prvi put u BiH nakon
1.1.2000. godine,

d) natrolejbusima za gradski promet:

1. svi uredaji predvideni za autobuse u toc¢ki c) ovog
stavka,

2. uredaj za kontrolu izolovanosti od elektri¢nog
napona,

e) nateretnim vozilima:

1. brzinomjer s putomjerom i Zaruljom za
osvjetljavanje, ako isti nisu ugradeni u tahograf,

2. ¢ija ukupna masa prelazi 3,5 t, tahograf koji
osigurava upis vremena vozZnje ¢lanova posade,
vremena provedenog u obavljanju profesionalne
aktivnosti koja ne spada u upravljanje vozilom,
vrijeme odmora, brzine vozila i predenu udaljenost.

3. kontrolna Zarulja za dugo svjetlo,

4. svjetlosni ili zvuc¢ni znak za kontrolu rada

pokazivaca smjera,
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5. pokazivac raspolozivog tlaka pneumatskog sustava
radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod tlakom,

f)  na specijalnim vozilima i radnim strojevima:

1. brzinomjer s cestomjerom i Zaruljom za
osvjetljavanje, ako isti nisu ugradeni u tahograf,

2. tahograf koji osigurava upis vremena voZnje
¢lanova posade, vremena provedenog u obavljanju
profesionalne aktivnosti koja ne spada u
upravljanje vozilom, vrijeme odmora, brzine vozila
i predenu udaljenost. Tahograf ne moraju imati
specijalna vozila i radni strojevi koji na ravnoj cesti
ne mogu razviti brzinu veéu od 30 km/h.

3. kontrolna zarulja za dugo svjetlo,

4. svjetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada

pokazivaca smjera,

5. pokazivac raspoloZivog tlaka pneumatskog sustava
radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod tlakom,

6. uredaj za kontrolu rada radnih sustava ugradenih na
vozilu.

g) namotociklima, lakim ¢etverociklima i ¢etverociklima:

1. brzinomjer s
osvjetljavanje,

cestomjerom i sijalicom za

2. kontrolna svjetiljka za dugo svjetlo, osim na
motociklu i lakom ceterociklu s motorom radne
zapremine do 50 cm?;

h) nasvim vozilima koja imaju pneumatsku instalaciju za
kocenje, a koja su prvi put registrirana u Bosni i
Hercegovini nakon 1.1.1984. godine standardiziran
priklju¢ak za kontrolu tlaka zraka u instalaciji za
kocenje, odnosno na rezervoaru energije, koCnim
cilindrima kao i na svim uredajima na kojima se
transformira energija za kocenje.

Tahograf shodno stavku (1) ovog c¢lanka podlijeze
redovitom ispitivanju svake godine gdje se utvrduje
uskladenost s tipskim odobrenjem i ispravnost.

Odredbe stavka (1) tocka e) ovog ¢lanka ne odnose se na
vozila civilne zaStite, vatrogasna vozila, komunalna vozila
(pranje i ¢iS¢enje ulica, odvoz smeca, fekalija i dr.) i vozila
za potrebe pcelara.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policiskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Tahograf i ogranicivac brzine
Clanak 53.

Shodno ¢lanku 52. ovog Pravilnika, propisuju se slijedeci
podaci koje tahograf mora vjerodostojno zapisivati i
pokazivati:

a)  duzinu predenog puta vozila,

b)  brzinu vozila,

c) trajanje upravljanja vozilom,

d) ostala trajanja rada i pripravnosti,

e) prekide radai trajanja dnevnih odmora,

f)  otvaranje kucista u kojem je zapisni list (list prikladan
za trajno biljeZenje podataka)

g) za elektronske tahografe: svaki prekid napona
napajanja tahografa duzi od 100 ms (osim osvjetljenja)
te svaki prekid signalnog voda od davaca duZine
predenog puta i brzine tahografa

@

@

@

&)

“

®

(6)

O

®)

@

@

Ako se upravljanju vozilom smjenjuju dva vozaca tahograf
mora na dva razliCita zapisna lista istodobno i odvojeno
zapisivati vremenske podatke navedene u stavku (1) ovog
Pravilnika.

Clanak 54.
Za tahograf su propisane slijedece naprave:

a) naprava za pokazivanje: duZine predenog puta (brojac
kilometara), brzine vozila (brzinomjer), vrijeme (sat)

b) naprave za pisanje: duZine predenog puta vozila, brzinu
vozila, vremenske podatke iz ¢lanka 53, stavak (1)
tocke c),d)ie)

¢) naprave koje na zapisnim listovima odvojeno zapisuju:
svako otvaranje kuciSta u koji je uloZen zapisni list, kod
elektronskih tahografa, svaki prekid napona napajanja
tahografa duzi od 100ms (osim osvjetljenja) najkasnije
do trenutka ponovnog ukljufenja napona napajanja,
kod elektronskih tahografa - te svaki prekid signalnog
voda od davaa duzine predenog puta i brzine
tahografa.

Tahografu iz stavka (1) ovog ¢lanka se mogu se dodavati i
druge naprave ali tako da ne smiju utjecati na njegov
ispravan rad.

Svi sastavni dijelovi tahografa moraju biti od materijala
zadovoljavajuée stabilnosti i mehanicke C¢vrstoée s
dovoljnim elektricnim i magnetnim konstantama

Duzinu predenog puta vozila moZe se pokazivati i zapisivati
kod voZnje naprijed i unatrag ili samo kod voZnje naprijed.
Svako zapisivanje duzine predenog puta vozila kod voznje
unatrag ne smije utjecati na jasnocu i to¢nost ostalih zapisa.

Vlastita frekvenca i prigusenje mjernog mehanizma moraju
biti tako izabrani da pokazivanje i zapis brzine vozila moze
unutar mjernog podrudja slijediti ubrzanje od 2 m/s2.

Ako satni mehanizam pokrece zapisni list tada mora
besprijekorno vrijeme rada sata biti najmanje 10% duze od
maksimalnog trajanja zapisivanja na zapisnom listu.

Tahograf mora biti opremljen rasvjetom koja ne
zasljepljuje. Pod normalnim radnim uvjetima moraju svi
unutarnji dijelovi tahografa biti zasti¢eni od vlage i praSine.

Svi unutarnji dijelovi tahografa imaju propisana mjesta za
utiskivanje ziga servisa kao zaStita od neovlastenih radnji
(dodira, otvaranja, itd.).

Clanak 55.

Vrijednost najmanje mjerne skale brojaca kilometara iznosi
0,1 km, a brojevi koji oznacavaju svakih 100 m predenog
puta moraju se jasno razlikovati od onih koji predstavljaju
cijele kilometre. Brojevi brojaca kilometara moraju biti
visine najmanje 4 mm i jasno Citljivi. Broja¢ kilometara
mora omoguditi prikaz od najmanje 99.999,9 kilometara.

Unutar pokaznog mjernog podrucja brzinomjera skala mora
imati linearnu podjelu od 1, 2, 5 ili 10 km/h. Vrijednost
razmaka ucrtanih razdjelnih linija na skali brzine ne smije
preéi vrijednost 10% najvece vrijednosti brzine koju skala
pokazuje. Podrucje prikaza koji se nalazi izvan pokaznog
mjernog podru¢ja ne mora se oznaciti brojkama. DuZina
razmaka razdjelnih crta koje odgovaraju promjeni brzine od
10 km/h ne smije biti manji od 10 mm. Razmak izmedu
kazaljke i skale brzinomjera s kazaljkom ne smije biti vece
od 3 mm. Prikaz na satu mora biti vidljiv izvana, a
ocitavanje mora biti pouzdano, lako i nedvojbeno.



Broj 23 - Strana 2828 SLUZBENI GLASNIK BiH Ponedjeljak, 2. 4. 2007.

Clanak 56.

(1) Svaki tahograf bez obzira na oblik zapisnog lista mora imati
oznaku koja oznacava nacin pravilnog ulaganja zapisnog
lista, i to tako da se vremenski prikaz na satu podudara sa
oznakom vremena na zapisnom listu. Mehanizam za
pomicanje zapisnog lista mora biti izveden tako da
pomicanje zapisnog lista bude bez praznog hoda, te da se
zapisni list moZe u svako vrijeme uloZiti i izvaditi.

(2) Okretanje zapisnog lista mora biti neprekidno i jednoli¢no
brzinom ne manjom od 7 mm/h, mjereno na unutarnjem
rubu plohe za zapisivanje brzine vozila.

(3) Svaki kilometar duZine predenog puta mora biti prikazan na
odgovarajuc¢oj koordinati zapisom duzine od najmanje 1
mm.

(4) Pisa¢ brzine mora biti voden ravno i okomito na smjer
pomicanja zapisnog lista neovisno od oblika zapisnog lista.

(5) Svaka promjena brzine od 10 km/h mora biti prikazana
zapisom duZine od najmanje 1,5 mm na odgovarajuéoj
koordinati. DuZina predenog puta vozila, brzina i svako
otvaranje kuciSta u koji je uloZen zapisni list automatski se
zapisuje.

(6) Tahograf zapisuje vrijeme trajanja upravljanja vozilom i
omogucuje prepoznatljivo i jasno zapisivanje ostalih radnih
aktivnosti vozata kad se preklopnik automatski ili ru¢no
prebaci u polozaj:

a) oznacen oznakom vremena upravljanja vozilom
b) oznacen oznakom vremena ostalih vrsta rada

¢) oznacen oznakom LT vremena pripravnosti i to:
1. vrijeme ¢ekanja
2. vrijeme tijekom voZnje provedeno uz vozaca

3. vrijeme tijekom vozZnje provedeno u kabini za
spavanje

d) oznafen oznakom ——

odmora

vremena prekida rada i dnevnog

(7) Prema nacinu upisa, njihovom poretku mora biti
omoguceno besprijekorno prepoznavanje o kojoj se
vremenskoj skupini radi. Pojedine vremenske skupine
zapisuju se na zapisnom listu razli¢itim Sirinama zapisa ili u
svakom drugom obliku koji osigurava barem istu
moguénost ocitavanja i koristenja.

Clanak 57.

Kudiste u koje je ulozen zapisni list i u kojem se nalazi
mehanizam za namjeStanje sata mora biti opremljeno
sigurnosnom napravom protiv otvaranja. Svako otvaranje
kudista u koje je uloZen zapisni list i u kojem se nalazi
mehanizam za namjeStanje sata automatski se zapisuje na
zapisnom listu.

Clanak 58.
(1) Tahograf na prednjoj strani mora imati slijedece oznake:

a) mjernu jedinicu za duZinu predenog puta s kraticom km
neposredno do brojaca kilometara

b) mjernu jedinicu za brzinu kretanja vozila km/h u blizini
ljestvice brzine

c¢) mjermno podrucje brzinomjera u obliku V...,
Vnax----- ako se ovi podaci ne nalaze na tipskoj plo€ici
tahografa

(2) Tipska plocica, ugradena u tahografu, mora sadrzavati
slijedece podatke koji moraju biti jasno vidljivi i €itljivi i
kad je tahograf ugraden u vozilo:

@

@
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a) ime i naslov proizvodaca tahografa

b)  tvornicki broj i godinu proizvodnje

c)  sluZbenu oznaku vrste tahografa-tip tahografa

d) konstantu k tahografa u obliku k =..... okr/km ili k =....
imp/km

e) moguce je imati i mjerno podrucje brzinomjera

f)  ako je tahograf osjetljiv na nagib tako da to utjece na
prekoracenje dopusStenih greSaka tahografa mora se
navesti ugao u obliku kao na slici, pri ¢emu je o ugao
koji zatvara prednja plo¢a tahografa s vodoravnom
ravninom i u kojem poloZaju je tahograf tipski ispitan,
auglovi f iy prikazuju najveci dopusteni otklon prema
gore odnosno prema dolje od ugla o

B
v

a

Clanak 59.

Zapisni listovi moraju biti izradeni na nacin da ne ometaju
normalan rad tahografa, da zapisi budu neizbrisivi, ¢itljivi i
prepoznatljivi, a dimenzije zapisnih listova i svi zapisi ne
smiju se promijeniti tijekom rada u normalnim uvjetima
vlage i temperature.

Svaki voza¢ mora na zapisnom listu upisati, tako da ne

oSteti list i ne umanji njegovu citljivost, slijedece podatke:

a)  na pocetku uporabe lista svoje ime i prezime

b) na pocetku i kraju uporabe lista datum i mjesto

c) registarsku oznaku vozila koje mu je dodijeljeno i to
prije prve voZnje upisano na tom listu, i u slucaju
promjene vozila tijekom uporabe lista

d) stanje brojaca kilometara i to na pocetku prve voZnje
upisane na listu, na kraju zadnje voZnje upisane ne listu
i u slucaju promjene vozila tokom radnog dana

(brojéanik kilometara prethodnog vozila i brojaé
kilometar novog vozila)

e) vrijeme svake promjene vozila

Zapisni listovi moraju u normalnim uvjetima skladiStenja
biti dobro ¢itljivi najmanje jednu punu godinu dana.

Trajanje zapisa zapisnog lista, bez obzira na njegov oblik,
mora biti 24 sata.

Zapisni listovi moraju imati:

a) plohu predvidenu iskljucivo za zapisivanje podataka
brzine

b)  plohu predvidenu iskljucivo za zapisivanje podataka za
duzinu predenog puta vozila

c¢) jednu ili viSe ploha za zapisivanje podataka koji se
odnose na vrijeme upravljanja vozilom, druge vrste
rada i pripravnosti te prekide rada i dnevnog odmora

d) poledina zapisnog lista s ucrtanom podjelom od 0 do 24
sata za ru¢no upisivanje podataka vremena upravljanja
vozilom, vrste rada, pripravnosti, prekida rada i dnevni
odmor

Na svakom zapisnom listu moraju biti slijede¢i podaci:
a) ime i naziv proizvodaca

b)  sluZbena oznaka tipa zapisnog lista
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c) sluzbena oznaka tipa tahografa u kojima se zapisni list
mozZe upotrebljavati

d) gornja granica mjernog podrucja brzine izraZene u

Clanak 60.

Na autobusima i teretnim motornim vozilima koja se prvi
put registriraju u BiH, na autobusima i teretnim motornim
vozilima koja sudjeluju u medunarodnom cestovnom
prometu sukladno Europskim smjernicama 92/6/EEZ i
2001/11/EC i na motornim vozilima za prijevoz opasnih
tvari treba biti ugraden ogranicivac brzine.

QOdredba iz stavka (1) ovog ¢lanka odnosi se i na teretna
motorna vozila i autobuse proizvedene poslije 1.1.1988.
godine, a koja su po prvi put registrirana u BiH nakon
1.1.1999. godine.

Odredba iz stavka (1) ovog ¢lanka odnosi se na teretna
motorna vozila ¢ija najveca dopustena masa prelazi 12 t,
odnosno na autobuse ¢ija najveéa dopustena masa prelazi
10t

Brzina ograni¢ena ograni¢ivatem brzine ne smije biti veca
od 90 km/h za teretna motorna vozila, odnosno 105 km/h za
autobuse.

Ograni¢ivaem brzine ne trebaju biti opremljeni teretna
motorna vozila ¢ija je maksimalna brzina jednaka ili manja
od 90 km/h i autobusi ¢ija je najveca brzina jednaka ili
manja od 105 km/h.

Ogranic¢iva¢ brzine podlijeZe redovnoj provjeri ispravnosti
svake godine gdje se utvrduje uskladenost sa zahtjevima
pravilnika ECE-R-89.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Uredayji za odvodnju i ispustanje ispusnih gasova
Clanak 61.

Izlaz (izlazni otvor) ispusne cijevi uredaja za odvod i
ispustanje ispusnih gasova ne smije biti usmjeren u desnu
stranu motornog vozila.

Na ispusnoj se cijevi iz stavka (1) ovog ¢lanka mora nalaziti
uredaj za priguSivanje zvuka ispusnih gasova koji se ne
mozZe iskljuciti osim za potrebe ¢iScenja.

Izlaz ispusne cijevi na radnim strojevima i specijalnim
vozilima, namijenjenim za trajnu uporabu u naseljenim
mjestima, mora biti ugraden i izveden na najviSoj tocki
vozila.

Uredaji za spajanje vu¢nog i priklju¢nog vozila
Clanak 62.

Uredaji za spajanje vucnoga i priklju¢nog vozila, osim kod
motocikla s bo¢nom prikolicom, moraju biti postavljeni u
uzduznoj simetri¢noj vertikalnoj ravnini vozila i izvedeni
zglobno, tako da omogucuju pokretljivost uredaja u svim
smjerovima u prostoru.

Osovinica uredaja za spajanje vu¢noga i priklju¢nog vozila
pomocéu koje se spaja vozilo mora imati osigura¢ koji
onemogucuje, pri normalnoj uporabi, razdvajanje spojenih
vozila.

Uredaji za spajanje vucnoga i priklju¢nog vozila moraju biti
pri¢vrscéeni za pojacani dio vu¢nog vozila.
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Vertikalna simetrala kugle uredaja za spajanje putnickog
automobila i priklju¢nog vozila najveée dozvoljene mase do
3,5 t mora biti udaljena od zadnjeg kraja vozila minimalno
70 mm. Nadalje, horizontalna simetrala kugle uredaja za
spajanje putnickog vozila i prikljuénog vozila najvece
dozvoljene mase do 3,5 t ne smije biti udaljena od podloge
viSe od 350 mm u slucaju opterecenja vozila do svoje
najvece dopustene mase.

Kuka na putnickom vozilu u slu¢aju kad ne vuce priklju¢no
vozilo i kada se rastavi na pri¢vrsnom mjestu, ne smije da
izlazi izvan gabarita vozila.

Odredba stavka (5) primjenjuje se od 1.1.2009. godine i to:
a)  zanovoproizvedena putnicka vozila i

b) zaputnicka vozila kod kojih se uredaj (kuka) naknadno
ugraduje.

Uredaji za pogon vozila na alternativna goriva (gas)
Clanak 63.

Alternativna goriva koja se ve¢ koriste u BiH ili su u
izgledu da se koriste u bliskoj buducnosti za pogon
motornih vozila su:

a)  tecni naftni gas (propan butan) koji nosi skraceni naziv
LPG

b) komprimirani prirodni gas sa uobicajenim skracenim
nazivom CNG

Uredajima i opremom za pogon motornih vozila gasom
smatraju se:

a)  rezervoar gasa

b) armatura rezervoara gasa

c)  prociS€avac gasa

d) isparivac gasa (za LPG)

e) regulator tlaka

f)  gasni ventil

g) prikljucak za praznjenje (samo za CNG)

h)  ventil te¢nog goriva (benzina ili dizelskoga goriva)

i)  vodovi za gas visokog tlaka

j)  vodovi za gas niskog tlaka

k)  vodovi za sredstva za grijanje

1)  elektri¢ni uredaji i instalacije,

m) prikljucak za punjenje rezervoara gasom.
Clanak 64.

Dijelovi uredaja i opreme iz ¢lanka 63. ovoga Pravilnika

koji su u dodiru s gasom moraju biti izradeni od materijala
koji:

M

a)  ne stvara zapaljive smjese

b) je otporan na djelovanje gasa

¢) ne mijenja kemijska svojstva gasa.
Clanak 65.

Uredaji i oprema iz ¢lanka 63. stavak (2) tocke a) i b), osim
onih navedenih u ¢lanku 69. stavak (1) tocka c), te tocke c),
), g), 1), j), ovoga Pravilnika moraju biti konstruirani i
izradeni za radne temperature od -20 °C do 80 °C, a oni iz
tocaka d) i e) za radne temperature od -20 °C do 120 °C.
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Uredaji i oprema iz stavka (1) ovog ¢lanka, osim onih iz
¢lanka 63. stavak (2) totka j) ovoga Pravilnika, ispituju se
za LPG na ispitnom tlaku od 3 MPa (30 bar), odnosno
uredaji i oprema za CNG na ispitnom tlaku od 30 MPa (300
bar). Rezervoar gasa ispituje se ispitnim tlakom hladnom
vodom.

Uredaji i oprema iz stavka (1) ovog ¢lanka, osim onih iz
¢lanka 63. stavak (2) tocka j) ovog Pravilnika, moraju biti
tipski ispitani te imati vaZece tipsko odobrenje.

Dokumentaciju o tipskom ispitivanju iz stavka (3) ovog
¢lanka duZna je pribaviti servisna radionica koja ugraduje
uredaje i opremu za pogon motornih vozila gasom.

Clanak 66.

Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom iz ¢lanka
63. stavak (2) tocka b), osim cijevi za prozracivanje
navedenih u ¢lanku 69. stavak (1) tocka c), te uredaji i
oprema iz ¢lanka 63. stav (2) tocke c), d), e), f) i g) moraju
biti na vidljiv i trajan na¢in oznaeni brojem tipskog
odobrenja i nazivom firme - proizvodaca.

Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom iz ¢lanka
63. stavak (2) tocke d) i e) ovog Pravilnika osim oznaka iz
stavka (1) ovog c¢lanka moraju imati i trajno utisnut
tvorni¢ki broj (serijski broj proizvoda) te moraju imati
ispravu u koju je upisan serijski broj tog uredaja i kojom se
potvrduje da je taj uredaj ispitan (izjava o saobraznosti).

3

Rezervoar gasa iz ¢lanka 63. stavak (2) to¢ka a) ovoga
Pravilnika mora imati trajno upisane slijedece podatke:

a)  naziv proizvodaca

b)  tvornicki broj

¢) godinu izrade

d) naziv gasa kojim se puni (LPG ili CNG)
e) zapreminu prazne posude u litrama (1)

f)  datum (mjesec i godina) posljednjeg obavljenoga
pregleda i ispitivanja od strane inspekcije nadlezne za
posude pod tlakom

g) zig inspekcije nadlezne za posude pod tlakom kao
dokaz o uspjes$no obavljenom pregledu i ispitivanju

h) za LPG: najvecu dopusStenu masu punjenja (kg)

i) za CNG: najve¢i dopusteni tlak punjenja (MPa
odnosno bar).

Ako je rezervoar gasa iz €lanka 63. stavak (2) tocka a) ovog
Pravilnika homologirani rezervoar mora imati trajno
upisane podatke sukladne odredbama odgovarajuceg ECE
pravilnika.

Temeljni zahtjevi za pojedine dijelove uredaja za gas
Clanak 67.

Rezervoar gasa, koji se ugraduje u motorno vozilo na pogon
gasom, se u smislu zakonskih odredbi i odredbi posebnih
propisa smatra posudom pod tlakom.

Rezervoar gasa izraden u Bosni i Hercegovini koji se prvi
put ugraduje u motorno vozilo na pogon s gasom mora
imati pozitivan nalaz nadleZne inspekcije za posude pod
tlakom.

Clanak 68.

Rezervoar gasa izraden u inozemstvu mora udovoljavati
ovim uvjetima:

a) dazarezervoar postoji dokumentacija o potvrdivanju s
pripadaju¢im izvjeS¢em o ispitivanju i tehni¢kim
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opisom (u daljnjem tekstu: potvrdna dokumentacija)
ovjerena od nadleZne sluZbe zemlje proizvodaca,

b) da su na rezervoaru utisnuti propisani podaci i Zig
nadleZne sluzbe zemlje proizvodaca,

c¢) da je po potrebi ucinjena provjera konstrukcije,
proizvodnje i proratun Cvrstoe prema vazZeéim
propisima; nadleZna inspekcija za posude pod tlakom
potvrdit ¢e valjanost potvrdne dokumentacije iz tocke
1. ovoga stavka,

d) da nadlezna inspekcija za posude pod tlakom potvrdi
da je obavljeno uspjesno ispitivanje rezervoara ispitnim
tlakom hladnom vodom; o ispitivanju se izdaje nalaz, a
na posudu se utiskuje Zig te godina i mjesec ispitivanja.

Za nova ili rabljena motorna vozila pogonjena gasom koja
se nabave u inozemstvu, potrebno je prije registriranja
izvrsiti identificiranje, pregled potvrdne dokumentacije iz
stavka (1) tocka a) ovoga ¢lanka te po potrebi rezervoar
gasa izvaditi i ispitati ga na ispitni tlak hladnom vodom
prema stavku (1) tocka d) ovoga ¢lanka.

Rezervoar gasa koji nije stariji od sedam godina te koji
nema potvrdnu dokumentaciju iz stavka (1) tocka a) ovoga
¢lanka, ali ima propisane oznake, moZe se upotrebljavati uz
uvjete:

a) izrade tehni¢ke dokumentacije prema
nadlezne inspekcije za posude pod tlakom,

uputama

b) obavljenog ispitivanja ispitnim tlakom prema stavku
(1) to¢ka d) ovoga €lanka.

Rezervoar gasa stariji od sedam godina, koji do tada nije
pregledala i ispitala nadlezna inspekcija za posude pod
tlakom, ne moZe se upotrebljavati.

Rezervoar gasa koji je izraden i odobren, to jest oznacen
prema odgovarajuéem ECE pravilniku mozZe se ugraditi u
vozilo bez prethodnog ispunjavanja uvjeta iz stavka (1)
ovog C¢lanka ako od datuma proizvodnje do ugradnje u
vozilo nije proslo vise od dvije godine.

Clanak 69.

Armatura rezervoara gasa iz ¢lanka 63. stavak (2) tocka b)
se sastoji od:

a)  ventila rezervoara gasa
b)  sigurnosnih uredaja

c¢) zaStinog kudiSta armature rezervoara gasa odnosno
zastitnog kudiSta rezervoara gasa s pripadnom
armaturom rezervoara gasa (gasonepropusno kuciste s
cijevima za prozracivanje, koje moze biti izvedeno i
kao zastita od mehanickog oStecenja)

d) nepovratnog ventila izmedu prikljucka za punjenje i
rezervoara gasa

e) ventilaizmedu prikljucka za punjenje i rezervoara gasa,
te ventila izmedu prikljuc¢ka za praznjenje i rezervoara
gasa

f)  pokazivaca koli¢ine gasa za LPG, odnosno mjeraca
tlaka za CNG.

Izmedu rezervoara gasa i uredaja iz stavka (1) toc¢ke a) i b)
ovoga Clanka, ne smije biti ugraden nikakav uredaj koji
moZe onemoguditi funkciju navedenih uredaja.

Uredaj iz stavka (1) tocka f) mora djelovati za vrijeme
punjenja rezervoara gasom.



Ponedjeljak, 2. 4. 2007.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 23 - Strana 2831

Clanak 70.

Ventil rezervoara gasa je uredaj koji se postavlja izravno na
rezervoar gasa a sluzi za zatvaranje rezervoara u slucaju kad
treba sprijeciti neZeljeno istjecanje gasa iz rezervoara.

Clanak 71.

(1) Sigurnosni uredaji na armaturi rezervoara gasa moraju
sprijeCiti stvaranje prekomjernog tlaka u rezervoaru kao i
prekomjerno istjecanje gasa iz rezervoara pri otvorenom
ventilu rezervoara. Ti uredaji su:

a) zalPG:
1. ograni¢ivac¢ protoka,
2. uredaj za osiguranje protiv previsokog tlaka;

b) zaCNG:
1. ograni¢ivac protoka,
2. uredaj za osiguranje protiv previsokog tlaka,

3. uredaj protiv prekoracenja temperature u slucaju
poZara.

(2) Ograni¢iva¢ protoka je sigurnosni uredaj koji, pri lomu
cijevi za odvod gasa, mora smanjiti koli¢inu gasa koji ¢e
istjecati na najviSe 10% od najvecega moguceg protoka
gasa.

(3) Uredaj za osiguranje protiv previsokog tlaka u rezervoaru je
sigurnosni uredaj koji mora u rezervoaru gasa sprijeciti
stvaranje tlaka veceg od 3 MPa (30 bar), odnosno 2,5 MPa
(25 bar) ugradenim na vozilima prije stupanja na snagu
ovog Pravilnika kod LPG-a i tlaka veceg od 30 MPa (300
bar) kod CNG-a.

(4) Uredaj protiv prekoracenja temperature u slu¢aju poZara je
sigurnosni uredaj koji mora ispustiti gas iz rezervoara gasa u
atmosferu ako temperatura sigurnosnih elemenata u ovom
uredaju dostigne 100 °C + 5 °C (kod potpuno celi¢nih
rezervoara 125 °C £ 5 °C). Ovaj uredaj treba izvesti tako da
kad bude aktiviran ne dopusti da tlak u rezervoaru gasa
poprimi vrijednosti vece za 10% od ispitnog tlaka
rezervoara.

(5) Sigurnosni uredaji na armaturi rezervoara gasa i ventil
rezervoara gasa mogu biti konstruirani i izvedeni tako da
¢ine jednu cjelinu.

Clanak 72.

(1) Zastitno kudiSte armature rezervoara gasa odnosno zastitno
kuéiste rezervoara gasa s pripadnom armaturom rezervoara
gasa mora sprijeciti moguce propustanje gasa iz dijelova ar-
mature rezervoara u prostor za vozaca i putnike, ukljucujuéi
i prtljaznik.

(2) Zastitno kudiSte gasa iz stavka (1) ovoga Clanka je
gasonepropusno kuciSte koje mora biti konstruirano,
izvedeno te ispitano na nepropusnost pri tlaku od 10 kPa
(0,1 bar).

(3) Zastitno kudiste gasa iz stavka (1) ovoga Clanka, i dijelovi
armature koje ono Stiti, moraju biti dodatno zaSticeni ako
postoji opasnost njihova mehanickog ostecenja.

Clanak 73.
Nepovratni ventil izmedu prikljucka za punjenje i

rezervoara gasa je uredaj koji mora sprijeciti povratno strujanje
gasa iz rezervoara gasa prema prikljucku za punjenje.

Clanak 74.

(1) Ventil izmedu prikljucka za punjenje i rezervoara gasa, te
ventil izmedu prikljucka za praZnjenje (ako je ugraden) i
rezervoara gasa moraju biti izvedeni tako da za vrijeme

punjenja rezervoara gasom onemoguce dotok gasa u
ispariva¢, odnosno regulator tlaka te u priklju¢ak za
praznjenje gasa. Kad se rezervoar ne puni gasom ti ventili
moraju omoguciti normalni dotok gasa u ispariva¢, odnosno
regulator tlaka. U slucaju potrebe, ti ventili moraju
omoguciti praZnjenje gasa iz gasnih vodova i uredaja preko
prikljucka za praznjenje.

(2) Ventili iz stavka (1) ovoga ¢lanka mogu biti izvedeni u
zajedni¢kom kudistu kao viSesmjerni ventil.

Clanak 75.

(1) Pokazivac koli¢ine gasa za LPG u smislu ovog Pravilnika je
uredaj koji pokazuje koli¢inu gasa u rezervoaru gasa.

(2) Mjerac tlaka za CNG pokazuje tlak CNG u rezervoaru gasa.
Clanak 76.

vz

Procis¢ava¢ gasa u smislu ovog Pravilnika je uredaj koji
sprjecava prolaz nefistoCe iz rezervoara gasa prema drugim
uredajima.

Clanak 77.

Ispariva¢ gasa u smislu ovog Pravilnika je uredaj u kojem
LPG isparava i prelazi iz teCnog u gasovito stanje pod
utjecajem toplote.

Clanak 78.

(1) Regulator tlaka u smislu ovog Pravilnika je uredaj u kojem
se smanjuje tlak gasa s tlaka u rezervoaru i podeSava na
radni tlak koji odgovara stvaranju smjese pogodne za rad
motora.

(2) Kao regulator tlaka smije se upotrijebiti samo uredaj s
membranama.

(3) Ako je regulator tlaka izveden kao viSestupni, prvi stupanj
se ispituje na tlak prema odredbi iz ¢lanka 65. stavak (2)
ovoga Pravilnika, a ostali stupnji na dvaput veéi tlak od
radnog tlaka.

(4) Regulator tlaka mora biti izveden tako da gas ne istjeCe iz
regulatora kad motor ne radi, odnosno kad se gas ne
upotrebljava kao pogonsko gorivo za rad motora.

Clanak 79.

Ventil za gas u smislu ovog Pravilnika je uredaj koji
prekida dovod gasa iz rezervoara gasa u isparivac gasa i regula-
tor tlaka kad motor ne radi, odnosno kada se gas ne
upotrebljava kao pogonsko gorivo za rad motora.

Clanak 80.

Prikljucak za praZznjenje, ako je ugraden, je uredaj koji u
slu¢aju potrebe sluzi za praZnjenje gasa iz vodova i uredaja
koji se nalaze iza ventila rezervoara gasa.

Clanak 81.

Ventil te¢nog goriva je u smislu ovog Pravilnika uredaj
koji, za vrijeme dok se motor opskrbljuje gasom kao
pogonskim gorivom, zatvara dotok drugih vrsta goriva
(benzina, dizelskoga goriva) u uredaj za opskrbljivanje motora
gorivom.

Clanak 82.

(1) Vodovi za gas visokoga tlaka u smislu ovog Pravilnika su
svi cijevni vodovi od daljinskog prikljucka za punjenje
rezervoara do rezervoara gasa te od rezervoara gasa do
isparivaa gasa, odnosno do regulatora tlaka. Cijevi te
dijelovi za njihovo spajanje smiju se upotrebljavati kao
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vodovi za gas visokoga tlaka samo ako su konstruirani i
izvedeni najmanje za ispitni tlak rezervoara gasa.

(2) Materijal vodova za gas visokog tlaka je Celik ili bakar, a
materijal dijelova za spajanje je Celik ili legure bakra.

Clanak 83.

Vodovi za gas niskog tlaka u smislu ovog Pravilnika su svi
vodovi od regulatora tlaka do motora.

Clanak 84.

Vodovi za sredstva za grijanje u smislu ovog Pravilnika su
svi vodovi koji povezuju ispariva¢ gasa i regulator tlaka s
uredajem za hladenje motora ili drugim odgovarajuéim
izvorom toplote.

Clanak 85.

Elektri¢ni uredaji i instalacije u smislu ovog Pravilnika su
uredaji i dijelovi za spajanje koji elektricne i elektronicke
dijelove uredaja i opreme za pogon motornih vozila gasom
napajaju elektri¢nom energijom potrebnom za njihov ispravan
rad.

Clanak 86.

Priklju¢ak za punjenje je uredaj koji omogucuje punjenje
rezervoara gasa samo odredenom vrstom gasa i pod odredenim
tlakom prema izvedbi rezervoara gasa.

13. Osnovni zahtjevi pri ugradnji uredaja za gas
Clanak 87.

(1) Ugradnju uredaja i opreme za pogon motornih vozila gasom
te popravak i odrZavanje istih smije obavljati samo servisna
radionica.

(2) Servisna radionica koja ugraduje uredaje i opremu za pogon
motornog vozila gasom, neposredno po ugradnji izdaje
izjavu o obavljenoj ugradnji, ¢iji sadrzaj utvrduje strucna
institucija. Izjava o obavljenoj ugradnji se izdaje u Cetiri
primjerka, od Cega servisna radionica zadrZava jedan
primjerak, ovlaStenom ustrojstvu za certificiranje dostavlja
jedan primjerak a vlasniku vozila dostavlja dva primjerka.

Clanak 88.

(1) Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom moraju
se ugraditi u vozilo tako da se nalaze u granicama gabarita
vozila u koje su ugradeni, osim po visini koja ne smije biti
veca od najvece dopustene visine vozila.

(2) Izravno zagrijavanje ispuSnim gasovima uredaja i opreme
za pogon motornih vozila gasom nije dopusteno.

(3) Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom moraju
biti ugradeni tako da najmanja udaljenost od ispusnog
uredaja iznosi 150 mm. Ako je taj razmak manji, ali ne
manji od 75 mm, izmedu se mora postaviti odgovarajuca
¢vrsta i trajna toplotna zastita.

(4) Uredaji i oprema za pogon motornih vozila gasom moraju
biti ugradeni u vozilo tako da su oznake odnosno podaci iz
¢lanka 66., koji su utisnuti na njima, dostupni i lako &itljivi
pri tehnickom pregledu vozila.

(5) Ako bi doslo do propustanja na dijelovima uredaja i opreme
za pogon motornih vozila gasom, tada ne smije postojati
moguénost da propusteni gas dode u prostor za vozaca i
putnike, uklju€ujuéi i prtljaznik, npr. vodovima zraka za
grijanje ili vodovima zraka klima uredaja.

(6) Progibi, uvijanja i vibracije vozila ne smiju imati nikakav
nepovoljan utjecaj na dijelove uredaja i opreme za pogon

motornih vozila gasom kao i
pri¢vrScenja.

na dijelove njihova

(7) Pri¢vrscéenja ne smiju biti izvedena s oStrim bridovima i ne
smiju biti takva da mogu oStetiti dijelove uredaja i opreme
za pogon motornih vozila gasom. U slucaju da pri
neposrednom dodiru metalnih dijelova postoji moguénost
korozije treba upotrijebiti meduslojeve za sprjeavanje
korozije.

(8) Rezervoar gasa i drugi uredaji i oprema za pogon motornih
vozila gasom moraju biti ugradeni u vozilo tako da su
zaSti¢eni od mehanickih oStecenja, korozije i insolacije. Po
potrebi treba postaviti zastitu od udara kamenja i zastitu da
se ne gazi po njima, npr. u blizini vrata. Pristup rezervoaru
gasa mora biti mogué¢ samo vozacu tog vozila, punitelju i
stru¢nim osobama koje obavljaju provjeru ili popravke na
rezervoaru ili armaturi rezervoara.

(9) Osim ugradnje, nikakvi drugi radovi na sigurnosnim
uredajima armature rezervoara gasa nisu dopusteni.

Clanak 89.

(1) Ugradnja rezervoara gasa ne smije poremetiti stabilnost
vozila ni dopustena osovinska opterecenja.

(2) Ako su ugradena dva ili viSe rezervoara gasa za LPG,
ventilima se mora osigurati pojedinacno punjenje, odnosno
praznjenje rezervoara.

(3) Rezervoar gasa i drugi uredaji i oprema za pogon motornih
vozila gasom kod kojih postoji moguénost propustanja ne
smiju se ugradivati u prostor za vozaca i putnike,
ukljucujudi i prtljaznik, ukoliko se ti uredaji ne smjeste u
zaStitno gasonepropusno kuciste koje sprjeCava mogudi
prodor gasa u prostor za vozaca, putnike i prtljaznik, a koje
je dostatno prozracivano i zaStifeno od mehanickog
oStecenja.

(4) U zastitnom gasonepropusnom kuéiStu ne smiju se nalaziti
elektri¢ni uredaji osim ako su izvedeni s protueksplozijskom
zaStitom.

Clanak 90.

Rezervoar gasa mora se ugraditi u motorno vozilo tako da
je osigurano:

a) da ispusSni gasovi ni izravno ni neizravno ne budu
usmjereni na rezervoar,

b) da gas iz uredaja za osiguranje protiv previsokog tlaka
ili iz spojeva, ni izravno ni neizravno ne bude usmjeren
na ispuSnu cijev, u prostor za vozafa i putnike,
ukljucujuéi i prtljaznik, u prostor za motor, odnosno u
smjeru moguceg izvora elektricnog iskrenja,

c) da je rezervoar gasa odgovarajucim Stitnikom zaSti¢en
od izravnog djelovanja suncevih zraka,

d) da gas iz rezervoara gasa za LPG moZe izlaziti samo u
te¢nom stanju,

e) da kad se rezervoar gasa postavlja u predjelu poda
vozila, rezervoar mora imati mehani¢ku zaStitu s
prednje i straznje strane u odnosu na sredi$nju uzduznu
ravninu vozila. Ta zastita se izraduje od ¢eli¢nog lima
debljine najmanje 1 mm ili drugoga materijala
odgovarajuéih svojstava a postavlja se na razmaku od
najmanje 10 mm od rezervoara; najniza tocka zastite
mora biti najmanje 10 mm niZa od najniZze tocke
rezervoara i ne manje od 150 mm udaljena od kolnika
kad je vozilo pod punim opterecenjem,

f)  da se rezervoar gasa ne smije ugradivati u predjelu
motora niti ispred prednje osovine vozila,
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g) da rezervoar gasa bude udaljen od straznje stijenke
vozila odnosno vanjskoga ruba straznjega branika
vozila najmanje 200 mm, a ako je rije¢ o toroidalnom
rezervoaru najmanje 100 mm koji, uz to, mora biti
ugraden vodoravno. Rezervoar gasa ne smije biti u
dodiru s unutarnjom stranom straznje stijenke vozila.

Clanak 91.

Rezervoar gasa mora biti pri¢vricen s najmanje dva drzaca,
koji se nazivaju elementima pri¢vrséenja - pri ¢emu se za
svezu ne smije upotrijebiti uze, tako da izdrze opterecenje
od punog rezervoara pri ubrzanju od 50 m/s?> u smjeru
voZznje te suprotno i okomito na smjer voznje u vodoravnoj
ravnini, a u svim ostalim smjerovima 25 m/s

Elementi pri¢vricenja iz stavka (1) ovog ¢lanka ne smiju
rezervoar gasa oSteéivati mehanicki niti s njim u spoju
korodirati; izmedu rezervoara i elemenata pri¢vr§éenja mora
se postaviti elasti¢an materijal koji ne upija vlagu.

Clanak 92.

Kad je rezervoar gasa smjeSten u prostor za vozaca i
putnike, ukljucujudi i prtljaznik, rezervoar odnosno uredaji
iz ¢lanka 69. stavak (1) ovoga Pravilnika, koji se nalaze na
rezervoaru, moraju se smjestiti u zastitno gasonepropusno
ku¢iste koje pruza dostatnu zastitu od mehanickog
oStecenja, pouzdano sprje¢ava mogucnost propustanja gasa
u unutarnjost vozila i koje je pomoc¢u odgovarajucih otvora
dostatno prozracivano radi sprjecavanja nakupljanja gasa i
stvaranja eksplozivne smjese sa zrakom.

Zastitno gasonepropusno kudiSte rezervoara gasa i uredaja
na njemu, iz prethodnoga stavka, mora osigurati slobodan
prostor izmedu rezervoara i kuciSta Sirine (visine) od
najmanje 20 mm.

Pod S&titnikom od izravnog djelovanja suncevih zraka
podrazumijeva se metalni ili njemu odgovarajuéi Stitnik,
koji pokriva barem gornju polovicu opsega rezervoara (luk
od 180 °) na udaljenosti od najmanje 20 mm od rezervoara.

Kao dovoljno prozracivanje gasonepropusnog kudiSta
podrazumijeva se ulaz i izlaz zraka kroz cijevi za
prozracivanje, iznutra glatke, promjera najmanje 25 mm.
Instalacije koje se provode kroz cijevi za prozraivanje ne
smiju smanjiti slobodni presjek tih cijevi za vise od 20%.

Izlazni i ulazni otvori cijevi za prozraivanje iz stavka (4)
ovoga Clanka moraju biti tako postavljeni da njihovo
zatvaranje necistocom tokom voZznje nije moguce.

Otvori za prozraCivanje iz stavka 5. ovoga ¢lanka moraju
biti udaljeni od ispusnog uredaja najmanje 150 mm, a
najmanje 75 mm ako je postavljen usmjeriva¢ koji
onemogucuje neposredno usmjerenje zraka za prozracivanje
na ispusni uredaj, te se moraju nalaziti §to dalje od svakog
izvora iskrenja na vozilu.

Izlazni otvori za prozracivanje iz stavka (1) ovoga ¢lanka za
LPG moraju se po visini postaviti §to niZe, a otvori za CNG
Sto vise.

Prostor u koji je smjeSten rezervoar gasa mora biti na
odgovaraju¢i nacin prozraCivan tako da se sprijeci
eventualno nastajanje natpritiska u odnosu na okolis.

Clanak 93.

Sigurnosni uredaji na rezervoaru gasa moraju u potpunosti

djelovati i kod zatvorenoga ventila rezervoara gasa.
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Clanak 94.

Priklju¢ak za punjenje mora svojom konstrukcijom i
izvedbom omoguditi da se rezervoar gasa moze puniti samo
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odredenim gasom i dopuStenim tlakom punjenja, koji
odgovaraju konstrukciji rezervoara, te onemoguciti
povratno strujanje gasa na nedopusten nacin.

Prikljucak za punjenje dio je voda za gas visokog tlaka i
treba biti opremljen zastitnom kapom.

Prikljucak za punjenje ne smije se nalaziti u prostoru za
vozaca i putnike, ukljucujudi i prtljaznik.

Prikljucak za punjenje LPG-om ne smije se nalaziti ni u
motornom prostoru.

Prostor u kojem se nalazi priklju¢ak za punjenje mora biti
dovoljno prozracivan.

Clanak 95.

Prikljucak za praznjenje ugraduje se iza ventila rezervoara
gasa (CNG), u svrhu mogucnosti praZnjenja vodova i
uredaja iza ventila rezervoara gasa. IspuStanje gasa u
atmosferu nije dopusteno.

Ugradnja prikljucka za praznjenje gasa mora biti takva da
ne moZe do¢i do zamjene toga prikljucka s prikljuckom za
punjenje i na njemu mora biti zastitna kapa.

Clanak 96.

Nepovratni ventili obvezno moraju biti ugradeni izmedu
prikljucka za punjenje i rezervoara gasa.

Na mjesto navedeno u stavku (1) ovoga ¢lanka moraju se
ugraditi dva medusobno neovisna nepovratna ventila ili
jedan nepovratni ventil i jedan zaporni (ru¢ni) ventil.

Clanak 97.

Visesmjerni ventil je ventil koji se postavlja izmedu
prikljucka za punjenje, odnosno prikljucka za praZnjenje i
rezervoara gasa.

ViSesmjerni ventil izvodi se kao pojedinacan ventil ili kao
viSe ventila koji osiguravaju djelovanje iz ¢lanka 75. ovoga
Pravilnika.

Clanak 98.

Mjera¢ tlaka za CNG mora se postaviti u blizini priklju¢ka
za punjenje gasom i to tako da ga punitelj moZze lako oditati.

Mjerac tlaka za CNG, osim onoga iz prethodnoga stavka,
treba ugraditi i u kabinu u vidnom polju vozaca. Umjesto
mjeraca tlaka u kabinu se moze ugraditi bilo koji instrument
koji ¢e vozaca obavjestavati o koli¢ini gasa u rezervoaru,
odnosno o odredenoj najmanjoj koli¢ini gasa (rezervna
koli¢ina gasa) u rezervoaru.

Prijenos signala na mjera¢ tlaka, odnosno instrument iz
stavka 2. ovoga ¢lanka mora biti takav da u slu¢aju njegova
loma ne moZe do¢i do istjecanja gasa.

Pokaziva¢ koli¢ine gasa za LPG treba pokazivati razinu
LPG-a u rezervoaru gasa i mora sprijeciti dalje punjenje
ukapljenim gasom kad se napuni 80% zapremine
rezervoara.

Ako se pokaziva¢ koli¢ine (razinu) gasa za LPG nalazi na
rezervoaru gasa, njegovo ocitanje mora biti moguce bez
skidanja zastitnog kucista

Clanak 99.

Procis¢ava¢ gasa postavlja se na vod izmedu rezervoara

gasa i gasnog ventila i u¢vrSéuje se na karoseriju ili na okvir
vozila.
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Clanak 100.

Ispariva¢ gasa za LPG pri¢vrS€uje se na unutarnju stranu
karoserije vozila izvan prostora za vozaca i putnike,
ukljucujudi i prtljaznik.

Ispariva¢ gasa ne smije se pri¢vrstiti ni na jedan dio vozila
koji je na povisenoj temperaturi kad je u radnom stanju.

Clanak 101.

Regulator tlaka ugraduje se u prostor u kojem je smjeSten
motor, i to §to blize uredaju koji uvodi gas kao gorivo u mo-
tor, a pri¢vrScuje se na karoseriju ili na okvir vozila.

Ako je regulator tlaka izveden zajedno s isparivacem gasa,
on se postavlja isto kao i regulator tlaka bez isparivaca.

Regulator tlaka ne smije se pri¢vrstiti na motor vozila.
Clanak 102.

Ventil za gas se ugraduje na vod gasa visokog tlaka izmedu

proci§CavaCa gasa i isparivaa gasa odnosno regulatora
tlaka, a ugraduje se na karoseriju ili na okvir vozila.

Komanda za ukljucivanje i iskljuivanje gasa mora se
nalaziti vozacu na dohvat ruke.

Gasni ventil moZe biti ugraden u istom gasonepropusnom

kuéistu s procis¢avacem gasa. U tom slucaju ugraduje se
isto kao i ventil gasa bez proci§¢avaca.

Gasni ventil moZe biti ugraden u istom gasonepropusnom
kudistu s isparivac¢em gasa, odnosno regulatorom tlaka. U
tom slucaju ugraduje se isto kao i ispariva¢ gasa, odnosno
regulator tlaka.

Clanak 103.

Vodovi za gas visokog tlaka izradeni od bakrenih cijevi ne
smiju se lemiti ni zavarivati ve¢ se mogu spajati dijelovima
za spajanje izradenim od legura bakra ili celika.

Vodove za gas visokog tlaka izradene od celi¢nih cijevi
treba spajati zavarivanjem ili rastavljivim cijevnim
spojevima. Vijani spojevi se dopuStaju samo ako

proizvoda¢ dokaZze tlanim ispitivanjima i garancijom
kvaliteta da odgovaraju ovoj namjeni.

Vodovi za gas visokog tlaka moraju biti tako poloZeni (po
moguénosti u karoseriji ili zaSti¢eni okvirom vozila) da ne
dolazi do vlastitih vibracija (npr. rezonancije) te da nema
uzajamnog trljanja dijelova, posebno na mjestima
provlacenja cijevi kroz otvore. Razmak izmedu dva mjesta
pricvr§¢enja smije biti najviSe 600 mm; poluprecnici
savijanja cijevnih vodova moraju biti prilagodeni materijalu
i dimenzijama cijevi.

U prostoru za vozaca i putnike, ukljucujuci i prtljaznik,
cijevni vodovi za gas ugraduju se samo ako su posebno
zasticeni (cijev u cijevi i sl.), s tim Sto ta zaStita mora biti
otporna na mehanicka oSte¢enja a njeni otvori moraju biti
na vanjskoj strani vozila.

Prije spoja s uredajem (gasnim ventilom, isparivaem,
proci§¢avacem i sl.) vod za gas mora imati kompenzacijsku
zavojnicu koja omogucuje rastezanje.

Na vodovima za gas visokog tlaka ne smije biti vidljivih
ostecenja, a korodirane, ispucane ili na drugi nacin oste¢ene
vodove treba po uocavanju ostecenja obvezno zamijeniti.

Clanak 104.

Vodovi za gas niskog tlaka koji spajaju ispariva¢, odnosno
regulator tlaka s uredajem u kojem se stvara smjesa goriva i
zraka za pogon motora ne smiju biti u dodiru s ispusnim
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uredajem, odnosno motorom, osim s uredajem za napajanje
motora gorivom. Izvode se savitljivi a izvana trebaju biti
opleteni kovinom.

Vodovi za gas niskog tlaka spajaju se navojem ili
obujmicama. Spojevi moraju biti nepropusni. Obujmice
moraju biti samokocne da ne dode do nekontroliranoga
popustanja.

Na vodovima za gas niskog tlaka ne smije biti vidljivih
oStecenja, a korodirane, ispucane ili na drugi nacin oSte¢ene
vodove treba po uocavanju ostecenja obvezno zamijeniti.

Clanak 105.

Vodovi za dovod sredstva za grijanje do isparivaca gasa,
odnosno regulatora tlaka izvode se kao savitljive cijevi koje
moraju biti otporne na kemijske utjecaje radne tvari koja
kroz njih protjece te moraju izdrzati radni tlak i temperaturu
radne tvari.

Ovi vodovi se postavljaju tako da najkra¢im putem bez
oStrih uglova spajaju izvor toplote s ispariva¢em, odnosno
regulatorom tlaka. Spojevi tih vodova osiguravaju se
obujmicama.

Na vodovima za dovod sredstva za grijanje ne smije biti
vidljivih o$tecenja, a korodirane, ispucane ili na drugi nacin
oSteene vodove treba po uocavanju oStecenja obvezno
zamijeniti.

Clanak 106.

Ventil te¢nog goriva ugraduje se na vod goriva (benzina,
dizelskoga goriva) ispred napojne crpke.

Ventil teCnog goriva iz prethodnog stavka nece se ugraditi
ako se odabirom gasa kao pogonskoga goriva istodobno
isklju¢i iz pogona dobava tetnog goriva uredaju za
opskrbljivanje motora gorivom.

Clanak 107.

Vodovi elektri¢ne instalacije moraju biti odgovarajuce
dimenzionirani i postavljeni tako da ne stvaraju trenje s
podlogom na koju se polazu. Spojevi elektri¢nih vodica
moraju biti izvedeni tako da ne izazivaju iskrenje.

Elektricna instalacija mora biti osigurana taljivim
osiguracem.

Clanak 108.
U vozilu pogonjenom gasom mora se nalaziti tehnicki

naputak koji sadrZi ova upozorenja:

a) da je punjenje rezervoara gasa dopusteno samo:
1. odredenim gasom (LPG-om, odnosno CNG-om),
2. na mjestima posebno predvidenima za opskrbu
vozila gasom i osoblju koje je za to ovlaséeno,
3. kad je motor iskljucen,
4. uzuvjet da se u vozilu ne nalaze osobe,

5. ako nije istekla valjanost redovnoga tehnickog
pregleda vozila,

b) darezervoar gasa ne smije biti napunjen vise od 80%
njegove zapremine za LPG, odnosno vise od 22 MPa
(220 bar) za CNG,

c¢) da nakon punjenja rezervoara gasom priklju¢ak za
punjenje mora biti nepropusno zatvoren i zatiCen
zaStitnim poklopcem,

d) da ispravnost sigurnosnog ventila smiju provjeravati
samo ovlascene osobe,



Ponedjeljak, 2. 4. 2007.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 23 - Strana 2835

@

(€]

@

(©))

“

(&)

14.

e) da vozilo na pogon gasom ne smije biti ostavljeno u
prostoriji bez prozracivanja te da se u blizini tako
ostavljenoga vozila ne smije upotrebljavati otvoreni
plamen ili drugi izvori iskrenja.

Na vjetrobranu odnosno na straznjem staklu kabine vozila s
pogonom na gas mora se nalaziti naljepnica s oznakom
upotrebljavanog gasa kao pogonskoga goriva. Sadrzaj, oblik
i dimenzije naljepnice prikazani su u Prilogu broj 1, koji je
sastavni dio ovog Pravilnika.

Clanak 109.

Prije uvodenja vozila u zatvoreni radioni¢ki prostor, kao i
prije izvodenja radova na motornom vozilu s gasnim
pogonom, serviser odnosno osposobljeni ispitiva¢ treba
provjeriti istjeCe li gas iz gasnog uredaja.

Ako se provjerom utvrdi istjecanje gasa iz uredaja i opreme
za pogon motornih vozila gasom, zatvaranjem ili
praZnjenjem rezervoara gasa mora se otkloniti opasnost
prije zapocinjanja daljih radova.

Prije zapoc¢injanja radova na vozilu pogonjenom gasom
serviser mora ispitati koncentraciju gasa u radionici i po
potrebi ukljuciti ventilaciju.

Koncentracija gasa u prostoru radionice i prostoru vozila ne
smije prelaziti opasnu koncentraciju prema ¢lanku 2. ovog
Pravilnika.

Nikakvi radovi, npr. rezanja, zavarivanja i slicno, na
rezervoaru gasa nisu dopusteni bez odobrenja inspekcije
nadleZne za posude pod tlakom.

Clanak 110.

Ministarstvo ¢e definirati blize odredbe koje se odnose na:

a)  Uvjete koje moraju zadovoljiti servisne radionice koje
vr$e ugradnju uredaja za gas u vozila ili odrzavanje i
servisiranje vozila pogonjenih gasom,

b)  Stru¢nu spremu i nacina dodatne obuke servisera koji
vr$e ugradnju uredaja za gas u vozila,

¢) Nacin izdavanja odobrenja servisnim radionicama da
mogu ugradivati, odrzavati i servisirati vozila
pogonjena gasom,

d)  Uvjete koje moraju zadovoljiti uvoznici opreme za gas,
e) Nacin izdavanja odobrenja uvoznicima opreme za gas,
f)  Nacin prometa dijelovima uredaja za gas,

g) Slucajevi u kojima se mogu izgubiti dobivena
odobrenja.

Ostali uredaji od posebnog znacaja za sigurnost

prometa
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Clanak 111.

Karoserija motornog i priklju¢nog vozila mora biti uradena i
izvedena tako da po svojoj konstrukciji, kvaliteti i vrsti
materijala, kao i opremljenosti, odgovara namjeni vozila i
osigurava sigurnost vozaca, putnika i robe za vrijeme
voZnje.

Straznja strana karoserije autobusa kojima se vrsi prijevoz
osoba u gradskom i prigradskom prometu, te trolejbusa i
njihova pripadajua oprema, moraju biti izvedene na taj
nac¢in kako bi se sprije¢ilo penjanje i drzanje tijekom
vozZnje.

Prednja i straznja strana autobusa u kom se vrsi prijevoz

djece mora biti oznac¢ena oznakama datim u Prilogu broj 2.,
koji je sastavni dio ovog Pravilnika.

“

®)

©

@

@

&)

)

@

@

©)

)

@

Stepenice na vozilima kojima se vrSi prijevoz putnika
moraju biti takve da osiguravaju siguran ulaz i izlaz putnika.

Rubovi izbocenih dijelova i ukrasnih predmeta na prednjem
dijelu vozila ne smiju biti ostri. Ako postoji ukrasna figura
na gornjoj povrsini prednjeg dijela vozila, ona mora biti
elasti¢no pri¢vr§éena za vozilo.

Laki motocikl, laki tricikl i Cetverocikl, motocikl, tricikl i
Cetverocikl mora imati ugradene i izvedene oslonce za noge
vozaca s obiju strana, a motocikl sa sjedalom za putnika
mora imati ugraden drza¢ i ugradene oslonce za noge
putnika s obje strane motocikla.

Clanak 112.

U autobusima, trolejbusima i priklju¢nim vozilima kojima
se prevoze putnici u stojeem stavu, slobodna povrSina
namijenjena za jedno mjesto za stajanje mora iznositi
najmanje 0,15 m?, a za gradske autobuse 0,125 m?.

Unutarnji prostor kabine za vozaa i prostor za putnike
moraju biti opremljeni tako da pod normalnim uvjetima u
voznji ili za vrijeme mirovanja vozila voza¢, odnosno
putnici u vozilu ne mogu biti ozlijedeni. Pribor, alat, uredaji
1 oprema moraju biti dobro pri¢vrséeni.

Prostor za vozafa i putnike u motornim i priklju¢nim
vozilima mora imati unutarnju rasvjetu.

Otvor za punjenje rezervoara gorivom ne smije se nalaziti u
prostoru za vozaca ili u prostoru za putnike.

Clanak 113.

Vrata na autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima za
prijevoz vise od 23 putnika moraju biti ugradena i izvedena
kao najmanje dvoja vrata na desnoj strani tih vozila na taj
nacin da se onemoguci njihovo nenamjerno otvaranje za
vrijeme voznje i sprije¢i povreda putnika kao i moguénost
eventualnog ispadanja iz vozila.

Pomoéna vrata za izlaz putnika u slu¢aju opasnosti na
autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima moraju biti
uredena i izvedena na lijevoj strani vozila, na mjestu koje je
putnicima pristupacno u slucaju opasnosti, s tim da njihova
Sirina ne smije iznositi manje od 0,6 m, a visina manje od
1,2 m. Konstrukcija pomoc¢nih vrata mora biti takva da se
ne mogu nenamjerno otvoriti.

Na autobusima, trolejbusima i prikljuénim vozilima za
prijevoz putnika ne moraju biti izvedena pomoc¢na vrata,
ako s obiju bo¢nih strana ovih vozila imaju najmanje po
jedno okno dimenzija 0,8 m % 0,6 m i ako su ta okna
prikladna za izlaz u slucaju opasnosti. Navedena okna
moraju imati natpis da sluZe u slu¢aju opasnosti.

Ako bo¢na vrata na motornim vozilima prilikom otvaranja
izlaze izvan gabarita vozila, moraju imati bravu postavljenu
prema straZnjem dijelu vozila, a Sarke vrata postavljene
prema prednjem dijelu vozila. U slucaju dvostrukih vrata,
vrata koja se prva otvaraju moraju imati bravu postavljenu
prema straznjem dijelu vozila, a Sarku vrata postavljenu
prema prednjem dijelu vozila.

Clanak 114.

Brave na vratima moraju biti dvostupne i ugradene i
izvedene tako da drugi stupanj brave sprjecava otvaranje
vrata, ako nisu potpuno zatvorena. Brave moraju imati
napravu kojom se osiguravaju tako da se lako ucvrsti
sigurnosni poloZaj. Brave na vratima koja se nalaze pored
vozaca, kao i brave na vratima teretnih motornih vozila, ne
moraju biti osigurane na ovakav nacin.
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Prednja

Vrata, poklopci i druge vrste zatvaraa na otvorima
zatvorenih karoserija, Ciji su slobodni otvori veci od
minimalnih dimenzija za ulaz jedne osobe, moraju biti
izvedeni tako da se mogu otvoriti i s unutarnje strane.

Poklopci na svim vanjskim stranama motornih i priklju¢nih
vozila moraju biti izvedeni, odnosno osigurani tako da se ne
mogu sami otvoriti za vrijeme vozZnje, pa ni pri jatim
potresima.

Clanak 115.

U autobusima i prikljunim vozilima za prijevoz putnika
mora postojati uredaj za prozracivanje.

Prostor zatvorenih karoserija namijenjen vozacu i putnicima
mora biti izgraden tako da je osiguran od prodora i
gomilanja gasova Stetnih za zdravlje ljudi.

Clanak 116.

Akumulator na vozilu mora biti dobro pri¢vr§éen u svojem
leziStu i mora imati odgovarajuéi vanjski oduSak izvan
prostora za vozafa i putnike, osim akumulatora koji su
izvedeni tako da ne isparavaju.

Autobusi i trolejbusi s vise od 25 mjesta kojima se prevoze
putnici moraju na glavnom kablu elektri¢ne instalacije imati
sklopku kojom se iskljuCuju svi strujni krugovi u vozilu
osim tahografa ili euro-tahografa koji se mora posebnim
vodovima spajati na akumulatore. Rucica sklopke mora biti
na dohvatu ruke vozaca.

Clanak 117.
nasloni tih

sjedala i sjedala u putnickim

automobilima koji su pokretni moraju imati osigurale za
uévriéenje.

Clanak 118.

Kabina za voza¢a na motornim vozilima mora udovoljavati

slijede¢im uvjetima:
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a) da u pogledu dimenzija, vidljivosti, stupnja vibracije,
izolacije od buke, grijanja, zraenja i zabrtvljenosti
mora udovoljavati uvjetima koji osiguravaju normalan
rad vozacu i njegovim pomoc¢nicima;

b) sjedalo vozaca mora biti Siroko najmanje 0,45 m i po
svojoj konstrukciji i materijalu od kojega je izradeno
omogucavati vozacu udobno sjedenje za upravljacem;

c¢) zastakljene povrSine kabine vozaca trebaju omoguditi
potpunu prozirnost i preglednost bez bilo kakvih
uocljivih krivljenja objekata koji se vide kroz
vjetrobransko staklo, koja nece unositi zabunu u
bojama koja se koriste za rad semafora (svjetle¢ih
znakova) i ostalih znakova u prometu i koja ¢e u
slu¢aju eventualnog loma omoguditi vidljivost ceste i
pruZiti mogucénost sigurnog zaustavljanja.

d) zastakljene povrSine trebaju smanjiti moguce povrede
vozaca i putnika na §to je moguée manju mjeru, te biti
otporne na sve atmosferske i temperaturne uvjete,
kemijska djelovanja, sagorijevanje i abraziju.

Clanak 119.

Uredaji za odmrzavanje i odmagljivanje vjetrobrana i
uredaji za grijanje i provjetravanje na motornom vozilu
moraju biti ugradeni i izvedeni tako da se njihovom
uporabom osigura i omoguéi potrebna vidljivost kroz
vjetrobran te unutarnje grijanje i provjetravanje prostora za
vozaca i putnike.

Otvori za ulazak zraka u kabinu za vozaca koji su u sastavu
uredaja za grijanje i provjetravanje moraju biti izvedeni tako
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da se onemoguéi zagadivanje zraka ispuSnim gasovima i
prasinom Sto ih uzrokuje samo vozilo.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 120.

Gume na vozilima moraju odgovarati dimenzijama Sto ih je
prijavio proizvodac, ovisno o najvecoj dopustenoj brzini
kretanja vozila i najveem dopuStenom optereenju osovina
na kojima su gume postavljene.

Gume na istoj osovini vozila moraju biti jednake po
dimenzijama, nosivosti, brzinskoj karakteristici, vrsti
(zimske, ljetne), konstrukciji (radijalne, dijagonalne, itd.) i
marki (proizvodacu) i tipu.

Dubina utora na gaznoj povrsini mora biti vi$a od tvornicki
dopustene  dubine oznafene posebnim  oznakama
postavljenim u utoru gume koje definiraju istroSenost gume.
U slucaju da pomenute oznake ne postoje najmanja
dopustena dubina je 1,6 mm za putnic¢ka vozila, odnosno 2
mm za autobuse i teretna vozila.

Na naplatku rezervnog kotac¢a ne mora se nalaziti guma iste
vrste, konstrukcije, marke i tipa.

Protektirane (obnovljene) gume koje se koriste na
registriranim vozilima u BiH nakon 1.1.2008. godine na
bocnoj strani gume moraju imati oznaku "RETREAD" i
Sifru kad je izvrSeno obnavljanje (na primjer "2506" Sto
znaci da se radi o 25 sedmici 2006. godine). Protektirane
(obnovljene) gume moraju posjedovati homologacijsku
dokumentaciju.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 121.

Blatobrani na motornim i priklju¢nim vozilima koja mogu
razviti brzinu kretanja vecu od 30 km/h, osim na terenskim i
teretnim  vozilima koja se automatski istovaruju
(samoistovarna kola), moraju biti ugradeni i izvedeni iznad
svih kotaca.

Kotaci skupa vozila na prvoj osovini priklju¢nog vozila ne
moraju s prednje strane biti pokriveni blatobranima. Gornja
Cetvrtina prec¢nika zadnjih kotaca tegljaca s poluprikolicom
ne mora biti pokrivena blatobranima. Blatobrani
viSeosovinskih vozila mogu biti zajednicki za skup kotaca
na istoj strani vozila.

Blatobrani moraju biti postavljeni tako da pokrivaju Sirinu
kotaca vozila. Blatobrani ne smiju imati oStre rubove.
Polozaj i veli¢ina blatobrana moraju biti takvi da
sprjeavaju odbacivanje blata. Na optere¢enom vozilu, osim
kod bicikla s motorom, lakog motocikla, lakog tricikla i
Cetverocikla, motocikla, tricikla i Cetverocikla blatobran
mora pokrivati najmanje gornju treinu precnika kotaca s
prednje strane kotac¢a i najmanje polovinu prec¢nika kotaca
sa zadnje strane kotaca.

Na motornim vozilima koja ostavljaju jedan trag prednji
blatobran mora pokrivati kota¢ u luku najmanje od 15°
ispred vertikale povucene kroz osovinu prednjeg kotaca.

Clanak 122.

Branici na putnickim automobilima i kombiniranim
vozilima moraju biti ugradeni i izvedeni na prednjoj i
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straznjoj strani vozila, a na drugim motornim vozilima s
Cetiri ili viSe kotaca najmanje na prednjoj strani tih vozila.

Branici ne smiju imati o$tre rubove i moraju biti postavljeni
tako da c¢ine najizbocenije dijelove vozila, osim ako vozilo
ima ugradenu nerastavljivu kuku (euro kuka) za vucu
prikljuc¢nih vozila.

Na teretnim vucnim i priklju¢nim vozilima koja su prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1.1.1985. godine,
a Cija najveéa dopusStena masa prelazi 3,5 t mora biti
ugraden zaStitnik od podlijetanja sa zadnje strane vozila koji
treba da zadovoljava slijedeéi uvjete:

a) odstojanje od kolnika do donjeg ruba zastitnika po
¢itavoj duzini zaStitnika od podlijetanja ne smije biti
vece od 550 mm,

b)  zaStitnik od podlijetanja mora biti postavljen $to je
moguce blize zadnjem kraju vozila, ali ne vise od 500
mm.

c) Sirina zaStitnika od podlijetanja ne smije biti veca od
Sirine zadnje osovine niti uza od 100 mm s jednog i
drugog kraja vozila,

d) bocni krajevi zastitnika od podlijetanja ne smiju biti
povijeni prema nazad, niti smiju imati oStre rubove,

e)  zaStitnik od podlijetanja treba da bude tako konstruiran
da ima nekoliko mjesta na kojim je pri¢vrien na
vozilo. Pri¢vrséenja zastitnika od podlijetanja moraju
biti tako izvedena da osiguraju nepromijenjen poloZaj
zastitnika od podlijetanja i u slu¢aju nenamjernog
nastojanja promjene njegovog poloZzaja,

Na teretnim vu¢nim i priklju¢nim vozilima koja su prvi put
registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1.1.1997. godine,
a Cija najveca dopuStena masa prelazi 3,5 t moraju biti
ugradeni zaStitnici od podlijetanja sa bocne strana vozila
koji treba da zadovoljava slijedece uvjete:

a) mjesto postavljanja je prazan prostor ispod tovarnog
prostora na duzini izmedu kotaca pojedinih osovina,
izuzev poluprikolica kod kojih se duZina odreduje kao
rastojanje od stopa za oslanjanje do kotata prve
osovine poluprikolice

b) izraduje se od neprekidne ravne povrSine iz jedne ili
viSe horizontalnih plo¢a ili kombinacije plo¢a i
povrsina koje treba da ¢ine kontinualan zastitni subjekt.

¢)  ne smije povecati ukupnu Sirinu vozila, a vanjski dio ne
smije biti uvucen vise od 120 mm mjereno od najireg
dijela vozila. Njegov prednji kraj moZe biti povijen
unutra,

d)  vanjski dio povrSine mora biti gladak i Sto je moguce
viSe kontiunalno postavljen od prednjeg ka zadnjem
dijelu vozila,

e) svidijelovi (vijci, zakovice i dr.) ne smiju strSiti vise od
10 mm izvan povrSine zaStitnika, pri emu se mora
osigurati njihova glatko¢a i zaobljenost,

Odredbe stavka (4) ovog ¢lanka se ne primjenjuju na vu¢na
vozila namijenjena za obavljanje prometa u Sumarstvu i
poljoprivredi, tegljace i prikolice sa jednom osovinom
namijenjene za prijevoz dugih tereta, kao i na vozila kod
kojih postavljanje zastitnika od podlijetanja sa zadnje strane
onemogucava njegovu radnu funkciju (kiperi, itd.).

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.
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Clanak 123.

U putnickim vozilima prvi put registriranim u Bosni i
Hercegovini nakon 1.1.1977. godine, moraju postojati
sigurnosni pojasevi i njihovi priklju¢ci najmanje u prvom
redu sjedala. Bocna sjedala u prvom redu sjedala moraju
imati sigurnosne pojaseve na tri tocke vezivanja, a srednje
sjedalo u prvom redu sjedala moZe imati sigurni pojas
najmanje u dvije tocke vezivanja.

Putni¢ka i kombinirana vozila, kao i laki Cetverocikli s
kabinom koji se prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini
od 1.1.1999. godine moraju imati ugradene sigurnosne
pojaseve i njihove priklju¢ke na svim sjedalima u vozilu.
Sigurnosni pojasevi moraju biti u tri tocke, dok srednje
sjedalo moZe biti opremljeno sa sigurnosnim pojasom u
dvije toc¢ke. Svi sigurnosni pojasevi i njihovi prikljucci
moraju posjedovati homologacijski dokument.

Djecja sjedala koja se postavljaju u putni¢ko i kombinirano
vozilo moraju posjedovati homologacijski dokument i
postavljaju se na zadnje sjedalo prema preporukama
proizvodaca djecjeg sjedala.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga Bosne i Hercegovine, Policijske agencije u Bosni i
Hercegovini, ukoliko su to vozila vrlo usko specijalizirane
namjene i kao takva se ne koriste ni u jednom drugom
segmentu drustva.

Clanak 124.

Nasloni za glavu u putnickim vozilima koja se registriraju
po prvi put u BiH od 1.1.2008. godine moraju biti ugradeni
i izvedeni na svim sjedalima koja su opremljena
sigurnosnim pojasom sa vezivanjem u tri tocke.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 125.

Motorna vozila registrirana u Bosni i Hercegovini nakon

1.1.1991. godine moraju imati na svojoj prednjoj strani
prikljucak za vucu.
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Clanak 126.

Putnicka i kombinirana vozila prvi put registrirana u Bosni i
Hercegovini od 1.1.1980. godine, moraju imati uredaj za
osiguranje vozila od neovlaStene uporabe ugraden i izveden
tako da sprije¢i okretanje kotaCa upravljaca ili pomicanje
ruice mjenjaca, ili da djeluje na sustav prijenosa snage i
sprije¢i okretanje pogonskih kotaca (osim sustava kocenja)
ili da ima poseban sustav kojim se sprjeCava pustanje
motora u rad.

Motocikli, tricikli i Cetverocikli moraju imati uredaj za
osiguranje vozila od neovlaséene uporabe.

Uredaj iz stavka 1. ovog ¢lanka mora biti stalno ugraden u
vozilo i izveden tako, da se ne moze ukljuciti kad je vozilo
u pokretu.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.
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POGLAVLIJE IV. UREDAJI NA TRAKTORIMA I
NJIHOVIM PRIKOLICAMA

Clanak 127.

(1) Odredbe o uredajima na traktorima odnose se samo na one
vrste traktora koji na ravnoj cesti ne mogu razviti brzinu
kretanja vecu od 30 km/h i koji imaju dvije osovine i kotace
s gumama (u nastavku teksta: traktor).

(2) Na traktore koji na ravnoj cesti razvijaju brzinu kretanja
veu od 30 km/h odgovarajuée se primjenjuju odredbe
¢lanka od 5. do 62., te od 111. do 126. ovog Pravilnika.

Clanak 128.

(1) Radna i parkirna ko¢nica na traktoru moraju biti ugradene i
izvedene tako da ispunjavaju uvjete iz ¢lanka 17. stavak (1)
ovog Pravilnika.

(2) Radni kocni sustav na traktoru moze biti ugraden i izveden
samo na jednoj osovini pod uvjetom da je sila koCenja
podjednako rasporedena na oba kotaca te osovine.

Clanak 129.

(1) Uredaji za osvjetljavanje ceste i za davanje svjetlosnih
znakova na traktorima, u smislu ovog Pravilnika su:

a)  svjetla za osvjetljavanje ceste na prednjoj strani vozila s
kratkim svjetlom;

b)  poziciona svjetla;

c)  stop-svjetla;

d) katadiopteri;

e) pokazivali smjera;

f)  svjetla za osvjetljavanje straZnje registarske plocice.

(2) Za kratka svjetla za osvjetljavanje ceste, poziciona svjetla,
stop-svjetla, katadioptere, pokazivade smjera i svjetla za
osvjetljavanje straZnje registarske plocice iz stavka (1) ovog
Clanka vrijede uvjeti propisani za takve uredaje na
motornim vozilima ovog Pravilnika.

(3) Ako su na traktoru ugradena dodatna svjetla (dugo svjetlo,
prednje i straZnje maglenke, svjetlo za voZnju unatrag itd.),
za njih vrijede uvjeti predvideni za takva svjetla u ovom
Pravilniku.

Clanak 130.

Na traktorima prvi put registriranim u Bosni i Hercegovini
nakon 1.1.1983. godine mora biti ugradena sigurnosna kabina
ili takav okvir da §titi vozaca od ozljede u slu¢aju prevrtanja
traktora.

Clanak 131.

Uredaji za kontrolu rada pokazivaca smjera na traktorima
moraju biti ugradeni i izvedeni kao svjetlosni ili kao zvuéni
znak za kontrolu rada pokazivaca smjera ako voza¢ ne moZe
izravno vidjeti najmanje po jedan pokazival smjera sa svake
strane vozila.

Clanak 132.

Uredaj za davanje zvuénih znakova na traktoru mora biti
ugraden i izveden tako da udovoljava uvjetima propisanim za
takve uredaje na motornim vozilima u ovom Pravilniku.

Clanak 133.

Uredaj za odvod i ispuStanje ispusnih gasova na traktoru
mora biti ugraden i izveden tako da udovoljava uvjetima
propisanim za motorna vozila u ovom Pravilniku.

Clanak 134.

(1) Vozacko zrcalo na traktoru koji ima zatvorenu kabinu, mora
biti ugradeno i izvedeno kao najmanje jedno vozacko zrcalo
postavljeno na lijevoj strani kabine.

(2) Ako na traktoru postoje vjetrobran, vanjska okna i brisaci
vjetrobrana, tada za njih vrijede uvjeti propisani za takve
uredaje na motornim vozilima u ovom Pravilniku.

Clanak 135.

Uredaj za kretanje traktora unatrag na traktoru ¢ija masa
premasuje 0,35 t mora biti ugraden i izveden tako da s
odgovarajuéim stupnjem prijenosa omoguéi pouzdano i
sigurno kretanje traktora unatrag.

Clanak 136.

(1) Radna i parkirna ko¢nica na traktorskim prikolicama mora
djelovati na dovoljan broj kotata kako bi se osigurao
minimalni kocni koeficijent i zadrzalo pravolinijsko
kretanje za vrijeme kocenja.

(2) Radna kocnica priklju¢nog vozila kojeg vuce traktor mora
se aktivirati istodobno i s istim uredajem kad i radna
koc¢nica vucnog traktora.

(3) Prikolica iz stavka (1) ovog ¢lanka moZe biti opremljena
naletnom koc¢nicom ako joj najveca dopuStena masa ne
prelazi 8 t, a brzina 30 km/h te:

a)  kad najveca dopustena brzina ne prelazi 25 km/h mogu
se vu¢nom traktoru dodati najviSe dvije prikolice

b)  kad najveca brzina ne prelazi 40 km/h mogu se vu¢nom
traktoru dodati najvise dvije prikolice uz uvjet da su na
prikolicama koceni svi kotaci.

(4) Prikolica iz stavka (1) ovog ¢lanka ne mora imati radnu
ko¢nicu uz uvjet da joj najveéa brzina ne prelazi 30 km/h,
da joj najveca dopustena masa ne prelazi 3,5 t i da je masa
vucnog traktora dva puta veca.

Clanak 137.

Na svjetla za oznaCavanje prikolice, stop-svjetla,
pokazivaCe smjera, katadioptere i svjetlo za osvjetljavanje
registracijske ploCice na prikolici koju vuée traktor
odgovarajue se primjenjuju odredbe propisane za takve
uredaje na motornim vozilima u ovom Pravilniku.

POGLAVLIJE V. UREDAJI NA ZAPREZNIM VOZILIMA
Clanak 138.

(1) Svjetla na zapreZznom vozilu moraju biti izvedena kao
najmanje jedno bijelo svijetlo postavljeno na prednjoj strani
vozila tako da svjetlost koju daje vidljiva samo za sudionike
u prometu koji se nalaze ispred zapreznog vozila i kao
najmanje jedno crveno svjetlo postavljeno na zadnjoj strani
vozila tako da je svjetlost koju daje vidljiva samo za
sudionike u prometu koji se nalaze iza zapreznog vozila.

(2) Svjetla na zapreznom vozilu moraju biti izvedena tako da se
svjetlost koju ona daju, nocu pri dobroj vidljivosti, moze
vidjeti na udaljenosti od najmanje 150 m.

Clanak 139.

(1) Katadiopteri na zapreznim vozilima moraju biti ugradeni i
izvedeni kao dva katadioptera crvene boje, koja nisu
trokutastog oblika, simetri¢no postavljena na zadnjoj strani
vozila, tako da su nocu pri dobroj vidljivosti, vidljiva sa
udaljenosti od najmanje 100 m kad su osvijetljena dugim
svjetlom motornog vozila.

(2) Reflektirajuéa povrsina katadioptera ne smije biti manje od
0,3 m niti vis$e od 1 m udaljena od povrSine ceste.
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Medusobno rastojanje reflektiraju¢ih povrsina katadioptera

ne smije biti manje od 0,5 m. Reflektirajuéa povrsina
pojedinih katadioptera mora iznositi najmanje 20 cm?.

POGLAVLIE VI. UREDAIJI NA BICIKLIMA, BICIKLIMA S
MOTOROM, LAKIM MOTOCIKLIMA, LAKIM
TRICIKLIMA I CETVEROCIKLIMA, MOTOCIKLIMA,
TRICIKLIMA I CETVEROCIKLIMA

Clanak 140.

Na biciklima, biciklima s motorom, lakim motociklima,

lakim triciklima i &etverociklima, motociklima, triciklima i
Cetverociklima mora biti ugradena i izvedena za svaki kotac
najmanje po jedna kocnica tako da su medusobno neovisne, s
tim Sto koc¢nica na prednjem kotacu mora biti ru¢na.
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Clanak 141.

Jedno ili dva simetri¢no postavljena svjetla za osvjetljavanje
ceste na biciklima i biciklima s motorom moraju biti
izvedena i pri¢vrSéena na prednjoj strani bicikla, bicikla s
motorom, lakog tricikla i ¢etverocikla, ¢ija Sirina ne prelazi
1,3m.

Svjetlost koju daje svjetlo iz stavka (1) ovog ¢lanka mora
biti bijele boje, a udaljenost svjetleCe povrSine toga svjetla
od povrsine ceste ne smije biti veca od 1,2 m ni manja od
0,4 m kod bicikla i bicikla s motorom ili 0,5 m kod lakih
tricikala i ¢etverocikla.

Jedno ili dva simetricno rasporedena prema uzduZnoj
okomitoj ravnini vozila postavljena zadnja poziciona svjetla
crvene boje na biciklima i biciklima s motorom moraju biti
izvedena i pri¢vr§éena na zadnjoj strani vozila, ¢ija §irina ne
prelazi 1,3 m.

Udaljenost svjetlee povrSine svjetla iz stavka (3) ovog
¢lanka od povrSine ceste ne smije biti manja od 0,25 m ni
veca od 0,9 m.

Svjetla iz stavka (3) ovog c¢lanka mogu biti izvedena
zajedno s katadiopterima.

Bicikli s motorom, laki tricikli i Cetverocikli, tricikli i
Cetverocikli mogu imati i duga svjetla koja tada moraju
udovoljavati zahtjevima iz ¢lanka 28. stavak (4), (8) i (9)
ovog Pravilnika.

Laki tricikli i Cetverocikli, tricikli i ¢etverocikli koji imaju
kabinu voza¢a moraju imati i pokazivace smjera.

Bicikli s motorom prvi put registrirani u Bosni i
Hercegovini nakon 1.1.1995. godine, kao i laki tricikli i

Cetverocikli, tricikli i Cetverocikli moraju imati stop svjetla
sukladna ¢lanku 43. ovog Pravilnika.

Clanak 142.

Jedan ili dva simetrino rasporedena prema uzduzZnoj
okomitoj ravnini vozila i netrokutasta katadioptera crvene
boje moraju biti ugradena i izvedena na straznjoj strani
bicikla, bicikla s motorom, lakog tricikla i ¢etverocikla, a po
jedan katadiopter Zute ili narancaste boje na svakoj strani
pedale (s prednje i zadnje strane) za bicikle i bicikle s
motorom s pedalama. Laki tricikli i ¢etverocikli $iri od 1 m
moraju imati dva netrokutasta katadioptera crvene boje,
simetri¢no rasporedena prema uzduznoj okomitoj ravnini
vozila, maksimalno udaljena od bo¢nog ruba vozila 0,4 m.

Udaljenost reflektirajuée povrSine straZnjega crvenog
katadioptera od povrSine ceste ne smije biti manja od 0,25
m niti vec¢a od 0,9 m.

Reflektirajuéa povrSina straznjega crvenog katadioptera
mora iznositi najmanje 8 cm?.

“

Na bo¢nim stranicama prednjega i zadnjeg kotaca bicikla
moraju biti izvedena reflektirajuca tijela koja reflektiraju
svjetlost bijele ili Zute boje.

Clanak 143.

Na biciklu, biciklu s motorom, lakom motociklu, lakom

triciklu i Cetverociklu, motociklu, triciklu i ¢etverociklu mora
postojati uredaj za davanje zvu¢nih znakova.

Clanak 144.

Uredaj za davanje zvucnih znakova na biciklu, biciklu s

motorom, lakom motociklu, lakom triciklu i cetverociklu,
motociklu, triciklu i Cetverociklu mora biti ugraden i izveden
tako da udovoljava uvjetima propisanim u ¢lanku 50. ovog
Pravilnika.

POGLAVLIJE VII. OPREMA VOZILA
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Clanak 145.

Motorna i prikljuéna vozila, osim bicikla s motorom, lakog
motocikla, lakog tricikla i ¢etverocikla, motocikla, tricikla i
Cetverocikla, traktora, traktorskih prikolica, prikolica s
jednom osovinom, autobusa za gradski promet i vozila
namijenjenih za komunalne usluge (pranje i ¢is¢enje ulica,
odvoz smeca i fekalija i dr.), moraju imati rezervni kotac s
pripadaju¢om opremom koji se po potrebi moZe upotrijebiti.

Rezervni kota¢ ne moraju imati motorna i priklju¢na vozila
ako su gume ili naplatci opremljeni nekim sigurnosnim
sustavom za sigurnu voznju s ispuhanom gumom.

Rezervni kota¢ ne moraju imati motorna i priklju¢na vozila
ukupne mase do 3,5 t ako vozilo posjeduje odgovarajuée
sredstvo za privremeno osposobljavanje ispuhane gume
(npr. sprej ili pjena u boci pod tlakom, itd.).

Clanak 146.

Putnicka motorna vozila opremljena za KkoriStenje
alternativnih goriva (LPG, CNG,...), vozila za javni
prijevoz, kao i teretna motorna i prikljucna vozila moraju
imati aparat za gaSenje poZara postavljen na vidljivom
mjestu, tako da se u slu¢aju opasnosti moZe upotrijebiti.

Skup vozila (kamion i prikolica, teglja¢ i poluprikolica, itd)
moraju biti opremljeni sa jednim protupoZarnim apratom
namijenjenim za gasenje eventualnog poZara na motoru i
kabini i minimalno jednim protupoZarnim aparatom
namijenjenim za gasenje eventualnog pozara na robi koja se
prijevozi. Broj protupoZamih aparata namijenjenih za
gasenje eventualnog poZara na robi ovisi od vrste i koli¢ine
robe koja se prijevozi.

Clanak 147.
Motorna vozila osim bicikla s motorom, lakog motocikla,
lakog tricikla i Cetverocikla, motocikla, tricikla i

Cetverocikla i priklju¢na vozila, moraju imati, na vidljivom
mjestu, poseban standardiziran znak za obiljeZavanje vozila
zaustavljenog na kolniku ceste, tako da ga vozac po potrebi
moZe koristiti.

Po dva znaka iz stavka (1) ovog ¢lanka moraju imati:

a) teretna motorna vozila i autobusi ako vuku priklju¢no
vozilo;

b) motorno vozilo koje se nalazi na zacelju kolone ako se
motorna vozila krecu u organiziranoj koloni.

Znak iz stavka (1) ovog ¢lanka ima oblik istostrani¢nog
trokuta s rubom crvene boje Cija duzina iznosi 40 cm, a
Sirina najmanje 5 cm. Rubovi znaka moraju biti prevuceni
reflektirajuéom materijom ili crvenom katadiopterskom
optikom Sirine najmanje 2 cm ili izradeni tako da se mogu
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po ¢itavoj duzini osvijetliti vlastitim izvorom svjetlosti.
Znak mora biti izraden od ¢vrstog materijala i na nacin koji
mu omogucuje da stabilno stoji u vertikalnom polozaju.

Clanak 148.

Motorna vozila, osim bicikla s motorom, lakog motocikla,
lakog tricikla i Cetverocikla, motocikla, tricikla i ¢etverocikla,
moraju imati jednu kutiju prve pomo¢i, a autobusi sa vise od
25 sjedecih mjesta dvije kutije.

Clanak 149.

(1) Motorna i priklju¢na vozila ¢ija najvea dopuStena masa
prelazi 5 t moraju imati dva klinasta podmetaca za kotace,
na vidljivom mjestu, koje voza¢ po potrebi moZe
upotrijebiti.

(2) U autobusima iz ¢lanka 113. stavak (3) ovog Pravilnika, na

vidljivom mjestu mora biti ¢eki¢ za razbijanje stakla tako da
se u slucaju opasnosti moZe upotrijebiti.

Clanak 150.

(1) Motorna vozila, osim bicikla s motorom, lakog motocikla,
lakog tricikla i Cetverocikla, motocikla, tricikla i
Cetverocikla, traktora, autobusa u gradskom i prigradskom
prometu moraju imati, na vidljivom mjestu, rezervne Zarulje
i osigurate najmanje za polovicu Zaruljnih mjesta
dvostrukih uredaja za osvjetljavanje ceste i za davanje
svjetlosnih znakova i po jednu sijalicu za jednostruka
zaruljnih mjesta kod kojih je mogucée zamijeniti samo
Zarulju.

(2) Vozila koja su opremljena svjetlosnim tijelima bez Zarne
niti (ksenon, neon, LED i sl.), ne moraju imati rezervne
Zarulje za ta rasvjetna tijela.

Clanak 151.

Motorna vozila, osim bicikla s motorom, lakog motocikla,
lakog tricikla i Cetverocikla, motocikla, tricikla i cetverocikla,
moraju imati reflektirajué¢i prsluk, kojeg je voza¢ duzan
koristiti-obuéi kada na cesti obavlja neke radnje uz vozilo
(mijenja kota¢, obavlja manje popravke na vozilu, nalijeva
gorivo kada vozilo ostane bez goriva, trazi pomo¢
zaustavljaju¢i druga vozila i sl.).

Clanak 152.

Broj Sasije (okvira ili rama) vozila mora biti utisnut na
samom okviru ili bilo na kojem dijelu vozila koji se teSko ili
nikako ne moZe skinuti.

Clanak 153.

Vozila namijenjena za prijevoz opasnih tvari moraju imati
opremu sukladnu ADR sporazumu.

Clanak 154.

Putni¢cka motorna vozila moraju imati uZe, sajlu ili
teleskopsku krutu vezu za vucu, dok vozila namijenjena za
prijevoz opasnih tvari moraju imati polugu za vucu i
pripadajuci homologacijski dokument.

Clanak 155.

(1) Pod zimskom opremom motornih i priklju¢nih vozila,
podrazumijevaju se:

a) lanci za snijeg pripravni za postavljanje na pogonske
kotace i

b) gume minimalne dubine utora na gaznoj povrSini 4
mm, s tim da gume na pogonskim kota¢ima moraju biti
zimske ili gume s oznakama MS, M+S ili M&S.

(2) Navozila se ne smiju postavljati gume s ¢avlima.

(3) Dodatno za teretna vozila i autobuse u zimsku opremu
ubraja se i lopata i vreca pijeska.

(4) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruZanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 156.

(1) Motorna vozila i prikljutna vozila koja se zbog
konstrukcijskih razloga, na ravnoj cesti ne mogu kretati
brzinom ve¢om od 30 km/h, moraju biti obiljeZzena znakom
za oznacavanje sporih vozila.

(2) Na vozilu moZe postojati najmanje jedan znak za
obiljeZavanje sporih vozila, postavljen na zadnji kraj vozila.
Ako je na vozilu samo jedan znak za obiljeZavanje sporih
vozila onda on mora biti postavljen tako da se nalazi, u
odnosu na uzduZnu vertikalnu ravninu simetrije vozila, na
lijevoj strani vozila. Znak za obiljezavanje sporih vozila.
mora biti postavljen na visini ne manjoj od 250 mm (do
donjeg ruba znaka) i ne vi$oj od 1500 mm (do gornjeg ruba
znaka), mjereci od zemlje do ruba znaka.

(3) Sva vozila iz stavka 1. ovog €lanka registrirana u Bosni i
Hercegovini moraju biti oznacena znakom za oznacavanje
sporih vozila od 1.1.2008. godine.

(4) Izgled, osnovne boje i dimenzije znaka kojim se
obiljeZavaju sporih vozila prikazan je u Prilogu broj 3. koji
je sastavni dio ovog Pravilnika.

Clanak 157.

(1) Teretna motorna vozila najvee dopuStene mase vele od
12000 kg (osim tegljaca namijenjenih za vucu
poluprikolica) moraju biti obiljeZzeni oznakama za teska
motorna vozila.

(2) Priklju¢na vozila najve¢e dopusStene mase manje od ili
jednake 10000 kg cija duzina (ukljucujuéi duZinu vucne
rude) prelazi 8 m i priklju¢na vozila najvece dopuStene
mase vece od 10000 kg bez obzira na duzinu moraju biti
obiljeZena oznakama za duga priklju¢na vozila.

(3) Oznake za teSka motorna vozila Sirine 140 mm moraju biti
izvedeni zebrasto s naizmjeni¢nim kosim Zutim
retroreflektirajuéim i crvenim fluorescentnim pruga. Nagib
crvenih fluorescentinih pruga je pod uglom 45° dok je Sirina
pruge 100 mm.

(4) Oznake za duga prikljucna vozila (prikolice i poluprikolice)
Sirine 200 mm moraju biti izvedeni sa Zutom
retroreflektirajuéom pozadinom i crvenim fluorescentnim
okvirom. Sirina crvenog fluorescentnog okvira treba da
bude 40 mm.

(5) Na vozilima moZe postojati jedna, dvije ili Cetiri oznake za
obiljeZavanje dugih i teSkih vozila. Broj oznaka ovisi o
moguénosti montaze istih na straZznjem kraju vozila.

(6) Ukupna minimalna duZina seta oznaka za teSka i duga
vozila je 1300 mm, a maksimalna 2300 mm.

(7) Oznake za teska i duga vozila moraju biti postavljene na
visini ne manjoj od 250 mm (do donjeg ruba oznake) i ne
vi$oj od 2100 mm (do gornjeg ruba znaka) mjereci od
zemlje.

(8) Odredbe iz stavka (1) i (2) ovog ¢lanka odnose se na vozila
koja se prvi put registriraju u Bosni i Hercegovini od
1.1.2008. godine.

(9) Vozila iz stavka (1) i (2) ovog ¢lanka koja su veé
registrirana u Bosni i Hercegovini moraju biti oznacena



Ponedjeljak, 2. 4. 2007.

SLUZBENI GLASNIK BiH Broj 23 - Strana 2841

znakom za oznacavanje dugih i teskih vozila do 1.7.2008.
godine.

(10) Izgled, osnovne boje, dimenzije i moguci primjeri znakova

prikazani su u Prilogu broj 4. i 5. koji su sastavni dijelovi
ovoga Pravilnika.

POGLAVLIE VIII. SASTAV I OBOJENOST ISPUSNIH
GASOVA NA MOTORNIM VOZILIMA

Clanak 158.

(1) Sukladno Europskoj direktivi 2003/26/EC definiraju se

@

3

slijede¢e maksimalne vrijednosti pojedinih zagadujuéih
tvari u ispuSnim gasovima u motorima izvedenim kao:

a) Benzinski motori bez katalizatora i A sonde, odnosno
benzinski motori s katalizatorom ali bez A sonde,
koncentracija ugljen monoksida (CO), pri broju
okretaja motora na praznom hodu, ne smije prijelaziti:

1. 45% volumnih udjela za motorna vozila
registrirana po prvi put prije 1.10.1986. pri
temperaturi ulja u motoru od najmanje 80 °C;

2. 3,5% volumnih udjela za motorna vozila
registrirana po prvi put poslije 1.10.1986. pri
temperaturi ulja u motoru od najmanje 80 °C.

b) Benzinski motori s reguliranim trokomponentnim
katalizatorom koncentracija ugljen monoksida (CO),
nakon S$to je motor postigao radnu temperaturu, tj.
minimalnu temperaturu ulja od najmanje 80 °C pri
broju okretaja motora na praznom hodu, ne smije
prijelaziti vrijednost propisanu od strane proizvodaca
vozila. Radna temperatura i broj okretaja motora na
praznom hodu trebaju biti propisane od strane
proizvodaca  vozila.  Koncentriranje  uglji¢nog
monoksida (CO) i vrijednost faktora zraka A pri
povecanom broju okretaja motora ne smiju prijelaziti
vrijednost propisanu od strane proizvodata vozila.
Povecan broj okretaja motora mora biti propisana od
strane proizvodaca vozila. Ako podaci proizvodaca
nisu poznati, sadrzaj ugljen monoksida (CO) i
vrijednost faktora zraka A ne smiju prijelaziti:

1. CO £ 0,5% volumnih udjela pri broju okretaja
motora na praznom hodu;

2. CO £ 0,3% volumnih udjela pri broju okretaja
motora ne manjim od 2000 min-1

3. Vrijednost faktora zraka A = 1,00 + 0,03

Dizel motori nakon Sto je postigao radnu temperature
propisanu od strane proizvodaca vozila, tj. minimalnu
temperaturu ulja od najmanje 80 °C, srednji koeficijent
zacrnjenja ispusnog gasa (k) nakon tri ili viSe slobodnih
ubrzanja neoptereenog motora od brzine vrtnje na praznom
hodu do najveée brzine vrtnje ne smije prijelaziti vrijednost
propisanu od strane proizvodaca vozila. Ako podaci
proizvodaca o srednjem koeficijentu zacrnjenja i radnoj
temperaturi motora nisu poznati onda srednji koeficijent
zacrmjenja ispusnog gasa k ne smije prijelaziti vrijednost:

a) k<2,5m! za usisne motore
b) k<3,0m’! za prehranjivane motore
¢) k<1,5m" zaEuro 4iEuro 5 motore

Koli¢ine Stetnih tvari navedene u prvom stavu ne odnose se
na slijedeca vozila:

a)  vozila opremljena s benzinskim dvotaktnim motorima;

b) vozila opremljena benzinskim motorima ako su
proizvedena prije 1970. godine;

c¢) vozila opremljena benzinskim motorima ako im
konstrukcijska brzina nije veca od 50 km/h;

d) vozila opremljena dizelskim motorima ako su
proizvedena prije 1980. godine;

e) vozila opremljena dizelskim motorima ako im
konstrukcijska brzina nije veéa od 30 km/h

(4) Kod vozila pogonjenih alternativnim pogonskim gorivom
(CNG, LPG) prilikom odredivanja koli¢ine $tetnih materija
u ispuSnim gasovima koristi se gorivo koje daje
nepovoljniju emisiju.

POGLAVLIE IX. TEHNICKI UVJETI KOJIMA MORAJU
ODGOVARATI POJEDINI UREDAIJI NA VOZILIMA

Clanak 159.

(1) Pod tehni¢kim uvjetima kojima moraju odgovarati pojedini
uredaji na vozilima, u smislu ovog Pravilnika,
podrazumijevaju se tehni¢ki normativi $to se propisuju za
pojedine vrste tih uredaja.

(2) Tehnicki normativi za ocjenu efikasnosti sustava kocenja
motornih i priklju¢nih vozila iznose:

KATEGORIJA VOZILA |RADNO KOCENJE POMOCNO KOCENJE
Koefi- |Sila aktiviranja |Koefi- |Sila aktiviranja
cijent B B cijent B .
koenja Nozno |Ru¢no kodenja Nozno |Ru¢no
aktivi- |Aktivi- aktivi- |Aktivi-
ranje  |ranje ranje  |ranje
z2> F< F< z2> F< F<
[%] [daN] |[daN] |[[%] [daN] |[daN]
Bicikli s motorom (L1, L2, |40 50 20 20 50 20
L6)
Motocikli (L3, L4, L5,L7) |45 50 20 20 50 20
Putnicka vozila (M1) 50 50 - 20 50 40
Autobusi (M2, M3) 50 70 - 20 70 60
Teretna vozila (N1, N2, 45 70 - 20 70 60
N3)
Priklju¢na vozila (O1, 02, |45 VS 20 -
03,04) 6,5 bar
Traktori 25 60 - 15 30
Traktorske prikolice 25 - - 15 -

(3) Tehnicki normativi iz stavka (2) ovog ¢lanka primjenjuju se
na vozila pod slijede¢im uvjetima:

a) vozila se ispituju u statickim uvjetima ispitivanja na
valjcima za ispitivanje sile koc¢enja;

b)  povrsina valjaka na kojima se ispituju ko¢nice mora biti
dovoljnog koeficijenta trenja, minimalno p > 0,5;

¢) temperatura diska ili vanjske povrSine bubnja kocnice
ne smije iznositi vise od 100 °C;

d) kod ispitivanja vozila s dvostrukom ili viSestrukom
osovinom mora biti osigurano da razine ispitivane
osovine ne bude niZa od ostalih osovina.

(4) Normativi iz stavka (2) ovog ¢lanka primjenjuju se tako da
se suma sila kocenja na obodu svih kotaca koje nastaju
neposredno prije blokiranja kotaca (ili suma sila kocenja
aktiviranih maksimalnim silama aktiviranja) podijeli s
teZinom vozila uveéanom za teZinu tereta koji se trenutno
nalazi u njemu i pomnoZi s konstantom 100. Ovako
dobiveni rezultat mora biti veéi ili jednak propisanoj
vrijednosti koeficijenta kocenja.

(5) Razlika sila kocenja za radnu koc¢nicu na kotaCima iste
osovine ne smije biti veca od 25%, a za pomoc¢nu kocnicu
30%. Za izracunavanje postotka razlike sile kocenja na istoj
osovini uzimaju se sile kocenja koje nastaju neposredno
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prije blokiranja kotaca ili sile kocCenja aktivirane
maksimalnim silama aktiviranja. Za osnovicu izratunavanja
postotka razlike sile kocenja kotaca na istoj osovini uzima
se veca sila kocenja.

Nejednolikost sile ko¢enja na kotacu ne smije biti veca od
20%. Postotak nejednolikosti sile ko¢enja izracunava se na
priblizno polovici sile kocenja koja izaziva blokadu. Za
osnovicu izratunavanja postotka nejednolikosti sile kocenja
uzima se veca sila kocenja.

Kod vozila koja imaju dva kruga kocenja u slucaju otkaza
jednog kruga preostali krug treba osigurati ko¢ni koeficijent
od 15%. Sustav kocenja radne kocnice treba biti takav da
izdrzi maksimalnu silu na papucicu ko¢nice od 100 daN.

Na svim vozilima koja imaju ugradene uredaje ili programe
za automatsku regulaciju sile kocenja proporcionalno
promjeni optereCenja, moraju biti na vidljivom mjestu
postavljeni svi tehnicki podaci za podeSavanje tog uredaja.

Vozila koja se ne mogu ispitati na statickom ispitivanju
ko¢nica (valjcima) ispituju se koCenjem u vozZnji na ravnoj i
suhoj asfaltnoj povrSini, koriStenjem dekcelerometra -
uredaja za mjerenje usporenja vozila. Ovako dobiveno
usporenje mora biti vece ili jednako od apsolutne vrijednosti
koeficijenta ko¢enja pomnoZenog s 10. Minimalna pocetna
brzina tijekom ovih ispitivanja iznosi 50 km/h za putnicka
vozila, 40 km/h za druga motorna vozila, a za motorna
vozila koja ne mogu posti¢i te brzine 80% od njihove
maksimalne brzine.

(10) Radna i specijalna vozila koja na ravnoj cesti ne mogu

razviti brzinu vecu od 55 km/h mogu imati smanjeni
koeficijent kocenja za 30% od propisanog za radno i
pomo¢no kocenje.

(11) Temperatura isparavanja tekuéine u ko¢ionom sustavu ne
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smije biti niZza od 155 °C.
Clan 160.

Parkirna ko¢nica motornog odnosno priklju¢nog vozila kad
je ono odvojeno od vufnog vozila, mora osigurati
nepokretnost vozila opterecenog do najvece dopustene mase
na nagibu od 18%, a da pritom vozilo nije kofeno na drugi
nadin.

Parkirna kocnica skupa vozila mora osigurati nepokretnost
cijelog skupa vozila na nagibu od 12%, a da pritom skup
vozila ne bude kocen na drugi nacin.

Sila kojom se djeluje na komandu parkirne kocnice, u
koliko parkirma kocnica nije izvedena kao pomocna
koc¢nica, ne smije biti veca od 40 daN za putnicka automo-
bile i traktore, odnosno 60 daN za ostala motorna vozila.

Clanak 161.

Usporiva¢ za dugotrajno usporavanje motornog vozila iz
¢lanka 18. stavak 8. sa ili bez priklju¢nog vozila a pri
najve¢oj dopuStenoj masi mora imati mogucénost
(usporavanja) zadrzavanja konstantne brzine od 30 km/h, u
odgovarajuem stupnju prijenosa na spustu od 7% i duljini
puta od 6 km.

(@)

Motorno vozilo koje ne zadovoljava uvjet iz stavka 1.
ovog ¢lanka smije vu¢i priklju¢no vozilo samo ako:

a) ima moguénost aktiviranja radne kocnice priklju¢nog
vozila bez aktiviranja svoje radne, pomocne i parkirne
kocnice,

b)  priklju¢no vozilo ima svoj usporiva¢ i ako ga vozac¢
vucnog vozila moZe za vrijeme voZnje aktivirati.
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Nakon 1.7.1996. godine ne smiju se prvi put registrirati u
Bosni i Hercegovini prikljuna vozila koja imaju vlastiti
elektromagnetski usporiva¢, a koji djeluje na elemente
radne kocnice.

Clanak 162.

Svjetlosni snop kratkog svjetla mora osvijetliti najmanje 40
m, a najviSe 80 m ceste, a svjetlosni snop dugog svjetla
najmanje 100 m ceste ispred vozila nocu, pri normalnoj
vidljivosti i to pri podjednakoj optereéenosti motornog
vozila na vodoravnoj povrSini.

Svjetla za maglu na motornom vozilu moraju biti izvedena i
podesena tako da osvijetljeni dio ravne ceste nije duZi od 35
m.

Kratko svjetlo na biciklu ili biciklu s motorom mora biti
izvedeno i podeSeno tako da osvijetljeni dio ravne ceste nije
dulji od 50 m ni kraci od 10 m.

Clanak 163.
Uredaj za davanje zvucnih znakova ugraden na vozilu mora
proizvoditi zvukove jacine:
a) na motornim vozilima, koja spadaju u kategoriju
vozace dozvole Al, A, B1, B, najmanje 76 dB(A);
b) na motornim vozilima, koja spadaju u kategoriju
vozace dozvole C1, C, najmanje 80 dB(A);

¢) na motornim vozilima, koja spadaju u kategoriju
vozale dozvole D1, D, najmanje 93 dB(A).

Jacina zvuka zvu¢nih znakova ugradenih na vozilu utvrduje
se na otvorenome i ravnom prostoru promjera najmanje 20
m, pri ¢emu se mikrofon fonometra mora nalaziti na visini
od 0,5 m do 1,5 m i na udaljenosti od 7 m ispred vozila, a
motor ne smije raditi.

Uredaji za davanje zvu¢nih znakova, kao Sto su zvonce,
truba ili sirena na biciklima ili biciklima s motorom, moraju
biti ugradeni i izvedeni tako da im jacina zvuka ne smije biti
manja od 70 dB(A).

Uredaj za davanje zvucnih znakova na motornim vozilima
ne smije proizvoditi zvuk jacine veée od 104 dB(A).

Clanak 164.

NajviSe granice dopustene vanjske buke za pojedina vozila
ne smiju prelaziti sljedece vrijednosti sukladno ECE R 41,
53163:

a) za motorna vozila na dva kotaca i to za:

1. bicikle s motorom koji razvijaju maksimalnu brzinu
do 25 km/h - 66 dB(A);

2. bicikle s motorom koji razvijaju maksimalnu brzinu
preko 25 km/h - 71 dB(A);

3. lake motocikle ¢ija je radna zapremina do 80 cm? -
75 dB(A);

4. motocikle ¢ija je radna zapremina u dijapazonu
80-175 cm?® - 77 dB(A);

5. motocikle Cija je radna zapremina 175 cm?® - 80
dB(A);
b) za motorna vozila na tri kotaca - 85 dB(A);
c¢) zamotorna vozila sa 4 i viSe kotaca i to za:
1. putni¢ka i kombinovana vozila - 74 dB(A);

2. autobuse Cija je snaga motora do 150 kW - 78
dB(A)

3. autobuse ¢ija je snaga motora preko 150 kW - 80
dB(A)
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4. putni¢ka i kombinirana vozila ukupne dozvoljene
mase do 2 t- 76 dB(A)

5. putnicka i kombinirana vozila ukupne dozvoljene
mase u dijapazonu 2-3,5 t - 77 dB(A)

6. teretna vozila ¢ija je snaga motora do 75 kW - 77
dB(A)

7. teretna vozila ¢ija je snaga motora u dijapazonu
75-150 kW - 78 dB(A)

8. teretna vozila ¢ija je snaga motora preko 150 kW -
80 dB(A)

Za vozila koja su u eksploataciji dulje od jedne godine,
najvisa granica dopustene vanjske buke iznosi za 3 dB(A)
viSe od najvise granice predvidene u stavku 1. ovog ¢lanka
za tu vrstu vozila.

Clanak 165.

Uredaji i oprema koji se naknadno ugraduju na vozilo
(zamjena postojecih ili ugradnja dodatnih dijelova) moraju
biti odobrenog tipa, sukladno Pravilniku o homologaciji
vozila i Pravilnikom o certificiranju vozila i uvjetima koje
ustrojstva za certificiranje moraju ispuniti.

Vozila koja se prvi put registriraju u Bosni i Hercegovini
moraju biti opremljena dijelovima odobrenog tipa, sukladno
Pravilniku o homologaciji vozila.

Vozila u vlasni§tvu diplomatskih i konzularnih
predstavniS$tva, misije stranih drZzava i predstavnistva
medunarodnih ustrojstava u Bosni i Hercegovini i njihov
osoblja (vozila obiljezena diplomatskim plo¢icama) te
vozila bosanskohercegovackih gradana povratnika iz
inozemstva, ako su ta vozila koristili u drzavi iz koje
iseljavaju, ne moraju imati uredaje i opremu na vozilu
odobrenog tipa homologirano sukladno vaze¢im ECE

pravilnicima u Bosni i Hercegovini, na osnovi propisanog
odobrenja.

(4) Odobrenje iz stavka 3. ovog ¢lanka ¢e po zahtjevu vlasnika
vozila izdavati Ministarstvo.

(5) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se za vozila oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ukoliko su to vozila
vrlo usko specijalizirane namjene i kao takva se ne koriste
ni u jednom drugom segmentu drustva.

Clanak 166.

Ministarstvo moZe na zahtjev vlasnika vozila koja se prvi
put registriraju u Bosni i Hercegovini, ako su starija od 30
godina i ako njihovi vlasnici imaju potvrdu o pripadnosti
oldtimer klubu, donijeti odluku o izuzeéu primjene pojedinih
odredenih odredbi iz ovog Pravilnika.

POGLAVLIJE X. PRUELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 167.

Stupanjem na snagu ovog Pravilnika, prestaje primjena
svih propisa koji su regulirali dimenzije, ukupnu masu i
osovinsko opterefenje vozila, uredaje i opremu koju moraju
imati vozila i osnovne uvjete koje moraju ispunjavati uredaji i
oprema u prometu na cestama u Bosni i Hecegovini.

Clanak 168.

Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objave
u "Sluzbenom glasniku BiH", a objavit ¢e se i u sluzbenim
glasilima entiteta i Br¢ko Distrikta Bosne i Hercegovine.

Broj 01-02-2-328-20/07
22. ozujka 2007. godine
Sarajevo

Ministar
dr. Bozo Ljubié, v. r.
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PLOCA ZA OZNACAVANJE “SPORIH” VOZILA
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Privitak broj 3
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350 - 365 mm

1 - crveni retroreflektirajuci materijal
2 - crveni fluorescentni materijal
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PLOCE ZA OZNACAVANJE “TESKIH VOZILA”

Privitak broj 4

NAMIJENJENIH ZA UGRADNJU NA MOTORNA VOZILA
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Napomena: Ako su na motornom vozilu ugradene dvije ili Cetiri ploCe, zbroj
njihovih duljina mora biti jednak duljini iz primjera 1
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Privitak broj 5

PLOCE ZA OZNACAVANJE “DUGIH VOZILA”
NAMIJENJENIH ZA UGRADNJU NA PRIKLJUCNA VOZILA
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Napomena: Ako su na priklju€nom vozilu ugradene dvije ili Cetri plo¢e, zbroj
njihovih duljina mora biti jednak duljini iz primjera 1
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Ha ocHoBy unana 203. cras 3., a y Be3u unaHa 252. 3aKoHa 0O
ocHoBaMma Ge30jeHocTH caobpahaja Ha myreBuma (" CiyxOeHn
rnacauk  buX", Opoj 6/06), MHHMCTap KOMYHHKaluja u
TPAHCIOPTA, y Ccapajibl ca EHTHTETCKEM MIHHCTapCTBEMA
yHyTpalbux nocinosa y bocau u Xepuerosunu u Ilonuiujom
Bpuko Muctpukra bocue u Xepuerosune, [0HOCH

IPABUJIHHUK

O JUMEH3UJAMA, YKYIIHOJ MACHA 1 OCOBUHCKOM
ONTEPEREBY BO3UIA, O YPEHBAJUMA U OITPEMHA
KOJY MOPAJY 1A UMAJY BO3UJIA 1 O OCHOBHUM

YCIIOBUMA KOJE MOPAJY A UCITYIbABAJY

YPEDBAJU U OITIPEMA Y CAOBPARAJY HA IIYTEBUMA

IIOTJTABJBE 1. OIIIITE OAPENBE
Ynan 1.

OsuMm [TpaBIITHIKOM NPOINCYjy ce AUMEH3Hje BO3UIIA, YKYIHE
Mace BO3WJIA, OCOBHHCKA onTepehiea BO3UIAa W OCHOBHH YCIOBH
KOje MOpajy jia UcIymaBajy ypebaju u ompema Ha Bo3uInMa y
caoOpahajy Ha myTeBMMa W KOjH HAa BO3WIMMAa MOpajy OHTH
yrpabeHn ¥ W3BeleHM Tako Ja Bo3mna Mory 0e30jefHo
ydecTBOBaTH y caoOpahajy Ha myTeBHMa, Kao U PYrd TEXHUUKH
yCIOBH KOjUMa MOpajy OfroBapaTH IOjefuHH ypebaju Ha
BO3MJINMA KOjH Cy Off 3HaUaja 3a 6e36jeHocT caobpahaja.

Uman 2.

(1) Mumen3suje Bo3wmwia, y cmuciy oBor [IpaBuiiHuKa, cy rabapurie
JUMEH3HUje BO3MIIa U CKyIa BO3MIA 1 JUMEH3Hje BO3HNIA KOje Cy
of1 ToceOHOT 3Havaja 3a 6e36jeHoCT caobpahaja Ha myTeBIMA.

(2) Maca Bo3una, y cmuciay osor IlpaBunHuka, je HajBeha
JI03BOJbEHA ¥ COTICTBEHA Maca BO3MJIA, HOCHBOCT BO3HMIIA M Maca
KOjOM BO3WJIO IIPUTHCKA HA TIOANIOTY (OCOBHHCKA onTepehemna).

(3) Ykomuko To HHje oBUM IIpaBHIHHMKOM Jpyradmje oppebeHo
muMeHsdje Bo3wina u3 craBa (1) oBor wiaHa ompebyjy ce y
cknany ca BAS ISO 612 (Road vehicles - Dimensions of mo-
tor vehicles and towed vehicles - Terms and definitions;
Iyiuna eo3una - lumenauje MOMOPHUX U HPUKDYHUHUX 803UAA
- lojmosu u degpunuyuje), y nambmbeM TeKcTy craHiapn BAS
ISO612.

(4) Y cmucny osor IlpaBunHuKa, MOjefMHH IOJMOBH KOjH Ce
KOpHCTE KOJ BO3WIa Ca NMOTOHOM Ha INIMH uMajy cibepche
3HAYeHE!

a)  IUIAH, Kao TIOTOHCKO TOPHBO 32 BO3WIA, j¢ TeUHN HA(THH
winH, cMjeca mpomana u Oyrana, (UN osnake 1965;
Mmebynapopre o3unake LPG = liquefied petroleum gas), y
nambmkeM TekeTy LPG, umu KoMnpuMupaHu NPUPOJHH
IUIMH, YAj1 PAJIHA TPUTHCAK He nperasu 22 MPa, Tj. 220
6apa, (UN osnake 1971, mebynaponne o3nake CNG =
compressed natural gas), y gammem Tekcry CNG;

b)  Bo3wio Ha MIMHCKY TIOTOH je MOTOPHO BO3WIO KOje Kao
noroncko ropuso Kopuctu LPG mm CNG, camocranHo
TN KAO aNTePHATHBHO FOPUBO OEH3MHY MM KA0 TOPHBO Y
CMjecH ca JIu3el TOPUBOM;

c) CepBuCcHa pajlOHMIA 32 CEPBUCHPAEmE M IPENpPaBKy
BO3WJIA HA IUIMHCKM NOTOH (Y JlaJbEeM TEKCTY: CepBHUCHA
PaMOHHUI[A), je MPABHO JIHIE KOje UCIyHaBa MpOIMCaHe
ycloBe M KOje je Off OBJAIlTeHe MHCTHUTYLHje NOOUIo
ofo0peme 1a MOXe CepBHCHPATH MOTOpHA BO3WIa Ha
IVIMHCKY TIOTOH ¥ Ha MOTOpHA BO3WIA MOXKE BPIINTH
yrpamwy ypebaja u onpeme 3a OrOH IIIHHOM;

d) Cepsucep 3a IpenpaBKy U CEpBHCHPAC BO3WIA HA
IIMHCKA TOroH (y JabEeM TeKCTy: cepBHcep), je
3aII0CNEHNK CEPBHCHE PaJIUOHULE KOjH j& OCIOCOObEH fia

BpIIM Yrpaflmy WU cepBucHpame ypebaja 3a morox
MOTOPHHX BO3MJIA ITHHOM;

e) Ceprucukar nocyfe mof NPUTHCKOM KOja CIYXKH Kao
pe3epBoap ILUINHA 33 IOTOH MOTOPHOT BO3WIA (Y AaJbHEM
TEKCTy: cepTu(MKaT), je NOKYMEHT KOji IpOINHCYje
OBJIAITEHA WHCTHTYLWja, & KOjH OBjepaBa HHCIEKIHja
HaJIJIEXKHA 32 MI0CY/IE O] MPUTUCKOM;

f)  YBjepeme 3a ypebaj yrpabeH y Bo3uio Ha IIIMHCKY OTOH
(y mambmeM TEKCTy: YBjepemwe), je JOKYMEHT KOoju
MPOIIHCYje 1 U3/1aje OBNAIITEHA HHCTHTYLH]a;

g) Kapron oBjepe TexHmuKe ncnpaBHOCTH ypebhaja yrpabe-
HOT y BO3WIO HAa IUIMHCKU IOTOH je oOpasaly Koju
MPOIICYje OBNAIITEHAa WHCTUTYLHja, a KOJH OBjepaBa
CTaHMIA TEXHMYKOT NperJiefia Kafa YTBPAH Aa je ypabaj 3a
IUTHH TeXHUYKH HCTIPaBaH.

UYnan 3.

IMox ypebajuma Ha MOTOPHHM ¥ NpPHK/bYYHHM BO3WINMA Y
caobOpahajy Ha myTeBuMa, y cMucny oBor IlpaBunHuka, nogpasy-
MHjeBajy ce:

a)  ypebaju 3a ynpasibame,
b)  ypebaju 3a 3aycraBmame,

c)  ypebaju 3a ocBjeT/baBame MyTa, O3HAYABAHE BO3MIIA 1 32
JaBam-€ CBjeTIOCHUX 3HAKOBA,

d)  ypebaju xoju oMmoryhaBajy HOpMaJHy BHAJBHBOCT,

e) ypebaju 3a jaBame 3ByYHNX 3HAKOBA,

f)  ypebaju 3a kperame Bo3uiIa yHa3aj,

g)  ypebaju 3a KOHTpOITY U TaBaEbe 3HAKOBA,

h)  ypebaju 3a onBobeme 1 ncnymrTame H3yBHAX racoBa,
i)  ypebaju 3a crajarme ByYHOT ¥ IPUKJbYYHOT BO3MIA,

j)  ypebaju 3a mOroH Bo3Wna Ha anTepHATHBHA TOpHBA
(mun),

k) ocramum ypebaju onm moceGHOr 3Hauaja 3a Ge30jegHOCT
caobpahaja (kapocepuja/kabuHa 3a Bo3ada ¥ MpOCTOp 3a
NyTHUKE, TyMe, OnatoOpaHu, OpaHuIy, 3AIITHTHALM Off
NOAVIETaba Ca 3ajiibe CTPaHe BO3WIA, 3AIUTHTHHIM O
nojyIeTaka ca GOYHUX CTpaHa BO3WIA, NPUKIbYYLH 32
CHTYPHOCHE T0jaceBe, MPHK/bYYIH 3a Bydy, ypebaju 3a
o6e30jebeme Bo3mIa oOf HeoBNamTeHe ymoTpebe, 3a
OfIMp3aBabe 1 OfMArbUBamE, Jijedja Cje/IUIITA, HACTIOHH
3a rasy).

Ynau 4.

ITon ompemom Bozuna y caoGpahajy Ha myTeBEMa, y CMUCTY
osor [IpaBunHuKa, IOApa3yMujeBajy ce:

a)  pes3epBHHU TOYAK;
b)  amapar 3arameme noxapa;

C) 3HaK 3a OOMIbEXABAamE BO3MIA 3ayCTABILEHOT Ha
KOJIOBO3Y MyTa;

d)  ompema 3a mpyxame npse noMohu (KyTuja nmpse nomohn);
€)  KIMHACTH MOAMETAuH,

f)  uexwuh 3a pazOujame cTakia;

g)  pe3epBHE CHjalule H OCHTYpayH;

h) nmpcnyk 3a Bozaua ca cBjemIOcHO pedekTyjyhum
0COOMHaMa;

)  CUT'YpHOCHH IOjaceBH;

j)  yXe WM IoJyra 3a By4y;
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k)  3umcka onpema;
1)  3HaK 3a O3HAUaBamE CIOPUX BO3UIIA;

Hﬂ 3HaK 3a O3Ha4YaBambe TYruX BO3UIIA.

IMNOTJTIABIJBE 11. JUMEH3WJE U MACE BO3UIIA

(D

@

Ynan 5.

JlyXuHa MOTOPHHX M NPUK/bYYHHX BO3WIA, YKIbY4yjyhn
M3MjebiBe HANrpajiibe 3a NPHXBATakhe TepeTa Kao W CBUX
ypebaja Koju ce mpu BOXI-U Halasze Ha BO3WIY, HE cMuje
IPEeKOpaunTH cibefichie BpHjeHOCTH:

a) MOTOpHa M TNpHK/bYYHAa BO3WIa - ca 12,00 m
U3y3eTKOM ayTo0yca i NONYIPUKOIHULA

b) nBoocoBuHCKE ~ ayToOycm/Tponejoycn - - 13,50 m
yKIbYUyjyhn U npunajajyhe mujenoBe Koju
Cce MOTY CKUHYTH

c) ayroOycu/TposejOycu ca BHILE Off JBUjE 15,00 m
OCOBMHE - VYKIbYuyjyhu u mpunapgajyhe
JIjeN0BE KOJU CE MOTY CKUHYTH

d) ayrobGycu/Tpoiej6ycu KOjH cy 18,75 m

KOHCTPYKTHBHO H3BEJICHH Kao 3JI00HU
(MoTOpHAa BO3WIAa uYMja je KOpHCHA
NOBPLINHA MOAMjeJbeHa MyTeM 3r7100a, anu
KOJI KOJHX YIPaBIbaHH IO HE MPECTaBIba
CaMOCTAITHO BO3MIIO)

Hyskuna koMOuHAIMja BO3WIa (CKYNOBa BO3Wia), yKIbyuyjyhu
m3MjerBe HAArpajibe 3a NMPHUXBaTamke TepeTa Kao M CBHUX
ypebaja koju ce npy BOXH Hajlla3e Ha BO3WIy, Bofehu pauyHa
o craBy (1) tTauka a) OBOr WiaHa, HE CMHje MPEKOPAYUTH
cibeniehe BpujegHOCTH:

a) Terbau ca TOJNYNPUKONMIOM Kao W 15,50 m
KOMOMHaIHja BO3MIA (CKYIOBH BO3HNIA) KOjH
[0 BPCTU OJrOBapajy OBOM OIHCY, H3y3€B
CKYIIa BO3HJIA ITOJ] TAYKOM b) OBOT cTaBa
b) Terbau ca MOTYNPUKOIUIOM, IPH YeMy
HjeTMMIYHE y>KHHE HE CMU]Y TPEeKOPavnTH
cipenehe BpujefHOCTH:
1.  pacrojame u3Meby BepTmKamHe oce
Kpa/beBOI 4Yema U 3aJiber Jujerna
Bo3miia He Beha og 12,00 m
2. paaumjyc mpeamer npenycra He Behu off 16,50 m
2,04 m (cBu [jUjeIOBU MOTYNPHKOIHIIE
HCTIpef] KpalbeBor vemna Tpeda fa Oymy
oOyxBaheHn 3aMHANIBEHOM
KPYKHHUIIOM ~OIMCAHOM ca JlaThM
paanjycoM ca IEHTPOM KpPYKHHIE Y
BEPTHKAJHO]j OCH KPaJbEBOT Yera)
C) CKYNOBH BO3WIa (MOTOpHA BO3MJIA Ca jJEJHOM 18,00 m

WIH JIBUje TpPHUKONMIE) WH3Yy3eB CKYNOBa
BO3HJIA MOJ] TAYKOM 4. OBOT CTaBa

d) ckynmoBm BO3WNa KOjH Ce cacToje U3
MOTOPHOT BO3HMJA M Je[iHEe NPUKOJHLE 3a
IpeBO3 TepeTa, NP deMy JijelTIMHIHE
AYKUHE He CMHjy NpeKOopauyuTH cibefche
BPUjEJHOCTH.

®)

4)

®

(6)

1. pa3mak u3Meby npefme HajUCTypeHHje
CIIOHE TauKe TOBAPHOT IIPOCTOpA U3
KaOMHEe MOTOPHOT BO3WIA M 3afiihe
HajuCTypeHuje CIIOIbHE Tauke
TOBApHOT NPOCTOpPA MPUKONHLE CKyNa

18,75 m

BO3WIA, y3 Ofy3UMame pa3Maka
mmeby  cTpaxme — HajUCTypeHHje
CIIOJbHE TayKe TOBAPHOT IPOCTOpA
MOTOPHOI ~ BO3WIAa M TIPEHhe
HajuCTypeHNje CIIOIbHE Tauke
NPUKONIMIE CKyna Bo3wia He Behu of
15,65 m

2. pasMak u3Meby npejse HajuCTypeHnje
CIIOJbHE TauKe TOBAPHOT IIPOCTOpA U3
KaOHHe MOTOPHOT BO3MIIA U CTPaKibhe
HajuCTypeHuje CIIOIbHE Tayke
TOBApHOT NPOCTOpPA MPUKOIHIE CKyNa
Bo3mia He Behn o 16,40 m.

Ko Bo3mna ca HaArpaloM, Te TEPETHUX Bo3mia 6e3 KabuHe
BO3a4a, [[jeTUMITIHE TyKUHE Ce OfHOCE HA HANTPAIEbY.

Kop ckynoBa Bo3mia KOju ce cacToje Off ayTobyca i MPUKOIHIIE
Hajeeha jIonynITena Jy>kKnHa W3HOCH, y3 IOIITOBAE OIpeNOH
crasa (1) Tauka a), b) u ¢) oBor unana, 18,75 m.

JyXuHa WM JAjeJMMUYHA y>)KMHA [10jeIMHAYHOr BO3WIA WIN
CKYIIa BO3MJIA, Ca N3Y3€TKOM BO3MJIA M CKYIa BO3MIIA HABEJICHUX
y craBy (7) oBor umaHa, je MyKdHa y KOjy ce yOpajajy cBu
eNIeMEHTH KOji ce M3Biaue, NMPEeKNIanajy, packiamajy uid Ha
HEKH JPYrd HauuH NpuyBpiuhyjy 3a BO3MIIO, HAIpHjeN| WX
Ha3aj (10 MakcuMamHO Moryher HojoXaja), a Koje CIyxe 3a
npHpsKaBarme TEPETa, Te onpeMa u ypebhaju Koju ce 3a BprjemMe
BOXIbe Hallaze Ha Bo3wiy. [Ipu ToMe ce KO cKymoBa BO3MiIa
FbIXOBA IY>KMHA MjepH Kajla CPEMULIELE y31YKHE 0CE MOTOPHOT
BO3MJIA M IPUKJbYYHOT BO3MIIA 3aj€IHO YMHE TpaBy JuHujy. Kop
CKyIOBa BO3WIIA KOjH HEMajy BYyYHE €JEMEHTE KOjH
oMoryhaBajy camocTamHy IIpoMjeHy JyxXuHe Tpeba Ja
3a10BOJbE U ofipeioe cTaBa (8) OBOT ulaHa a ia iU TOMe Hema
BplLIEeHa KOPEKIja YIpaBibarba Off CTPaHe Bo3ada MK JAPYruxX
ImIa. YKONHKO Ce KOPHUCTE BYYHH ENIEMEHTH KOjI WMajy
MOTYhHOCT caMOCTAIIHE IPOMjeHe IyXKIHe, KOHCTPYKIIHja Mopa
OMTH W3BEJieHa TaKO []a, HAKOH MpOJa3a Kpo3 KPHBUHY, OBH
TIOHOBO 3ay3My NOYETHY Iy>KHHY TIpHje y1acKa y KpUBHHY U TO
0e3 BPEMEHCKOT Kalllheha.

JyXuHe W JjenmuMUYHE AYKMHE INOjeAMHAYHNX BO3WNA M|
ckymoBa Bo3mna ofipebyjy ce mpema crargapay BAS ISO 612,
nepunumja 6.1.

a) Ilpm wMjepewmy HAyKNHA WIH [jeTAMAYHAX JyKAHA
(omcTynmama y OJHOCY Ha CIIOMCHYTH CTaHAapj) He
y3UMajy ce y 003up:

Bpucaun u enemenTu 3a npame,
2. Tlpenmwe u 3ajiibe perucrapcke Tadbauue,

3. IpuuBpirhema 1 3aIITHTHA ENEMEHTH 3a IAPUHCKE
momoe,

4. Enementu 3a o0e30jebuBame uepaje U HEHH
3aIITHTHHA €JIEMEHTH,

5. CBjeTIOCHO-TEXHIMUYKH €JIEMEHTH,

Ornepgana ® [pyrH CHCTEMH 3a
OCTBapUBabLE BUAJBIBOCTH,

UHJIUPEKTHO

Boposu 3a ycucaBame Basayxa,
Y31yKHI TPaHUYHALNA 32 IPOMjEHIbHBE HA[ITPajiibe,
Crenenmuie ¥ pyuke,

= e ©

0. Xuppaynuune NOAW3HE pamne uiam ypebaju ucre
HaMjeHe y ON0XKajy 3a BOXHY,
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O]

®)

©

(D

11. Ypebaju 3a cmajame NPUKBYYHOT BO3UIA KOJ
MOTOpPHHX BO3WIIA,

12. Kop Bo3mna, m3y3eB Terijbava, CIOPEAHH arperaTi
KOjH Ce Hala3e UCIpef; TOBapHOT POCTOpa,

13. Kop enexTpUyHUX BO3HUJIa €JIEMEHTH y OOIHKY ITOJyra
¥ CIIUYHO KOjH CITY3KE 3 IPEyCMjepaBabe eIeKTPUIHE
eHepruje npeMa BO3uiy,

14. CnosbHM 3aIUTHTHHULM Off CYHI[A.

b)  IIpeTXomHO pedeHO BaxKU CaMO Kajja IPEAMETHH €IEMEHT
HE TPOJyXaBa TOBAPHH IIPOCTOP, HUTH AUPEKTHO HUTH
MHAUPEKTHO. Y pehaju Wi efleMeHTH KOJI CKYIOBa BO3MIIA
KOJH Ce MOCTaBsbajy Ha 3aiibll IO MPUKJbYYHOT BO3UIA
MM Ha IPEbH U0 MOTOPHOT BO3HIIA C€, 32 PA3JIHUKy Off
NPETXOHUX CIIyYajeBa, ypauyHaBajy y YKYIHY AYKUHY
CKYIa BO3MIIA.

3a cKynoBe BO3M/Ia HaMIjeHEHUX 3a IPEBO3 BO3MIIA ¢ 003MPOM
Ha BUXOBY AYXHHY Baxe ofpefde crasa (2) Tauke d) oBor
yjaHa, Koji KOMOMHAlWje BO3MIa Terbay MOMYNPUKOIHLA
HaMUjeB-CHIX 3a IPeBO3 BO3WIA Baxe ofipenoe cTasa (4) Tauka
b) oor umana. IIpekopauerma NPOMNCAHUX [yXHHA IyTEM
eleMeHaTa 3a JOfaTHO OCHIypaBame M CTAOWIM3aLujy
JOMYIITEHNX NPeIycTa TepeTa KOJ| OBUX CKYIIOBA BO3MIIA U KOJ|
KOMOUHAIja Ter/bad MOJYIPUKONIIIA He Y3UMajy ce y 003up
Tpu ofipebuBamy yXKUHE, YKOIUKO IPEBOKEHH TEpPeT Npenasn
IpeKo NpeJMETHHX AOJATHHX eleMeHarta. IIpum oppebusamy
JjeIMMIYHEX JIy>KMHA MOCTOBH Y IPABILy BOXIbE, & KOJU CITyXKe
3a IPeBO3 BO3WIA M3Mehy MOTOPHOr BO3WJIA M NMPUKOINHIE He
y3HUMajy ce y 003Hp.

MotopHa Bo3uIa U CKYIOBH BO3WIA, YKIbYUyjyhu H3MjemuBe
HaJIrpajiibe 3a IpUXBaTame TepeTa Kao U CBUX ypebaja xoju ce
Ipd BOXIM Halase Ha BO3WIY, MOpajy OUTH TaKo
KOHCTpYHCaHa U M3BEJieHA a NPWINKOM BOXHE Y KPYIy Of
360° mpe6prcaHa MOBPIIMHA KPYyra, CHojbmer pammjyca 12,50
m, He Oynie mmpa of 7,20 m. IIpu ToMe npemba HajucTypeHnja
Tayka MOTOPHOT BO3MJIA, a KOJf BO3WIA KOjH HMAjy 3afmby
YIIpaBJbUBY OCOBHHY 3a/iha HAJUCTYPEHHja Tauka, Mopa OMTH
BobeHa mo Kpyry paagjyca 12,5 m. Ilpu yiacky y IpeTXOmHO
ONKCAHN KPYT Y NPaBIly TAaHTEHTE Ha Hera He CMUje HU jefaH
MO MOTOPHOT BO3WJIA WX CKYIa BO3MJIA NMPEKOPAUUTH OBAj
npasar Bume of 0,80 m. M3y3erak op oBe oppende 4uHe
CaMOXOJ[HH KOMOQjHH KOjH IPHU YIAcKy Y MPETXOfHO OMICAHH
KpYT 110 TAaHT'€HTH, NpaBal| TAHIeHTe CMH]Y MPEKopavuTy 10 1,6
m BaH kpyra. Kop ayroGyca/Tponejoyca ce mpun MupoBamy
BO3WIA HAa MOJIO3M HCHPTaBa JIMHUja KOja HJE JyX OHE
BEpTHUKAIIHE CTPaHe BO3MIA KOja je OKPEeHyTa BaH Kpyra, a Koja
taHrupa kpyr. Kon ayroGyca/rponejoyca Koju cy U3BE[ICHH Kao
3rn0o0Ha BO3WIA fjBa KpyTa fWjea MOpajy OUTH IOCTaBIbEHA
MapanejHO IpeMa OBOj NOBPIIMHA. AKO BO3WIO U3
NPABOJIMHUjCKE BOXIE yNa3sW y MPETXOHO OIHCAHY
npebpucaHy MOBPIIMHY, TO HHjelaH A0 HE CMHje JAaTy
BEPTHUKAIHY paBaH IpekopaynTH 3a puie off 0,60 m.

OppenOe 0BOr ulaHa He NMPHUMjEbY]y ce 3a BO3MIIA OpYXKaHHUX
cuara buX u momuumjckux arenmmja y buX (MYTI, CUTIA,
Ar'C, OCA, ® cn.) yKOOMKO Cy TO BO3WJIA BpJIO YCKO
CIelyjaTu30BaHe HaMjeHe M Kao TaKBa Ce HE KOPHUCTE HH Y
jE/THOM JIPyrOM CEerMEHTY JPYLITBA.

Ynan 6.

lllmpHa MOTOPHMX ¥ TNPHUKIbYYHHX BO3WIA, YKIbYUyjyhu
M3MjeHbHBe HaIPPa/Iibe 3a IPUXBAT TepeTa Kao U CBUX ypebaja
KOjH ce IIpH BOXKIbH Hajla3e Ha BO3uily, n3y3umajyhu ypebaje 3a
gnimthele CHUjera W BO3WIA HAMUjEHEHHX 32 3UMCKO
Ofp>kaBame IyTeBa, MOTYy WHMaTH cibefehe MakcmMaiHe
BPUjETHOCTH:

a)  Yommre 2,55m

(@)

®)

(M

)

b) Kom BO3WIA HaMHjeHEHHX 3a IMOJBONPUBPEAY U
IIyMapcTBO, KojuMa ce o0aBiba ofpebern crenupuuan
paji, Kao u KOJ| ByYHUX BO3WJIA WM CIELMjaHUX BO3MIA
Koja cy mpenBubeHa 3a IpuxBaTame opyba 3a
NOJbONPUBPENY WM IIYMAapcTBO, KA0 M BO3WIA Koja Cy
ompemibeHa opybuMa W ypebajumMa HammjemeHHX 3a

OfipXKaBame MyTeBa 3,00 m
C)  TPUKOIHIE KOje BYKY MOTOLHKIIH, GHIMKIIH C MOTOPOM,
APYTH JBOTOYKALIN 1,00 m

d) Bo3mIa ca CTATHUM WM W3MjEHUBUAM KIMMATH30BaHUM
HaArpajmaMa, Koje Cy HaMUjelbeHe M ONpeMibeHe 3a
NpeBo3 poda y TEMIUPAHOM OKPYXKEHY U UHji Cy 6OUYHI
3WJIOBY YKIbYUYjyh¥l ¥ TOIUIOTHY M30JIAIWjy MAHAMAJHE
nebpure 45 mm 2,60 m

€)  IyTHAYKA BO3WIA 250 m

Hajseha gonymrena mmpruHa MOTOPHUX 1 PUKJbYYHIX BO3HIA
onpebyje ce mpema crargapry BAS ISO 612, nepurnmmja 6.2.
Mjepese ce CIpoBOjiM ca 3aTBOPEHNM BpaTUMa i PO30pUMa 1
TOYKOBUMA OKPEHYTHM Y Y3[Y:KHOM MpaBuy Bo3mia. IIpu
Mjepewy mupuHe (OCTYNama y OJHOCY Ha CIOMEHYTH CTaH-
iapy) He y3uMajy ce y 063up:

a) [lpuuBpmhewma ¥ 3aIITUTHA €JEMEHTH 3a IAPUHCKE
mIomoe,

b) Enementu 3a 06e36jehuBame nepaje 1 BEeHN 3alITHTHA
€JIEMEHTH,

¢) Ucrypenn ¢nekCHOMIHA EIEMEHTH CUCTEMA 3a 3allTHTY
on Tmpckama (OmatoOpaHHM) W3BECHHX Yy CKIafy
mapektuse 91/226/EEC ox 27.03.1991. ron.

d)  CBjeTIOCHO-TEXHIUKY SIEMEHTH,

e)  Ornepana i Apyr¥ CHCTEMH 32 MHIUPEKTHO OCTBAPHUBAIHE
BUJIJbUBOCTH,

f)  Crenennue Koje ce MOy W3BIAYUTH MM NPEKJIONUTH
HaMjelITeHe Y TI0I0Ka]j PA BOKBH,

g)  XuppaynnyHe MOJU3HE paMIle UK ypehaju ncre HamjeHe
y T0JI0Xajy 32 BOXKHbY, YKOIMKO Hucy Buie of 10 mm
OO0YHO HCTYPEHH y OJJHOCY Ha BO3WJIO, T€ [ia Cy NpeibH
OHOCHO 37l homKoBM OBUX ypehaja 3a00ibeHMm ca
MUHEMAITHUIM pafijycoM Of 5 mm, a Npeime U 3a/ibe
uBHIEe 3200Jb€HE Ca MIHUMATHAM PAJHjyCcoM Off 2,5 mm,

h) IlokasumBaum ecpexTa MHEYMaTHKa,
i)  IToka3uBauy NPUTHUCKA y THEYMATULIMA,
j)  Hedopmanuja mHEyMaTHKA Y 30HH HAHjEramba.

OnpenGe OBOr unaHa He NPHUMjeYjy ce 3a BO3MIIA OPYXKaHHUX
cHara buX u nmomummjckux arenuuja y buX, ykommko cy To
BO3HIIa BPJIO YCKO CNENjaIn30BaHe HaMjeHe M Kao TaKBa ce He
KOpHCTE HU Y jeJHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.

Ynau 7.

BucuHa MOTOpHHX U NPUK/bYYHHX BO3WIA, YKIbydyjyhu
3MjEBUBE HAATPailbe 3a NPUXBATambE TEPETa Kao U CBUX
ypebaja Koju ce IpH BOXHH Halaze Ha BO3UIY, MOXE MMATU
MaKCHMaJIHy BPHjeHOCT 4 m.

Bucuna Bosuna ofpebyje ce mpema crargapny BAS 1SO 612,
nedunnmumja 6.3. Ilpn Mjeperwy BucHHE Bo3mia (OACTYNama y
OJIHOCY Ha CIIOMEHYTH CTaHapH) He Y3UMajy ce y 003up:

a)  CaBuT/bUBE aHTEHE,

b)  Kop enexTpruyHuX BO3WIA €IEMEHTH Y OOJHUKY HOJIyra 1
CIIMYHO KOJH CIyXe 3a INpeycMjepaBame ENeKTPUYHE
€Heprije npemMa BO3Wiy, y HOAUTHYTOM IOJI0Xajy.
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©)

4)

Kon Bosmna xoju umajy MoryhHOCT MHjemamba BUCHHE NyTeM
cHCTeMa KOjH Ce Hala3d Ha OCOBHHaMa Bo3wia (HIIp.
IIHEYMATCKM CHCTEM OClamamba M CJ1.) BUXOB YTHI] Ha
IPOMjeHy BUCHHE BO3HIA TpeOa y3eTH y 0031p.

OppenGe 0oBOr ulaHa He NMPHUMjEbY]y ce 3a BO3MIIA OpYXKaHHUX
cHara buX m moymmujckux arennuja y buX, ykommko cy To
BO3HJIa BPJIO YCKO CNeljaan30BaHe HaMjeHe 1 Kao TaKBa ce He
KOpHCTE HH Y je[JHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.

Unan 8.

Opnpenbe wranosa 3., 6. 1 7. oBor [IpaBunHnKa He IpUM]jemYjy

CE€ Ha 6I/II.lI/IKJ'Ie C MOTOpPOM, JIaK€ MOTOLMKIE, JIaK€ TPUIUKIIE U
YETBEPOUHMKIIE, MOTOIUKIIE C 60uHOM MPUKOJINIIOM, TPUUUKIIE U

YeTBEPOLMKIE, a uHje [JUMEH3Hje Mory mMmaTtu cibepehe
MaKCHMAIHE BPUjETHOCTH:
a) lllnpuna
1. nakW TpHIWKIM W dYeTBepouumkid, 200 m
MOTOLMKIH C GOYHOM INPHKOJIHAIIOM,
TPHIAKIIA ¥ Y€ TBEPOLUKITH
2. OMUMKIIH C MOTOPOM, IAKH MOTOLMKIA 1,00 m
M MOTOLUKITH
b) Bucuna 2,50 m
c¢) Mysxuna 4,00 m

Ynan 9.

3a BpHjeHOCTH HaBeleHe y WiaHoBUMaA S., 6., 7. u 8. oBOr

l—IpaBI/IJIHI/IKa7 HEMa TOJIEPpaHTHUX BpI/Ije]IHOCTI/I.

(D

@

©)

(4)

5

(D

@

Ynan 10.

IlpenycT Ha MOTOPHMM M TNPHKJbYYHHM BO3WINMA MOXKe
n3HocuTH Hajpuie 50% pa3maka n3mebhy ocoBuna.

M3yszerno opn oppenbe craa (1) oBor uwnaHa, Ha
IBOOCOBHHCKAM MOTODHHM BO3WINMA Ca KaOHHOM M3HAJ
MOTOpa U Ha ayToOycHMa, IPENycT MOXKe M3HOCUTH HajBHIIE
60% pa3maka m3Meby OcoBHHA, a HA ayTOOycHMa ca MOTOPOM
n3Meby mpefmwe W 3ajme OCOBUHE Hajsuue 63% pa3maka
m3mMeby ocoBuHa.

Onpenbe crasosa (1) u (2) oBor wiaHa ce He MPUMjEHY]y Ha
Bo3mna ca yrpahenmM ypebajuma 3a oOaBbame ofpehenHnx
pafmu.

3a nonynpuKoNmIe, yMjecTo pa3Maka m3Meby OCOBHHA, y3nMa
ce pacrojame m3Meby BepTHKaiHe oce OOpTHOr IOCTObA U
CHMETpaJie OCOBHHA, OTHOCHO 3aj{H¢ OCOBUHE MOTYNPUKOIIHLIE.

OppenOe oBOr ulaHa He NMPHUMjebYjy ce 3a BO3MIIA OpYXKaHHUX
cHara buX m mommuujckux arennyja y buX, ykommko cy To
BO3MJIA BPJIO YCKO CIElHjali30BaHe HaMjeHe i Kao TaKBa ce He
KOPHCTE HH Y jE[THOM JIPyTOM CETMEHTY JIPYIITBA.

Ynan 11.

TexHIMUYKN [OMYIITEHO OCOBMHCKO onTepeheme je onrtepeheme
KOje ce He CMUje IPEKOPAINTH, Y3 MOMITOBAE H3/IP>KIbUBOCTH
MarepHjaia W HaBeJeHUX Ofipendm y cibenehum umaHoBnMa
oBor [IpaBunHnka:

a)  ryme Ha Bo3wimMa: npema wiany 120. oBor [IpaBunnuka;

b)  ypebaju 3a 3aycraBbame BO3MIA: MpeMa WiaHOBHMA 17.
1o 22. oor I1paBuinHuka

TexHUUKY HOMyIITEHA YKyIIHA Maca BO3MIIA je Maca Koja ce He
cMHUje  NPEKOPAuuTH, Y3 TOLITOBAkE  H3APKIbUBOCTH
MaTepyjala ¥ HaBeJeHHX OApeadu y cibefehnM dwiaHOBEMaA
osor [IpaBunxuka:

©)

Q)

a)  ojfHOC OPYTO CHara MOTOpa IpeMa YKyIIHOj MacH BO3HJIa:
npema unany 15. oBor [IpaBmnHuka

b)  ypebaju 3a 3aycraBmame Bo3wia: mpema wiaHoBuma 17.
1o 22. oor [IpaBunnuka

J103B0bEHO OCOBUHCKO onTepeheme je onTepeheme Koje ce, y3
nolToBame ofpeaou crasosa (1) u (4) oBor unaHa He cMuje
npekopauuTu. [JonymTeHa yKylHa Maca je Maca Koja ce, y3
noIIToBame opeadu crasosa (2), (5) u (6) oBor umaHa He
cMmmje mpekopaunTd. JlomymTeHa OcoBHHCKa onTepehema u
JIOMyIIITeHA YKyIIHA Maca ce [Py yIoTpeOn BO3MIA Kao U CKyna
BO3MJIa MOPAjy UCIOLITOBATH.

Kon MOTOpHHX ¥ IIPHKIbYYHHMX BO3WJIA ca F'yMama y CKIajy ca
y1aHoM 73. osor IlpaBuiHuka, u3y3eB Bajbaka 3a MONPABKY
nyTa, OCOBHHCKO omnrepeheme Moxke wumatn cibefche
MaKCHMaJTHe BPHjeTHOCTH:

a) Omnrepeheme off jeHe OCOBHHE:

1. mojemmHAYHE OCOBHHE 10,00 T

2.  mojeIMHAYHE OCOBHHE (ITOTOHCKE) 11,50 T
b) Onrepeheme of yABOjeHMX OCOBHHE, Y3
nolToBawke ofpenou 3a onrepehewe off
jemHe OCOBHHE:

1. 3a ocoBuHe ca mebycoOHUM pacTo-
jameM MambuM o 1 m

11,50 T

2. 3a ocoBuHe Ha  MebhycoOGHOM
pacrojamwy BeheM unn jegHakoM op 1
maMameM of 1,3 m

16,00 T

3. 3a ocoBMHE Ha MebhycoOHOM pacTo-
jamy Behem wim jemHakoM 1,3 m a
MameM off 1,8 m

18,00 T

4. 3a ocoBuHe Ha MehycoGHOM pacroja-
wy Behem mmu jegHakom 1,3 m a
MameM off 1,8 m, 1 aKo je IoroHcka
OCOBMHA OIpPEMIbEHA Ca YABOjEHHM
ryMaMa 1 BasAyIIHO OCNambarbhe HIIH
HEKMM  CHCTEMOM €JIaCTHYHOT
oclamama KOji Ce MOXe CMaTpaTd
€KBHBAJICHT IPETXOHOM, & Y CKJIay
ca oppenbama wiaa 120. osor
[lpaBunnuka, WM ako je CBaka
TIOTOHCKA OCOBMHA ONpeMIbEHa ca
YIBOjEHHM OCOBHHAMa M TNPH TOME
MAaKCHMAJTHO J[O3BOJBEHO OCOBHHCKO
onrepeheme MO OCOBUHY HE Tpenasu
95T

19,00 T

c) Omnrepeheme off AYIMX OCOBHHA 3a
NPUK/bYYHA  BO3WIA, Y3  IOLITOBAHE
onpenou 3a onrepehebe jeHe 0COBUHE;

1. 3a ocoBuHe ca  MehycoOHUM
pacrojameM MawuM off 1 m

11,00 T

2. 3a ocoBuHe Ha  MebhycoOGHOM
pacrojamwy BeheM unn jegHakoM op 1
m aMameM of 1,3 m

16,00 T

3. 3a ocoBuHe Ha  MebycoGHOM
pacrojamy Behem unm jegaakom 1,3 m
aMameM of 1,8 m

18,00 T

4. 3a ocoBuHe Ha  MebycoOHOM
pacrojamwy BeheM niu jenHakom 1,8 m

20,00 T
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d) Onrepecheme of Tpu OCOBHHE, Y3
HOLITOBaWkE Ofipeadu 3a onrepeheme off
JIYIUTHX OCOBUHA:

1. 3a ocoBuHe Ha MebycoOHOM pacTo- 21,00 T
jamy He Behiem o 1,3 m
2. 3a ocoBuHe Ha MehycoGHOM pacto- 24,00 T

jamy Behem of 1.3 m a Mamem off
14 m

YKOIUKO ce Ha OCOBMHAMa Hajase [pyrauuju TOUYKOBU HEro

mTo je To omucaHo y craBy (1) oBor wiaHa, HajBehe J103BOIbEHO
OCOBHHCKO onTepehemwe U3HOCH 4 T.

Q)

(6)

Hajseha ykymHa Maca MOTOpHHX ¥ NPHKJ/bYYHHX BO3WIA
OIPEeMJ/BEHUX Ca TOUKOBHMMA Yy CKIIafly ca ofipefdama unana 120.
oBor IIpaBunHKKa, U3y3eB NONYNPUKONMIA U NMPUKOJIHIA Ca
pyaoM 6e3 OKpeTHOr moctosba (yKibydyjyhu U mpuKomimue ca
LIEHTPAJHO TOCTABILEHOM OCOBHHOM), T€ Y3 MOLITOBAHbE
onpenon 3a I03BOJbEHA OCOBMHCKA omnTepeherma, MOXKe IMaTH
cibeniehe MakcuManHe BpujeHOCTH:

a)  3aBo3mia ca He BHIIE Off IBHj€ OCOBUHE:

MortopHa Bo3ui1a i IPUKOITHLIE [0 18,00

b) 3a Bo3mna ca BHIIE Of [IBUjE OCOBHHE - OCHM MOTOpHA
BO3MJIA IpeMa Taukama c¢) 1 d) oBor craBa:
MOTOpPHA BO3WJIA 25,00T

2. MOTOpHa BO3MIIa Ca OCOBHHCKMM onTepehemeM

NYILTHX OCOBUHA MpeMa cTaBy (4) Tauka b) anuneja 4.
OBOT YJlaHa 26,00

24,00 T
4. ayroOycH, KOju Cy KOHCTPYKTHBHO WM3BE[ICHH Kao
3r7100Ha BO3MIIa 28,00 T

c) 3a Bo3mwna ca BHIIE Off TP OCOBHHE - OCHM MOTOPHHX
BO3WJIa IpeMa Tauku d) oBOr cTaBa:

3. Tmpukonuue

1. MoTOpHa BO3MIIa ca IapOM AYIUIHX OCOBHHA,
KOJI KOJUX je pacTojarme m3Mehy luxoBux

CpeauLITa HajMambe 4 m 32,00

2. MOTOpHa BO3WJIa ca JiBHje yIpaB/bUBE OCOBHMHE U Ca
onrepehemeM IyIIMX OCOBHHA TpeMa craBy (4),
Tayka b) anuHeja 4. OBOT ulaHa U ja BHUXOBO HajBehe
03BOJbEHO onTepehere He mpenasu 5 T M0 CBAKOM
MeTpy pacTojama u3Meby cpenuiiTa ocopusa Koje cy
HajOMKe TPEHbeM Kpajy ONHOCHO 3alkeM Kpajy
BO3MJIA. 32,00

d) MoropHa BO3WiIa ca BHIE Off YETHPH OCOBUHE Y3
HOLITOBamE Ofpei0U TauKe C) OBOT CTaBa 32,00

Kon ckynoBa Bosmna (ykibydyjyhu KomMOWHaumje Teribad ca
TMOJYNPUKONHUIOM), Y3 TOIITOBabE ONPENOH 3a J03BOJBEHA
OCOBMHCKa onTepehema, ocoBuHcKa —omnrepehema  Kof
NPUKOJNULA M TOjef[MHAYHUX BO3WiIa, HajBeha J03BO/bEHA
YKYITHA Maca MOXe UMaTH cibefiehie MaKCMaJHe BPHjeHOCTH:

a)  CkynBo3sunacaMame Off 4 0COBUHE 28,00

b)  CkynBo3una ca4 0COBHHE H TO:

1. MoTOpHO BO3MIIO ca JiBUje OCOBUHE M MPUKONHIA ca
JIBHje OCOBUHE 36,00 T
2. Tersmau ca [BUje OCOBHHE U MOJYIPHKOIHIIA Ca JIBHjE

OCOBHHE U TO:
2.1) npu pacrojamy u3mehy 0COBHHA KOJ] MONYIPHKO-
nuna BeheM uinn jefHakoM 1,3 m 36,00
22)npu  pacrojaky  m3Meby  ocoBmHa  Kof

nonynpukoinne Behem miam jegHakom 1,8 m,
YKOJIMKO je TIOTOHCKA OCOBHHA Terjbauya OCOBHHA

@)

)

(@)

ONpEMIbEHA Ca YABOJEHUM IymMaMa U Ba3[yLIHUM
OCNamkamkeM WM HEKHM CHCTEMOM €JaCTHIHOT
oclamama KOji Ce MOXE CMAaTpaTd €KBUBAJEHT
MPETXOTHOM a Y CKIIajy ca ofgpendama wiaHa 120.
osor [IpaBunHuka 38,00 T

3. JIpyru cKynoBu Bo3miia ca YeTUPU OCOBHHE U TO:
3.1) ca MOTOpHIM BO3MIIOM mpeMa cTaBy (5), Tauka b)

anuHeja 1.0Bor 4aHa 35,00

3.2)ca MOTOPHMM BO3MIIOM IpeMa cTaBy (5), Tauka b)
alfHeja 2.0BOT YIaHa 36,00 T

¢)  CkynoBu Bo3uia ca BUILE Off YETHPH OCOBHHE 40,00

d) Ckyn Bo3una Koju caummaBa TPOOCOBMHCKH TErjbad ca
JIBO WJIF TPOOCOBHHCKOM ITOJTYIIPHKOITAIIOM KOjH, Y CKITafy
ca mupektnBoM Casjeta 92/106/EU op 07.12.1992. rop.,
npeBo3e 40-cronHn ISO KoHTejHEp y CBPXY MOCEOHMX,
KOMOMHOBaHHX MpeBo3a n3Mebhy wiannma EU 4400

Onpenbe craa (5) OBOr WiaHa ce He MpUMjEHYjy Ha
TPOOCOBHHCKE 3IJI00HE ayToOyce OMIMKIE C MOTOPOM C€a TPH
TOYKAa, MOTOIMKIE Ca TPH TOYKA, JIaKe YETBEPOLHKIE U
YeTBOPOLMKIE, a 4dhje HajBelie YKyNmHe Mace MOry HMMaTi
cibepiehe MakcuMaiHe BPHjeHOCTH:

a)  TpoocoBuncKH 3r106HN ayTOGYCH 28,00t
b)  Bummkim c MOTOpOM ca TpH TOUKa 0,57t
¢)  MoTouuKIH ca TpH TOYKA 3a IPEBO3 My THUKA 130T
d)  MoTouuKm ca TpA TOUKA 32 IPEBO3 TepeTa 250T
e) Jlakm yeTBOpOIMKIN 035T
f)  YerBopouukim 3a IpeBo3 MyTHAKA 040T
g)  YeTBOpOLWMKIN 32 IPEBO3 TEpeTa 0551

h)  Ocrana MOTOpHA 1 IPHKJbYYHA BO3WIA HIIH CKYII BO3MIA
Koja HHCYy MOCeOHO HANOMEHyTa Yy OBOM UIaHY
[IpaBuinuka 400T

Ynan 12.

To3BobeHa ykymHa Maca npema uiany 11. craB (6) oBor
ITpaBunHuKa npopavyHaBa ce Ha clbefichu HaumH:

a)  Kox ckynoa Bo3mna Kao 36up [03BOJBEHIX YKYITHAX Maca
BYYHOT BO3WJIA ¥ IPUKOJIULIE,

b) Kopn ckymoBa Bo3mnma ca TpUKoIHMIama ca pynoMm 0e3
OKPETHOT TOCTOha (YK/bydyjyhH ¥ HOpHKOmHIE ca
IEHTPAJHO TOCTAaB/bEHOM OCOBHHOM) Kao  30Hp
T03BOJBEHNX YKYITHUX Maca BYYHOT BO3MJIA W MPUKOJIALE
ca pyioM 6e3 OKpETHOT II0CTOIba, YMAEH 32 BPUjeHOCT
Koja je off cibeiehe HaBeyieHnx Beha:

1. mo3BoireHO BepTHKANHO onrepeheme Ha BYIHOM
ypebajy By4HOTr BO3MIIa, MK

2. [03BOJLEHO BEPTHKAIHO omnrepeheme pyae mpukKo-
auie ca pygoM 0e3 OKPETHOT IOCTOba Ha MjecTy
croja ca BYYHMM BO3MIIOM, a 3a CIIy4aj fla Cy Te
BDHjE[JHOCTH jefHaKe, 3a TY BPHje[JHOCT.

¢) Kopx ckyna Bo3una Koju 4nHe Teribay u MOJYNPUKOIHIA
Kao 30Mp [O3BOJbEHMX YKYNHHX Maca Terbada u
MONYIPUKONULE, YMambeH 3a BPUjENHOCT Koja je Of
cwenehe HaBepeHnx Beha:
1. posBosbeHO onTepeheme cea Termbaya, nin

JI03BOJbEHO onTepehemne Monynpukonmne Ha Mjecty
HICHOT OClamalha Ha Teribady, a 3a Clyvaj fa cy Te
BPHUjETHOCTH jeIHaKe, 3a TY BPHjETHOCT.

YKOMMKO ~ce  NpH  NPETXOJHO  ONHCAHOM
npopadyHaBama 100ujajy BpujeHocTH Behe o

HauuHy

28,00 T; unau 11, cras (6), Tauka a),
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36,00 T; unau 11, cras (6), Tauka b) anuneje 1),2.2) n3.2)
38,00 T; unau 11, cras (6), Tauka b) anuueja 2.2)

35,00 T; unau 11, cras (6), Tauka b) anuneja 3.1)

40,00 ; unau 11, cras (6), Tauka c), wim

44,00 T; unan 11, craB (6), Tauka d) oBor [IpaBunnuka,

I03BOJbeHE YKymHe Mace m3Hoce 28,00 T, 36,00 T, 38,00 T, 35,00
1,40,00 T, omHOCHO 44,00 T.

Ynan 13.

Ha noroHcke TOYKOBE TepETHHX MOTOPHHUX BO3MJIA U CKYIIOBA
BO3MNA, aKO je BO3WIO onrepehieHO M Yy MHpOBamwy Ha
XOPH30HTAJIHO] PAaBHMU, MOpa OTNAJATH HajMabe jefiHa YeTBPTUHA
HajBehe 03BO/bEHE Mace BO3MIIA OJJHOCHO CKYIIa BO3HIIA.

Unan 14.

Pacrojame u3Meby cpemMimuTa 3aJe OCOBHHE MOTOPHOT
BO3MIIA M CPENHINTA NPBE OCOBHHE NMPUKOIMIE MOpA M3HOCHTH
HajMame 3,0 m, a KOff CKyIla BO3MIIa Teribay MOTYNPUKOJIHIIA B KOJ
CKYIIa BO3WJIA HAMHUjEHEHUX 3a MObOIPUBPENY U IIYMApCTBO KOjHI
ce cacToje M3 BYYHOT BO3WIA M NPUKOJHUIE ca HAArPagmboM 3a
obaBibame ofipeheHor pafa, HajMame 2,5 m. OBO He BaX! 32 CKYII
BO3MJA KOJ| KOjuX HajBeha 103BOJbeHa Maca BYYHOT BO3HMJIA HE
M3HOCH BHIIE Off 7,5 T MM IPUKOIHIE HE H3HOCH BHIIE Off 3,5 T.

Ynan 15.

(1) Opnoc 6pyTo cHare MOTOpa M3paskeHe y KUIoBaTHMa 1 HajBehe
JOMyIITEHE Mace BO3MIIA H3PaXkeHe Y TOHAMa MOpa OUTH:

a)  3a NMyTHMYKE ayToMoOWiIe, KOMOMHOBAaHE ayTOMOOHIIE 1
MOTOLHKIIE HajMambe 15 KW/T;

b)  3a;ake TPHUIUKIE X YETBOPOLUKIIE HajMame 6 KW/T;
C)  3a TPULUKIE U YeTBOPOLKKIE:

1. 3ampeBo3 nuia HajMamwe 15 KW/T;

2. 3ampeBo3 TepeTa HajMame 16 KW/T:

d)  3aayrobyce, ocum ayToOyca 3rI06HOra KOHCTPYKTHBHOT
cacraBa HajMame 9 KW/T;

€)  3aTepeTHA BO3WIa HajMame 7 KW/T;

f) 3a ayrobGyce 3rio0HOra KOHCTPYKTHBHOT
HajMame 6 KW/T;

cacraBa

g) 3a pajjHa W CIeNHjajHa BO3WIA HaMHUjeHmeHa 00aBIbamby
KOMYHAJIHAX YCIyra, TEPETHE ayTOMOOUIE HaMUjeHEHE
3a 00aBlbabe MPEBO3a Y MOJbONPHBPENH, LIYMApCTBY,
rpabeBUHApCTBY U PYIAPCTBY Te 32 CKYNOBE MOTOPHHX H
NPUKIbYYHIX BO3MIIA HajMambe 4 KW/T;

h)  3aBo3mia Ha eIEKTPUIHM NIOTOH;
1. cHamajameM U3 MpeXe IpAMjembYjy ce ofpeade Tauke
2.710 4. oBoOr cTaBa,
2. Cc HamajameM U3 BJIACTUTOr HU3BOPA EJEKTPHUYHE
eHepruje:
3a BO3WIAa HaMHjeleHa NMpeBo3y ocoba HajMame 3
KW/T, ociM 3a OUIEKIIE C eNeKTPHYHIM MOTOPOM,

3a BO3WJIAa HaMHjeHhEHa NMPEeBO3y TepeTa HajMame 2
KWI/T.

(2) Onpenbe oBor unaHa He MPUMjEHYjy Ce 3a BO3MIA OPYKAHUX
cHara buX n nommmumjcknx arenmmja y buX, ykomko cy To
BO3WUJIA BPJIO YCKO CIIEL|jali30BaHe HaMjeHe U Kao TakBa ce He
KOpPHCTE HU Y JE[JHOM JIPYTOM CETMEHTY JPYIITBA.

ITOI'TABJBE III. YPELAJM HA MOTOPHHUM U
MMPUKIbYYHVM BO3UNIINMA

Opjemsak A. Ypehaju 3a ynpasbame BO3HIOM
Unan 16.

(1) Ypebaj 3a ynpaBmbame BO3MIOM MOpa OMTH CHTYpPaH U U3BEICH
TaKO Jla BO3a4 MOXKe Jlako, Op30 W Ha Oe30jejaH HAUWH
MHjelhaTd cMjep KpeTama Bosuna. [lo ykasaHoj morpetu
HEOIXOJHO je ypebaj ompeMuTn ca MOMOKHAM CHCTEMOM KOjH
oJlaKklllaBa ynpaBbawe BO3WIOM. IlomohHm cucteM Mopa
KOHCTPYKTHBHO OWTH H3BEfieH TaKoO, [l IErOB EBEHTYAJHH
KBap He YTHYE Ha YIPABJbABOCT BO3UIOM.

(2) VYpehaj 3a ynpasmame Bo3mioM u3 crasa (1) oBor unaHa Mopa
OMTH TaKaB []a ce NMpebd TOYKOBH BO3MIA LITO Ce Hauase y
MONOXajJy 3aKpeTama, NP KpeTamy BO3MIA IO BOJOPABHO]
PaBHOj IOBPILIMHH, HAKOH ocioOabama TOYKa ympasibaya,
camu Bpahajy y mosoxKaj 3a IpaBOIMHI|CKO KPETame.

(3) CnoGoman XOof TOYKa ympaBlbaya Ha BO3WIY HE cMuje OUTH
Behu oy 30°.

Opjemsak B. Ypebhaju 3a 3aycrasbame Bo3uina
Ynan 17.

(1) VYpebaju 3a 3aycrapmbame (Y albbeM TEKCTY: KOYHH CHCTEMH)
Ha MOTOPHHM U IPHKJbYYHAM BO3MINMAa MOpajy OuTH yrpabenu
U U3BEJIeHH TaKo Jla BO3ay MOXe BO3WIO Ha Oe30jenaH, Op3 U
e(UKkacaH HAuMH 3ayCTaBUTH, Oe3 o003upa Ha CTEleH
onrepehema Bo3mia 1 Harub MyTa [0 KOMe ce BO3UIo Kpehe,
Te 00e30MjeluTH BO3UWIO Y HEMOKPETHOM MONOXKajy Ha MyTY C
HaruooM.

(2) Tlom KOYHMM CHCTEMOM W3
TOf[pa3yMHujeBajy ce:

craa (1) oBor umaHa

a)  pajHa KOYHHMIa,
b) mnomohHa KouHHIA,
C)  IHapKUpHA KOYHMI.

(3) Pagma kounmma mopa OWUTH TakBa jfa oMoryhm Bo3ady fa
BO3MJIO 3aycTaBH Ha Ge30jenaH, O6p3 W edukacaH HauuH, 6e3
o03mpa Ha Op3uHY KpeTama BO3WIa, onrepeheme BO3WIa 1
Haru0 myra. Ta KouHuna Tpeba OMOIYhUTH perynucame
MHTEH3UTETa KOUeha C BO3aUKOT MjecTa, a Jja IPUTOM BO3ad He
ACIyIITa yIpaBbad W3 PyKy, X OHa Tpeba fa JejcTByje
MO7IjeIHAKO Ha TOUYKOBE KOjH Ce Halla3e Ha NCTOj OCOBHHA.

(4) IlomohHa kouHMIAa MOpa OWTH TakBa fia oMoryhm Bo3auy fa
BO3WJIO KOYHM, OTHOCHO 3ayCTaBH Ha OiroBapajyheM oficTojamy,
aKo OTKaxe pajHa KouHuia. ITomohHa KouHuna mMopa OMTH
MIOCTaBIbEHA TAKO /1A je BO3aU MOXKe JIaKO 1 Op30 yIOTpHjeOuTH
C BO3aYKOI MjecTa, NMPH 4YeMy My jeflHa pyKa Mopa OWTH
c1060/{Ha pajiKl YIPaBIbamha BOUIOM.

(5) TMapkupHa KOYHMIA HA MOTOPHEM M NMPUKJbYYHAM BO3HIIMMA,
OCHM Ha OHIUKJINMAa ¢ MOTOPOM U MOTOLMKIIMMA, MOpa OUTH
TakBa Ja ce IOMOhy e MapKUpaHO BO3WIO MOXe
00e30ujeuTd Yy 3aKOUEHOM TONOXKajy  OfroBapajyhum
MexaHmukuM ypebajem. IlapkupHa KouHmna Mopa OWTH
MOCTaB/bEHA Y MOTOPHOM BO3HMIY TaKO fa je BO3au MoOXke
aKTHBHPATH Ca BO3aYKOT MjecTa, a y NPUKIBYYHOM BO3UIY,
TaKo f1a je MOXe aKTHBHPATH BO3ay ca BO3AUKOT MjecTa MM
Jme Koje je BaH Bo3una. [TapkupHa KOYHHIA HA TIPUKIbYYHIM
BO3MIIEMA 32 MPEBO3 JIMIa MOpa OGUTH MOCTaBJ/bEHA TAKO fja ce
MOX€e aKTHBUPATH U3 BO3HUIIA.

(6) Ompenbe oBOr wWiaHa He MPUMjEHY]y Ce 3a BO3WIA OPYKAHUX
cHara buX n mommmmjckux arenmmja y buX, ykommko cy To
BO3WJIA BPJIO YCKO CNELjann30BaHe HaMjeHe U Kao TaKBa ce He
KOpPHCTE HU Y jeJHOM IPYTOM CErMEHTY APYIITBA.
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UYnan 18.

(1) Papgna, momohHa M mapKMpHa KOYHHMIA HA MOTODHOM U
NPEKJbYYHOM BO3MITY, MOpajy OUTH yrpabeHe U U3BeieHe Tako
J1a Ha NOy3/1aH 1 6e30]jeflaH HauKH 3ayCTaBe BO3UIIO.

(2) Panna, nomohHa M mapkuMpHa KOYHHMI[A MOTOPHHX BO3WIa U3
craBa (1) oBor wiaHa, OCHM HAa MOTOLMKIYy MOTYy OHTH
KOMOMHOBAHE TaKo:

a)  Ja TOCToje HajMame JBUje KOMAaHJe HE3aBHCHE jefHA O
JIPYroj ¥ fja KOMaHja pajiHe KOYHuIe Oyae He3aBUCHA U
OJIBOjeHa OJf KOMaH/ie apKUpHE KOYHHUIIE;

b)  nmaxomanga nomMohHe KouHuIe Oy/e HE3aBUCHA O KOMAH/IE
MapKUpHE KOUHHMIE, aKO je MapKHpHa KOYHHIA TaKBe
KOHCTPYKIje Jla ce He MOXE CTaBUTH Y JIEjCTBO MpH
KpeTamy BO3UIIA.

(3) Papgna kOYHMI]A MOTOpHHX Bo3Wwia u3 craBa (1) oBor uiana
MOpa JIjeNIOBaTH Ha CBE TOYKOBE.

(4) Papna n mapkupHa KOYHHI[A MOpA]jy JjeJIOBaTH Ha MOBPIIMHY
KOja je ca TOYKOBMMa CTajJHO MOBE3aHa [OBOJHHO UBPCTUM
JHjeNOBAMA.

(5) Ako oTKaxe KOYHHIA Ha OWJIO KOjO] OCOBHHH MPUKIBYYHOT
BO3HJIA CIIOjEHOT C MOTOPHIM BO3WJIOM 13 cTaBa (1) oBor wiana
Kao BYYHHM BO3WIOM, Mopa OmTu 00e30jeheHo HecmeraHo
KOYeHe KOYHUIAMa NIOCTaBILEHUM y TOM BY4HOM Bo3uiy. OBa
ofipenda mpuMjemyje ce 3a BO3WIA MPBHU MyTa PETHCTPOBAHA Y
Bocun u Xepuerosunu of 1. janyapa 1971. ropuse.

(6) Ypebaju unu mporpamu KOJ €JIeKTPOHCKH yIPaB/baHUX KOUHUX
cucreMa Kojuma ce 06e306jebyje HempeKugHo NofielaBambe CUIe
KOuema CpasMjepHO MpoMjeHn onrtepehera Ha MOTOPHHEM H
NPUK/bYYHIM BO3MJIMMA, OCHM Ha ayToOycuMa 3a Tpajicki
caoOpahaj, ka0 W Ha NPHUKbYYHUM BO3WINMA HajBehe
03BOJbEHE Mace 710 1,5 T ¥ Ha NPUK/bYYHUM BO3HIHMA C
HAJIETHOM KOYHHIIOM, KOja Ha OWJIO KOjoj 3aiH0j OCOBHHH
nMajy npomjeHy onrepehema "myHo-npazHo" Behy on 40% on
HajBehera ocoBuHCKOT onTepehema, Mopajy outu yrpabexu u
U3BEJIEHH TaKo ja 00e30jebyjy HempeKugHo NofielaBambe Cuile
Kouewa cpasMjepHo npomjeHu ontepehema. OBa oppenda
IpUMjerbyje ce Ha TepeTHa U NPUKJby4yHa Bo3una u3Haj 10 T u
Ha ayroOyce m3Haj 7 T HajBehe 03BOJbEHE Mace KOja Cy MpBU
nyT perucrposana y bocun u Xepuerosunn HakoH 01. janyapa
1973. ropgune, Te Ha CBa TEPETHA MOTOPHA, PUKJbYIHA BO3MIA
1 ayToOyce KOju Cy IPBU IyT PETHCTPOBAaHA HAKOH 1. jaHyapa
1980. rogune.

(7) Ha MOTOpHEM I IPHKJbYYHIM BO3WINMA KOja IMajy €IaCTIIHO
Bjelllame OCOBHMHA MOMOhY ONpyra uYuju je mporu® ompyra 3a
crame onrepehema "MyHO-Mpa3HO" Mawy O 25 mm, He MOpajy
outn yrpabenn ypebaju xojuma ce o6e36jebyje HempeKuaHO
TIOIeIIaBabe CHIle KOUYeHha CPa3MjepPHO POMjeHH onTepehema.

(8) YcmopaBau 3a [yrotpajHO ycmopaBambe Ha MOTOPHUM
Bo3mwIMMa HajBehe fo3BoibeHEe Mace mM3HAy 5 T, KOja cy
npefBrbeHa 3a Bydy NpPHKONMIA HajBehe pmomymTeHe Mace
m3Hay 7 T, OHOCHO TONYIPUKOIHMIA Ca CEJIOM KOJ Koje AHO
HajBehe 103BoJbEeHE Mace KOji OTNajia Ha OCOBUHE Tpernasn 7 T,
Te Ha MOTOPHIM BO3IINMa HajBehe J03BoJbeHe Mace M3Haf 9 T,
Mopa OuTH yrpabeH u u3BefieH Tako a 06e30jehyje myrorpajuo
ycropasamwe Bosmina. Ofpenda ce ofHOCH Ha MOTOPHA BO3MJIA
npBu myT perucrpoBana y bocum m XepueroBuHn HakoH 1.
janyapa 1980. roune.

(9) CrpykTypa mNpEeHOCHOT MeXaHW3Ma pajHe KOYHHIE Ha
MOTOpHIM BO3WINMa HajBehe fo3BojbeHe Mace m3Hag 10 T
Mopa OWTH TakBa a ce KOUHHIE Ha OCOBHHAMa aKTUBHPAjy
nomohy HajMame jjBa MehycoOHO He3aBHCHA M3BOpa EHEpruje
TaKO J1a, OTKaXe JIM KOUeHe Ha jefHOj OCOBHHH, MOCTOjH
MOryhHOCT HECMETaHOI Kouyemha Ha JIPyroj OCOBHHH I
apyrum ocoBrnHama. Ocrartak e(pukacHOCTH KOUHOT ypebaja 3a

pajHO Kouewe Moxe OutH HajMawme 30% Oof HOpMaTHBa
TPOIMCAHOT 3a PajHy KOYHHIYy m3 oBor IIpaBmmHnmka. OBa
ofipenda NpUMjeryje ce Ha TepeTHAa U MPUKIbYYHA BO3WUIA
mHap 10 T 1 Ha ayTo6yce m3Hax 7 T HajBehe HO3BOIBEHE Mace
Koja cy IIpBH MyT perucTpoBaHa y bocHu i XepueropuHn HakoH
1. janyapa 1973. roguse, Te Ha cBa TepeTHA, IPUKJbYIHA BO3MIIA
1 ayToOyce KOju Cy NPBU IyT perucTpBaHa HakoH 1. jaHyapa
1978. ropune. CBa MOTOpHA BO3WJIa NPBU IYT PECUCTPOBAHA
HakoH 1. janyapa 1988. ropmuHe Mopajy MMaTé JBOKDPY>KHH
KOYHH CUCTEM.

(10) CrpykTypa KOYHOr cHCTEMa 3a PaHO KOUYEHE MOTOPHHX
BO3MJIA KOja MOpajy HCIymaBaTd ycioBe m3 crasa (9) oBor
yIaHa, a mpeaBubeHa cy 3a By4y NPUKI/bYYHHX BO3WIA, MOpa
OutH TakaB a 00e30ujen MOTYhHOCT paja JBOBOJJHE KOUHE
MHCTananyje Ha NPUKIbYYHIM BO3UINMA.

(11) Koy MOTOpHHX M TPHUK/YYHHX BO3HMIA, T KOJ CKyNa BO3MIA
JjenoBame KOYHMIA 3a IIOjelUHE OCOBMHE Mopa OuUTH
CHHXPOHH30BaHO.

(12) Ca xounnm antuGnokupajyhum cucremom (ABS), koju je y
ckiagy ¢ Ipasumankom ECE-R 13, Mopajy 6utn onpemibeHa
cbeneha Bo3ua:

a)  ayrtoOycu KojuMa HajBeha o3BoIbeHA Maca mpenasu 12 T,
ocuM ayrobyca 3a rpajcku caobpahaj (Baxku 3a Bo3uiIa
npou3BefieHa HakoH 1. janyapa 1994.).

b)  TeperHa BO3MNa M Terbayd KojuMa HajBeha 103BOJbEHA
Maca mpenasm 16 T, a KOju Cy HpeiBHbeHH 3a Bydy
NPUKOINHMIA KojuMa Hajseha jo3BosbeHa Maca ipenasu 10 T
WIN TOJYNPUKONNIA KOjUMa OCOBMHCKO omnrepeheme
npenasu 10 T (Baxu 3a Bo3wia IPOM3BEEHA HAKOH 1.
janyapa 1998.).

¢)  mpukonmie KojuMma Hajseha o3BosbeHa Maca penasu 10 T
U TONYNPHKOJULE KOjUMa OCOBUHCKO omnrepeheme
npenazu 10 T (Baxu 3a BO3WIA NPOM3BENIEHA HAKOH 1.
janyapa 1998.).

d) Bo3mwIa HamujemeHAa 3a TPEBO3 OIACHUX MaTepHja y
ckmajy ca MebyHapogHuM CIOpasyMOM O TIPEBO3Y
ONACHUX MaTepHja APYMCKUM IyTeM (Y Aa/bHeM TEKCTY:
ADR cropa3syM) 1 TO: TepeTHa BO3MIa 1 TeI/baul KOjuMa
HajBeha 103BoJbEeHA Maca mpenasu 16 T, Te By4yHa BO3MIA
KOja cy mpefiBubeHa 3a Bydy NPHK/bYYHHX BO3HIA KOJ
Kojux 30up ocoBuHCKUX ontepehema mpenasu 10 T, Kao u
NPUK/bYYHA BO3WIA KOJ KOJUX 30Mp CBUX OCOBMHCKHUX
onrepehema npenasu 10 T (Baxku 32 BO3WIa NPOU3BECHA
HakoH 1. janyapa 1994.).

(13) OnpenGe crasa (7) oBora wiaHa ce He IPUM]jEbY]jy HAa BO3MIA
ONpeMJbEHA ITHEYMATCKUAM CHCTEMOM EJIaCTHYHOT OCIabarba.

(14) OnpenGe oBoOr wWiaHa ce He MPUMjEHbY]y 3a BO3WIA OPYKAHUX
cHara buX u nomuuujckux arenuyja y buX, ykonuko cy To
BO3MJIA BPJIO YCKO CNEIjaTN30BaHe HaMjeHe 1 Kao TaKBa ce He
KOpPHCTE HHU Y jEJHOM IPYTOM CETMEHTY JAPYIITBA.

Ynan 19.

Kounn cucreMu Ha OMIUKIAMA C MOTOPOM, JIaKUM
MOTOIMKINMA, MOTOIUKIAMA ¢ GOYHOM NPUKOJUIOM HUIH 6e3 e,
JaKuM TPUUMKINMAa M  YETBOPOLUMKIMMA, TPHULMKIAMA U
YEeTBOPOIUKINMA MOpajy OMTH WM3BEeHH M yrpabeHm Kao fABa
HE3aBHCHA KOYHA CHCTEMa C MoceOHMM ypebajuma 3a HHXOBO
aKTUBUpAme Ha MpEfby U 3a[ikby OCOBHHY, ONHOCHO Ha MpPEHbY
IJIM CAMO HA 3a/iby OCOBUHY.

Ynawu 20.

KouHnn cructeM Ha MOTOILMKINMA ¢ GOYHOM NMPUKOIHNIOM MOpa
Outn yrpabeH M M3BEJeH Kao JiBa HE3aBHCHA KOYHA CHCTEMA C
noceOHUM ypebhajuma 3a BUXOBO aKTUBUPAE Ha IPEIbU U 3a/ibU,
OJJHOCHO Ha MPE/IHU WM CaMO Ha 3a/Ibi TOYaK. bouHa mpuKosuia
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Mopa OUTH JI0JaTHO KOYeHa Kao U0 pajHe KOYHHUIE aKo Oe3 me
MOTOLMKJ HE 3aJ0BOJbaBa HOPMATHB €(IMKACHOCTH KOYHOT
cucreMa 13 wiana 159 cras (2) osor [IpaBunHuka.
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Ynan 21.

KouHn cucreM Ha MOTODHMM BO3WINMA C TPU TOUKA UHjU CY
TOYKOBH CHMETPUYHO pacmopebeHm mpeMa  y3/yKHO]
CpEeMMILIH0j PaBHUHY BO3MJA U 4uja HajBeha mo3BoibeHa Maca
He mpenas:m 1,2 T Mopa Outm yrpabeH W HW3BEleH Kao JiBa
He3aBHCHA KOYHA CHCTEMa, Off KOJUX jeflaH Jjenyje Ha Mpetbi
TOYaK, OXHOCHO Ha NPefiEe TOUYKOBE, a APYIH HA 3abU TOUaK
OJTHOCHO Ha 3aJ[ib¢ TOUKOBE.

Ha moTopHOM Bo3umiy u3 crasa (1) oBora wiana mopa OGutn
yrpabeHa 1 u3BeficHa 1 TapKUpHa KOUHHIA TaKO fa ce moMohy
e 00e30Mjeir BO3MIO Y 3aKOUEHOM OJI0Kajy.

Ha moropHa Bo3mna u3 craBa (1) oBor wiaHa umja HajBeha
03BOJbEHA Maca mpenasu 1,2 T, IpuMjersyjy ce ofpeade dnaxa
18. craBoBu of (1) 1o (4) oBor IIpaBmnHuKa.

Ynan 22.

KouHn cucreM Ha NpHK/BYYHMM BO3HIMMA 4nja HajBeha
I03BOJbeHA Maca He mpenasu 0,75 T He Mopa OuTH yrpabeH u
U3BEJIEH Tako ja 3a0BojbaBa ofipende u3 wiaHa 17. cras (1)
oBor [TpaBusHuKa.

PajHa KoyHMIA Ha TNPUK/BYYHMM BO3WIMMA 4YHja Hajeha
no3BojbeHa Maca mpenasu 0,75 T, a Koja Cy OpBH IyT
perucrpoBaHa HakoH 1. janyapa 1972. rox, Mopa OutH yrpahena
W W3BEJCHA TaKO fia Jjelyje Ha CBe TOYKOBE MPUKOJHIE,
OJIHOCHO TIONYNPHKOJIAIE, a NapKUpHA KOYHMIA TaKo Ja
mjenyje Ha onrosapajyhm Gpoj TOUKOBa fia Ohm ce OCTBapHO
NPONKCAaHN KOe(ULHjeHT KOYeHha.

PajiHa KOUHMIA IPHKIBYYHOT BO3HIIA MOpa OUTH H3BEICHA TaKO
fia je BOo3a4 MOXKe TOKOM BOXH€ YIOTPHjeOUTH C BO3AaUKOT!
MjecTa OMOhy KOMaHJe KOjOM CTaB/ba y JIjeNIOBAIbC PAJHY
KOYHHMIY By4HOT Bo3mia. Ha npuk/by4HOM Bo3muty unja Hajeeha
J03BOJbEHA Maca He Mpesiasy 3,5 T pajiHa KOYHHIA MOXe OUTH
U3BEJIEHa C HHEPIIMOHOM KOMAaHJIOM.

KouHu cucteM pajiHOT KOUeHa Ha MPUKIbYIHOM BO3HITY UHja je
HajBeha fo3Bo/beHa Maca u3Hap 0,75 T Mopa OutH yrpabeH u
M3BEICH C AyTOMATCKOM KOMAHJIOM KOjOM Ce aKTHBHPA PajiHO
KOYeHe NPUK/bYYHOI BO3MNA, aKO ce INpekuHe ypebaj 3a
CIajarbe ca ByYHUM BO3ZHIIOM.

PajiHa KOYHNIA HA IPUKOJIALK C jETHOCTPYKOM OCOBUHOM M Ha
jETHOOCOBIHCKO] TIPUKOIHIIN Urja HajBeha M03BobEeHA Maca He
npenasu 1,5 T 4 Koja je ¢ ByYHUM BO3UIIOM CIIOjeHa PYHOM, a
KPYTH Ce TepeT OCjlama MCTOBPEMEHO Ha BYYHO BO3HIO M
npukosuny (crabna, nujeBy, IMHE UTH.), Mopa 6utu yrpabena
U U3BEfiCHA TakKo Ja 00e30Mjefiu pajiHO KOUYeH:E MPUKOIHIE.
AKo je Hajeha 103Bo/beHa Maca npukouuie of 0,75 T o 1,5t 1
aKo je JBa MyTa Marba Off Mace BYUHOT BO3WIIA, HE MOpa HMATH
ypebaj kojuM ce 06e30jebyje pagHO Kouere.

Ha npukonuiama 6e3 KOYHHIIE WX C HHEPLIUOHOM KOMAHJIOM
Mopa Outu yrpabeHa u WU3BefeHa IOMOhHa YHaKpCcHa
NpUK/bYYHa Be3a Koja he, ako ce IVaBHA Be3a NPEKHHE,
CIIPHjEYUTH J]a PYAA, OTHOCHO IPUKOJUIA CKPEHE Y CTPaHy WIH
fie akTMBHpATH paJHY KOYHHILLY.

Kounu cucreM Ha npukosnama 4mja Hajeha 103BobeHa Maca
Tpesnasu 7 T, OIHOCHO Ha MONYIPUKOMHIAMA Ca CeIIOM UKja je
HajBeha [03BObEeHA Maca Koja je yMameHa 3a Macy ILITO
onrepehyje cemno Beha off 7T Mopajy 6utu yrpabeH u u3BeneH
Kao JIBOBOJJHM IIHEYMATCKM TPEHOCHM MexaHm3aM. OBa
ofpenba ce OFHOCH HA NPHK/bYYHA BO3MIA IIPBH IYT
perucrposana y bocau u Xepuerosunu op 1. janyapa 1978.
rofguHe. CBa NPHEK/bYYHA BO3WIA Ca IHEYMAaTCKOM KOYHOM
MHCTAJauyjoM IpBY MyT perucTpoBaHa HakoH 1. jaHyapa 1988.
TOJIUHE MOPajy MIMaTH ABOBOJHH KOUHH CHCTEM

®)

OnpenGe OBOT unaHa He MPHUMjeYjy ce 3a BO3MWIA OPYXKaHHUX
cHara buX u nmomummjckux arennuja y buX, ykommko cy To
BO3HJIa BPJIO YCKO CNENyjaln30BaHe HaMjeHe 1 Kao TaKBa ce He
KOpHCTE HU Y jeJHOM IPYTOM CeTMEHTY APYIITBA.

Opjemak C. Ypehaju 3a ocBjeT/baBame nyTa, 03Ha4aBame BO3WIA
¥ 32 1aBaibe CBjeTJIOCHHX 3HAKOBa
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Ynan 23.

Iop ypebajuma 3a ocBjeT/baBame MyTa, O3HAYABAKE BO3MIA 1
3a JlaBame CBjEeTIIOCHNX 3HAKOBA HA MOTOPHAM U IPYKJIbYIHIM
BO3WINMa, Y cMuCITy oBor [IpaBuiiHiKa, moapa3yMujeBajy ce:

a)  ypebaju 3a ocBjeTIbaBame MyTa;
b)  ypebaju 3a o3HauaBame BO3MIIA;
¢)  ypebaju 3a jaBame CBjeTIOCHIX 3HAKOBA.

Ha Bo3mnmMa He cMujy OMTH TIOCTaBIbEHNM HUKAKBU JPYTH
ypebaju 3a ocBjeTibaBame, O3HAUABAE 1 JABAHE CBjETIOCHAX
3HAKOBa, OCUM OHHX 13 craBa (1) oBor wiaHa.

3a cBe ypebaje 3a ocBjeTIbaBame MyTa, 03HAYABAKE U AABAKHE
CBJETJIOCHUX 3HAKOBA, KOjH Cy yrpabeHH Ha MOTOPHO BO3MIO
WIH CKyI BO3WIa, MOpa ce 00e30Hje[uTH TaKBO Halajame
GNIEKTPHIHOM EHEprujoM Koje he omoryhuTn HeoMeraH paj
oBuX ypebaja mox CBEM YOOMYAjeHHM EKCIIOATALMOHIM
yCIOBUMA.

Y ypebajuma 3a ocBjeT/baBame MyTa, O3HAYABAKE BO3MIA U
JlaBame CBjETIIOCHUX 3HAKOBA CMUJy ce YHOTpeO/baBaTi caMo
OHH HM3BOPH CBjETIIOCTH KOjU Cy CAMOM KOHCTPYKIMjOM OBHUX
ypebaja u npesubeHu.

Ynan 24.

VYpebaju 3a ocBjeTibaBame MyTa MW 3a JIaBambe CBjeTIIOCHAX
3HAKOBA IIOCTAaBIbEHM HA IPEAHOj CTPAaHH MOTOPHOI N
NPHUKIbYYHOT BO3MIIA HE CMHUjy JaBaTH CBjeTJIOCT LpBeHe 6oje
BHJIbHBY C IIPEfEh¢ CTPaHe BO3MIIa HH CBjeTIIOCT Oujernie 6oje of
cBjetasna 1 pepexTyjyhux MaTepuja MOCTaBbEHIX HA 3aH0j
CTpPaHH BO3MIIA, OJHOCHO BH/IJbUBHUX Ca 33/IEb€ CTPAHE BO3HIIA.

Ypebaju u3 unana 23. cras (1) oor IIpaBunnnka Mopajy OUTH
Tako yrpabeHn u m3BefeHH fa ce MebycoGHO He oMmeTajy y
€BOjOj (PyHKIMjH U JI€jCTBY BHUILE HETO LITO je TO Hem30jeKHO,
MaKO cy U3BE[ICHN Y jeNHOM aujeny/ypebajy.

Onpenbe crasa (1) oBor wiaHa He OJHOCE ce Ha CBjeTia 3a
OCBjeTIbaBabE MyTa MPH BOXIHU YHA3aJ, IOKPETHO CBjETIIO 32
ACTpakmBame (peIeKTop), CBjeTia 3a OCBjeT/haBambe 3a/he
perucrapcke TabNMIE M PErHcTapcky TaOmuLy NpeByYeHY
Oujenom pedrekTyjyhoM MaTeprjoM, a Hi Ha IipBeHO Tpernhyhe
CBjeTJIO Ha MOTOPHUM BO3MIIA KOja CITyXe 3a MOAPIIKY BO3MIA
TIOJ IPaTHOM.

Yonan 25.

Hcru ypebaju 3a ocBjeT/baBame IyTa U 32 JaBakbe CBjeTIOCHAX
3HAKOBa KOJU Ce Ha MOTOPHO BO3HJIO Ca TPH MM BHUILIE TOYKOBA
NOCTaB/bajy Yy Napy, Mopajy OWTH TIOCTAB/bEHH Y HCTOj
XOPU30HTANHO] paBHA ¥ CHMETPHYHH TpeMa Y3AYKHO]
BEPTUKAJIHO] PAaBHH BO3WIA, HCTE€ BeNUYMHE U 0oje 1
HCTOBPEMEHO je[HAKOT CBjeTIIOCHOT MHTEH3UTETA.

VYpebaju 3a jaBame CBjeTIOCHHX 3HAKOBa 3a O3HAUMBambE
cMjepa KpeTama Bo3wia (IIOKa3WBad cCMjepa) W MapKUpHA
CBjeTJIa He MOpajy HCTOBPEMEHO [IjeIOBATH.

VYpebaju u3 craa (1) oBOr umaHa, akO Cy KOMOMHOBAHO
M3BEJICHH, MOpajy HCIYHaBaTH YCIOBE NMPOIHCAHE 33 CBAKH
nojenun ypebaj.
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Ypebhaju 3a ocBjeTipaBame nyra
Unan 26.

ITon ypebajuma 3a ocBjeT/baBame INyTa Ha MOTOPHUM U
NPUK/bYYHHM BO3MIMMA, y cMuclay oBor IIpaBuiiHuka,
NoApa3yMujeBajy ce:

a) CBjeTdIa 32 OCBjeTIhbaBAKEC MyTa Ha MPEAHO] CTPaHH
BO3JIA;

b)  cBjerna 3a marimy;
C)  CBjeTyIa 3a BOXIbY YHA3ax;

d) cBjeTia 3a ocBjeT/baBame MjecTa Ha KOjeM ce M3BOJe
pajioBu;

€)  MOKpPEeTHO CBjeTIo (pechiekTop).

CBjeTna 3a OCBjeT/baBambe MyTa HAa MPENHOj CTPAHM BO3MIA
Mory OUTH H3BEJleHa TaKo Jia IMajy:

a)  Jyro CBjeTIno;

b)  KkpaTKo CBjeTIO;

C)  JAYro M KpaTKo CBjeTIIO.
UYnan 27.

Ypebaju 3a ocBjeTibaBame MyTa Ha MPEA0j CTPAHH BO3MIA
MOpajy OUTH NOBE3aHH TaKO J1a ce He MOTY YKIbYUHTH JIOK CE He
YKIbYUe 3ajia [O3HUIUOHA CBjeTIa 1 CBjeTIIa 38 OCBjeTIhaBambe
3a/be perucrapcke tadnuue. M3ysenu cy:

a)  TapKUpHA CBjeTIa;
b)  cBjerna 3a aBame CBjETIIOCHUX 3HAKOBA;

C) CBjeTJIa 3a OCBjeT/baBame MjecTa Ha KOjeM ce H3BOfIe
pajosu;

d)  mokpeTHO cBjetio (pednekrop);

e) cmemmjamHO yrpabeHa W W3BefieHa  CBjeTna  3a
OCBjeT/baBAkE IyTa HA NpPEAHOj CTPAHM BO3WIA
HaMHUjeHCHA 32 BOXKHbY IO JJaHY.

OppenGe 0BOr YlaHa ce He NMpUMjerbyjy 3a BO3MIIA OpYXKaHHUX
cHara buX m moymmujckux arennuja y buX, ykommko cy To
BO3HJIa BPJIO YCKO CNENHjaan30BaHe HaMjeHe 1 Kao TaKBa ce He
KOPHCTE HH Y je[JHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.

Ynan 28.

CajeTaa 3a OCBjeT/baBambe MyTa Ha MPEfHhOj CTPAHU BO3UIA Ha
MOTOpHUM BO3HJIMMA Ca YeTHPH WM BHIIE TOYKOBA M HA
MOTOPHAM BO3WINMA C TPH TOUKa Koja cy mmpa of 1,3 m
Mopajy OMTH W3BEleHa Kao J[jBa WM YETHPU CBjeTIa 3a
OCBjeTIbaBame MyTa Ha PEfH0j CTPAHH BO3MIIA, Off TOTa /Ba 3a
KpaTko cBjeTso. CBjeTia 3a OCBjeT/baBame MyTa Ha IPENHOj
CTpaHH BO3WJIAa HA MOTODHHM BO3WINMA ca fiBa TOYKA H
MOTOPHHIM BO3WIINMA C TPH TOYKA KOja HUCY 1mupa off 1,3 m, Te
Ha WHBAIMICKAM KOJNMIUMA Ca MOTOPOM CBjeTna 3a
OCBjeT/baBambe MyTa Ha MPEO] CTPAHH BO3MIA MOTY OUTH
yrpabeHa Kao jeHO W 7Ba KpaTKa CBjeTa W je[HO WIH J[Ba
Iyra cBjeTJa.

CBjeTna 3a OCBjeT/baBame IyTa HA TMPEHOj CTPAHM BO3MIIA
MOr'y KOHCTPYKTHBHO OWTH yrpabeHa W W3BefieHa Tako fa ce
NPEKPUBAjy WIH yBIaye, YKOIMKO TUME HIX0Ba (PYHKIH]a HIje
HapyIleHa.

CBjeTocT raBHUX cBjeTana Mopa 6utu 6ujene 6oje. M3yzeTHO
3a BO3WIA Koja Cy IO NpBH NYT perucTpoBaHa y BocHu u
Xepuerosunn o 01. janyapa 1996. rojuse, CBjeTIOCT TIABHAX
CBjeTajia Moxe OUTH 1 XyTe 6oje.

CajeTna 3a OCBjeT/baBamhe MyTa HA MOTOPHAM BO3MINMA KOja
Ha paBHOM IyTy HE MOTY pa3BUTH Op3MHY KpeTama Behy of 30
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KM/X Mory OuTH yrpabeHa um u3BefeHa caMO Kao KpaTka
cBjeria.

YHyTpalwme uBuLE CBjeTachux MOBpLIMHA KPATKOT CBjeTiIa
Mopajy OUTH jeiHa Off Ipyre yiabeHe HajMambe 0,6 m, a BambcKe
usue Hajuie 0,4 m off 60YHO HAjUCTYpEeHHUje TauKe BO3UIA.

YnameHOCT ropme mBHIE cBjeTiaehe MOBpIIMHE KpaTKOT
cejetna He cMuje OuTH Beha off 1,2 m, a yfasbeHOCT 0 UBHLIE
cgjetniehe moBpimmHe He cMmje OuTH Mama of 0,5 m on
TMOBPILIHE MyTa.

Y cBjeTna 3a OCBjeTIbaBame MyTa Ha NPEAb0j CTPAHA BO3WIA
Mory 6uTy yrpabeHa npefia MO3UIIOHa CBjeTIa.

Kax ce ykmbyye fyra cBjeTiia 3a OCBjeT/baBambe IyTa,
ayTOMaTCKU Ce Mopa VHaluTH Ipunajajyha KOHTpomHa
CHjanuIa Ha KOHTPOJIHO] Tab/X y BO3WIY WM Ha KOHTPOJIHO]
Tabmu GULMKIA C MOTOPOM.

Csjerna 3a OcBjeTIbaBame IyTa Ha MPEH0j CTPAHH BO3MIA
Mopajy OUTH MOBE3aHa TaKO fa Mpena3 ca CBjeTIOCTH KYror
CBjeTNIA Ha CBjeTJIOCT KpaTKOr CBjeTiia M OOpHyTO Oyje
HCTOBPEMEHA U NIPEKO MCTE KOMAHJIE.

Ynan 29.

CajeTa 3a BOXIbY yHA3aj Cy CBjeTIa Koja OCBjeT/baBajy MyT
134, BEHTYAIHO MOPE]] BO3MIIA, T THME OCTAJIUM YIECHALMA
y caobpahajy majy 1o 3Hama fja ce IpeAMETHO BO3WIO Kpehe
WIH IOUnHbe 1a Kpehe yHazan.

MotopHa BO3WIa Ha CBOM 3ajilbeM [Hjely Mopajy Outu
OlpeMi/beHa Ca jEe[IHUM WM JjBa CBjeTNIa 3a BOXHbY YHa3aJ
Oujene Ooje. Kon mpukibyyHHX BO3WJIa AOMYyIITEHA CY jefaH
WJIH JIBa CBjeTIIA 32 BOXKHbY YHA3a/.

YnameHoCT ropme uBulle cBjeTiiehe NOBpIIMHE cBjeTna 3a
BOXKIbY YHA3al MOXKE M3HOCHTH HajBuiie 1,2 m, a ya/beHOCT
JOke uBHULE CBjeTiiche NOBpIIMHE 3a TakBa CBjeTa MOXKe
M3HOCHTH HajMatbe 0,25 m off MOBPILMHE MyTa.

Kon Bo3mia ca Buie off jegHOr Tpara TOYKOBa, ca Hajsehom
JI03BOJLEHOM MAcOM M3HaJ| 3,5 T IOMYILITEHO je MOCTaBIbakhe M0
jEeTHOT CBjeT/a 3a BOXIbY YHA3aJ| ca CBaKe Y3[y>KHE CTpaHe
BO3MNA. YJaJbeHOCT Topme uBHue cBjeTniehe mMOBpIMHE
CBjeTya 3a BOXKIbY YHa3aJ MOXKe M3HOCHTH Hajuile 1,2 m of
nospimHe myTa. CBjeTna 3a BOXHIY YHA3aj He cMHjy OGOTHO
Ourty uctypenu Buiie of 50 mm oy o6puca Bo3una.

CsjeTiia 3a BOXIbY YHa3a/l CMHjy OUTH yIIajbeHa CaMo Y CIIydajy
KaJia je pyuula Mjemada y HOJI0Xajy 3a XOf| YHa3af, X TO caMo
OHJIa Kajja Ce CHCTEM 3a NyLITake Y pajl WK raliehe MOTopa
Hajlasd y TakBOM IOJIOXajy KOju oMoryhaBa HOpManaH paj
MOTOpa. YKOIMKO HHUje WCHYHCH jeflaH Off IPEeTXOfHA JBa
yCJI0Ba OBOT CTaBa Tajia CBjeTIa 3a BOXKIbY yHA3a/ HE CMUjy ce
MOhH YIaJIUTH OHOCHO OCTAaTH yIa/beHa.

CajeTsa 3a BOXHbY yHa3aj Tpeba Ja UMajy TakaB Harub, ocuM
Kaja je TO IMOCeOHMM [I03BOJamMa IpefBubeHo, fa He
ocBjeTsbaBajy myT Ha Ayxunu Behoj op 10 m, mjepehm on
M3BOpA CBjeTIA.

CBjeT1a 32 BOXHbY YHa3aj He TpeOajy uMatTu:

a) 6I/IHI/IKHI/I C MOTOPOM, JIaKU MOTOIUKIIHU, JIAKA TPULUKIIA U
YETBOPOLUUKIIN, MOTOIUKIIA, TPUIUKJIIN U YETBOPOLUKIIN;

b) coenmjanHa Bo3mIa HaMujeHmeHA 3a 00aBlbame pafa y
TOJBOIPABPENH 1 IIyMapCTBY

C)  pajiHe MallWHEe 1 BUbYIIKAPH,
d) wWHBanmCKa MOTOpHA KOJWIIA;

YKOIHKO cy cBjeTna 3a BOXHY YHa3aj yrpabeHa Ha BO3HIIO
KOje mX He TpebGa MMaTd, CXOHO OfpefdamMa OBOT WiaHa, OHA
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Mopajy ofroBapatu ofpendama craBosa (2), (3), (5) u (6) oBor
WIaHa.

Ynan 30.

CajeTiia 3a Mariry Ha MOTOPHIM BO3MJIAMA Ca YETHPH HITH BHIIIE
TOYKOBA X HA MOTOPHUM BO3MIIMA Ca TPU TOUKa Koja Cy IIupa
on 1,3 m, Mory 6urtn yrpahena u u3BefieHa Kao jiBa CBjeT/a 3a
Marmy, a Ha MOTOIMKINMAa M MOTOLMKINMA ca OOYHOM
NPUKOJMIOM Kao jefHO CBjeTIO 3a Mariy Tako fa Jajy
CBjeTJIOCT OHjesie WK CBHjeTIOXYTe 6oje.

CajeTuia 3a Mariy He CMH]jy ce IOCTaB/baT! Ha Behoj BUCHHE OF
OHe Ha K0jOj cy TocTaBJbeHa KpaTKa CBjeTIia IIaBHOT CBjeTIIa.

CrnorbHa mBHIa CBjeTiehe MOBpIIMHE CBjeTIa 3a Mariy ce He
cMuje Hamasu Ha ymameHoctd Behoj on 04 m om GoyHO
HajHCTypeHHje Tauke 00pHca BO3UIA.

CjeTnia 3a Marjly MOpajy UMaTé HoceOHy ckiomnky. [lata
CBjeTNIa MOpajy OWTH NOBE3aHa TaKO fjd Ce MOTY YKIbYYHTH
caMo Kaj| cy yKibydeHa OapeM NO3MIMOHA CBjeTsIa WIN KpaTka
CBjeTIIa TIIABHOT CBjeTIIA.

CajeT1a 3a Mariy Mopajy OUTH Tako H3BefieHa ia ce oMoryhasa
BUXOBO TOfleINaBame. Yrpafgma Tpeba OWTH HM3BefieHa Ha
TPUKJIaJHOM JHjeNy BO3MIIA, TAKO Jia HUje MOryhe [la ce BUXoBa
TIOJICIIEHOCT IPOMHUjEHI HEHAMjEpPHO.

Cpjernia 3a Marny TpeGajy OMTH Tako IOfiellleHa Ja je
M30jETHYTO 3aCibeIbUBAE OCTANUX YYEeCHHKA y caoOpahajy.
OgBo he ce cMaTpaTH 3aJJ0BOJbEHIM YKOJIMKO HA PAacTOjamby Off
25 m oy U3BOpA CBjETIIOCTH y PABHU BEPTHKAJHO] Ha NyT, & Y
BHCHHE CPEJMHE CBjeTiIa 3a Marly, MHTEH3UTET CBjeTIIOCTH
CBaKOT I0je/IMHAYHOT CBjeT/Ia 3a Marily, ca Ha3UBHIM HAIOHOM
Hallajara Ha ’EeroBUM NPHUKIbYYIIMa, He Tipesiasu 1 nx.

Ynan 31.

JenHo iy BUILe CBjeTasa 3a OCBjeT/baBakbe MjecTa Ha KOjeM ce
M3BOJIC PAJIOBH MOTY OMTH yrpabeHa W W3BefjeHa Ha BO3WINMA
Koju 00aBibajy ofjpebeHu paj Tako fia fajy CBjeTaocT Omjese
6oje.

CajeTya 3a OCBjeT/baBambe MjecTa Ha KOjeM ce M3BOJie pajioBU
HE CMU]Y e KOPUCTHUTH 3a BPHjeME BOXKEbE.

M3ysetHo op oppepaba craBa (2) oBOr umaHa, CBjeT/ia 3a
OCBjeTIbaBamhe MjecTa Ha KOjeM ce M3BOjie PafOBH MOTY OUTH
yna/beHa Ha BO3MIIMMA KOja CITyXe 3a OfipXKaBame U UnlIheme
yimia wim ofjekaTta Koju MpHIaajy myTy Wim ofBo3 cMmeha,
YKONHKO je KpeTame BO3MIA CACTaBHU [MO IIpOLEAype
o0aBJbama paja.

CajeTya 3a OCBjeT/baBambe MjecTa Ha KOjeM ce H3BOfie pajioBe
Cce CMH]y KOPHCTH CaMO aKo He 3aCIbEIbyjy OCTalle yUeCHHKe Y
caobOpahajy.

Ynan 32.

ITokpeTHO cBjeTi0 (peheKTop) MOXe ce OCTABUTH CaMo Ha

BO3WIY MHUHHCTApCTBA  YHYTPANIBHX IOCIOBA, BO3WIY
HaMHUjeHhE€HOM 33 XUTHY ME[MIMHCKY MoMoh, BO3MIYy
caobpahajHe WHCIEKIWje, BAaTPOTACHOM BO3HIY, BO3MIY

HaMHjel€HOM 3a OflpXKaBame IMyTeBa M MHCTanalyja, Te Ha
BO3MIIY HAMUjE-EHOM 32 TPY3Karhe TOMORY Ha Iy Ty.

IMokpetHo cBjetno (pecdmekrop) Mopa OuTH yrpabeHo u
M3BEJICHO TAKO 71a Jiaje CBjeTIOCT Omjese Wil XyTe 6oje Te a
ce MOKE YKIbYYHTH CaMo aKO Cy YKIbyYeHa NO3ULUOHA CBjeTIIa
¥ CBjeTIIa 32 OCBjeTI/haBambe PErUCTapCKe TaOIHIE.

Ypebhaju 3a o3naunBame Bo3uIa

Ynan 33.

ITon ypebajuma 3a O3HauMBamEe MOTOPHHMX M IPHKIbYYHHX

BO3MIa, y cMHCITY oBor [IpaBnitHuKa, TOApa3yMujeBajy ce:
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a)  Ipefma MO3MIUOHA CBjeTIIa;

b)  3ajgma MO3WIMOHA CBjETa;

C)  3ajmbe CBjeTIIO 3a Marly;

d)  mapkupHa cBjeTna;

e) rabapuTHa CBjeTIa;

f)  cBjeTa 3ajme perucrapcke TabImIE;
g)  porTauujcka U TpenTasa CBjeTIa;

h) xaragmonrepn.

Ynau 34.

IMpenma Mo3MIEOHA CBjeT/Ia HA MOTOPHOM BO3HIIY C UETHPH
WIH BUIIE TOYKOBA ¥ MOTOPHOM BO3HITY Ca TPH TOYKA Koja Cy
mmpa off 1,3 m ¥ Ha MPUK/BYYHOM BO3MWITy ImmpeM off 1,6 m
Mopajy OMTH yrpabeHa 1 W3BefleHa Kao HajMame JjBa Mpefbha
MO3UINOHA CBjeTIa, a HA MOTOPHOM BO3MITY Ca J[Ba TOUKa, OCHM
OMIMKIAa ¢ MOTOPOM M MOTOPHOM BO3HMIY Ca TPH TOYKa Koja
Hucy mmpa off 1,3 m Kao jeaHo WiH Ba Mpeha MO3UIIOHA
cBjeTIIa TaKo fa iajy cBjeTyIocT oujene Ooje.

AKo cy yrpabeHa iBa pefif-a MO3HMIMOHA CBjeTIIa, YAabEHOCT
CIIoJbHE UBHILE cBjeTiehe MOBpIIMHE Off O0YHO HAjUCTYpEHHje
Tauke oOpuca Bosmna He cmmje Outm Beha o 0,4 m Kox
MOTOPHHX BO3WJIa, ofHOCHO 0,15 m KoJ| PUKIbYYHAX BO3MIIA.

YnameHocT cBjeTiehie MOBPIIMHE MPENHET MO3UIUOHOT
cBjeTia Off HOBpLINHE NyTa He cMuje OuTu Mamwa o 0,35 m Hu
Beha o 1,5 m, a 3a monmympukonmue He cmuje 6uTH Beha on
1,8 m.

Ipenma no3unmoHa cBjeTiia MOry 6mTu yrpabeHa y cBjeTna 3a
OCBjeTIbaBAME MyTa HA NIPE/[H0] CTPAHK BO3HIIA.

Yonan 35.

3ajika MO3UIMOHA CBjETIA HA MOTOPHOM BO3MITY C YETHPHU WIIH
BHIIIE TOYKOBA, MOTOPHOM BO3MITY €a TPU TOUKA Koja Cy IIMpa
o 1,3 m u Ha NpUKIbYYHOM BO3MILYy MOpajy OuTH yrpabeHa u
n3BefieHa Kao HajMame 7IBa 3a/ba MO3WIMOHA CBjeTNa, a Ha
MOTOPHOM BO3WJIY Ca JiBa TOYKa M MOTOPHOM BO3WIIY Ca TpH
TOYKa Koja HUCy mmpa of 1,3 m Kao jegHo WM JBa 3aimba
MO3MUKOHA CBjeTIa TAKO fa [1ajy CBjeTIIOCT LipBeHe Ooje.

AKo je yrpabeHo je[HO 3ajiihe MO3MIMOHO CBjeTIO, OHO MOpa
OMTH IOCTABIbEHO Y Y3/Iy>KHOj CPE/IH0j PABHIHY BO3HIIA.

AKo cy yrpabena fBa 3ajmha MO3MIMOHA CBjETNa, YAa/bEHOCT
CII0JbHE UBHIIE CBjeTIehe moBpuHe He cMuje 6uTH Beha op 0,4
m off G0YHO HAJUCTypeHHje Tauke 0Oprca BO3MIIa.

YnameHocT cBjeTiehe NOBpIIMHE 3afBET MO3ULHOHOT CBjeTIa
OfI TIOBPIIIMHE MyTa He cMuje outu Mama of 0,35 m Hu Beha on
1,5 m. Ha cnenujansuM Bo3unuma 1 BO3WINMA KOja 00aBlbajy
onpebenn papy HajBeha momymTeHa ypalbeHOCT cBjeTache
TOBPIINHE 3a/iber IO3UIMOHOT CBjeTiIa Off MOBpIIMHE IyTa
MOKe 3HOCHTH 2,1 m.

MotopHa BO3WNa ca BHIIE TparoBa TOYKOBA ¥ HUXOBE
MPUKONMIE CMUjy MMATH jOILI /B JIOflaTHA 3aJiba MO3UIMOHA
cBjerna. [porncana 3aama 1 A0fjaTHA MO3HUIMOHA CBjeTIa He
cMmujy OUTH CII0jeHa Ha MCTH eNeKTPIYHA OCUTypad.

Yunan 36.

3ajmbe CBjeTIIO 3a Marily MpefiCTaBlba CBjeTIIo pBeHe 6oje Koje
TIpH IyCTOj Maryy Tpe6a OMOryhuTH 00Jbe youaBame BO3UIA Ca
CTPaXKibe CTPAHE.

Motropra BO3WIa ca BUIIE TparoBa TOYKOBA, uHje
KOHCTPYKTHBHO M3BOhEH€ 103BOJbaBa Op3mHE KpeTama Behe
o 60 KM/X, U HUXOBE NPHKONWIE MOpaAjy MMaTH Ca 3a/ikbe
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cTpaHe yrpabeHa 1 U3BefieHa je{HO WK [1Ba, 10K OcTana BO3uia
MOT'Y HMATH Je[THO 3aJIih€ CBJETIIO 32 Mariy.

Cras (2) OBOT uaHa OJJHOCH Ce Ha MPEIMETHA BO3MJIA TIPBHU MyT
peructpoBana y bocan u Xepuerosuan of 1. jamyapa 1999.
TOJIHE.

YrameHocT cBjeTnehe MOBpIIMHE 3aj{HHET CBjeTa 32 MAriy Of
NOBpLINHE MyTa He cMuje 6uTH Mawa of 0,25 m Hu Beha ox 1
m. Y cBAM ciydajeBEMa pacrojame mMeby cBjeriehe
MOBpLINHE 3a/bET CBjeTIa 32 Marily H CTOI - CBjeTsia Mopa
m3HocuT! MuHEMAHO 0,1 m. AKO je OCTaBILEHO CaMO jeJHO
3ajie CBjeTII0 32 Mariy OHO Ce MOpa HaJa3WTH, Y OHOCY Ha
y31y>KHY BEpPTHKAJIHY PABHHHY CHUMETpHje BO3MIA, HA JIHjEBOj
CTpaHM BO3HIA.

3anma cBjeTa 3a Marily Mopajy OMTH Tako IOBe3aHa Jia
CBHjeT/IE cCaMO y CIy4ajeBHMa Kaja cy yna/beHa KpaTka WIH
yra CBjeTNia WM CBjeT/Ia 3a Mariy WIH HeKa KOMOWHauuja
OBHX CBjeTaja. YKOJHKO Cy Ha BO3WIO yrpabeHa cjerna 3a
Mariy, 3ajiba CBjeTIIa 32 Marily ce He3aBHCHO Off HHX MOpajy
Mohu yracutu. AKo cy ymajbeHa 3a[ibha CBjeTsa 3a Mardiy,
aKTHBHpamE NPEKHUaya 3a Jyra Win KpaTka CBjeTia He cMuje
X YTacUTH.

KoHTposa yKIby4eHOCTH 3a/iibHX CBjeTasa (3a[iiber CBjeTna) 3a
Mariy Mopa 6uti o6e30ujebeHa nmpunanajyhoM KOHTPOIHOM
CHjaIINLIOM KyTe 60je CMjeIITEHOM Y BUTHOM I0JbY BO3a4a.

Y ckymy BO3WJIa HEONXOMHO j€ ia TOPU CaMo 3aJiihe CBjeTIIO0 3a
Marily 3aimer MPUK/bYYHOr BO3MIA. VICKIbYyUMBaHE 3a/lEber
cBjeraja 3a Marly Ha BYYHOM BO3WIYy WIM HAa INPBOM
NPUK/bYYHOM BO3HMIY je JOMyIITEHO CaMO OHJa aKo je
UCKJbYYHBAHE OFHOCHO IIOHOBHO YKJbYUHBAH€ H3BEACHO
AyTOMATCKH NyTeM yOaluBamba OJHOCHO M3BIAYeHa yTHKAaua
3a Hanajawme eNeKTPUYHOM EHEPrUjoM CBjeTana NMPUKIbYYHOT
BO3MJIA.

UYnan 37.

TTapkupra cBjeTiia HA MOTOPHHAM U NPHUKJBYYHHM BO3WINMA
Mory OUTH TIOCTaB/bEHA U U3BEJICHA:

a)  Ha 60YHOj CTpaHN BO3MIIA y OOJINKY TOCeGHOT CBjeTIa Koja
npeMa Mpefmwo] CTpaHH BO3UIA Jajy CBjETIOCT Oujerne
0oje, a mpeMa 3a/Ik0j CTPaHH BO3WJIA CBJETIIOCT LIPBEHE
6oje;

b) Ha mpenmo] M 3aiH0j CTPaHH BO3WIA Y OONHKY CBjeTa
KOja Jajy: Hpefma CBjeTNIa cBjeTaocT Oujene Ooje
yCMjepeHy YHampujef, a 3ajiiba CBjeTIa CBjeTIOCT LpBeHe
0oje ycMjepeHy yHa3aJi, C TUM Jia IPEbe CBjeTI0 MOXe
OutH yrpabeHo 3ajefHO ¢ peAHUM MO3ULMOHIM CBjETIOM
WIN TJIABHAM CBJETIIOM, a 3aibe CBjeTNIO 3ajeflHo ca
3aIEbMM TIO3UILMOHIM CBjEeTIIOM U ca CTOI-CBjeTIOM WA
CaMo €a 3aJ[IUM MO3UIIOHNM CBjETIIOM.

YnameHoct cBujeTache MOBpIIMHE NAPKUPHOT CBjeTNA Of
HOBpLIMHE TyTa He cMuje 6utn Mama of 0,35 m Hu Beha of
1,9 m.

Ynan 38.

MortopHa 1 npHUKJbyYHa BO3MIA Koja ¢y mmpa off 2,1 m Mopajy
nMaTH TabapWTHa cBjeTya. ['abapWTHa cBjeTaa MOTy OHMTH
NOCTaBJbEHA 1 HA BO3WINMa IupuHe off 1,8 1o 2,1 m.

Ha BoswmmMa m3 craBa (1) OBOr WIaHa IOCTaBIbajy ce ABA
rabapuTHa CBjeTia C IPEele CTpaHe BO3UIA U JBa TabapuTHA
CBj€TJIa Ca 3aJ[ie CTPaHe BO3MIIA.

OppenGe 0oBOT WiaHa He MPHUMjEbY]y Ce 32 BO3MIIA OPYXKaHHUX
ciara buX n nommmumjcknx arenmmja y buX, ykommko cy To
BO3WJIA BPJIO YCKO CIEHjaln30BaHe HaMjeHe U Kao TaKBa ce He
KOpPHCTE HU Y JE[JHOM JIPYTOM CETMEHTY JPYIITBA.
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Ynan 39.

CsjeTio 3ajime perucrapcke TabnuIe, 3aBACHO O IPONICAHOM
THMy TaOnuIe Ha MOTOPHUM M NIPHKIbYYHUM BO3WINMA, MOpa
6utn yrpahbeHo 1 H3BEJICHO TaKo Ja Jlaje CBjeTIocT Gmjene 6oje
1 f1a ce 1o TabJuL| paclpoCcTUpe yjeAHaueHo 0e3 TAMHHUX WK
M3pa3UTO CBUJETIIMX MjECTa, OCHM Ha JIAKUM YEBOPOLKMKIAMA U
YETBOPOLMKIINMA.

CsjeTnocT Koja ce offbmja off perucrapcke Tabmuue He cMuje
OJbeINTaTH, a U3BOP CBjETIIOCTH HE cMHje OUTH HENMOCPeHO
BUJIbHB YUECHUIMMA Y caobpahajy o ce Kpehy u3a Bosuia.

CBjeTIocT Koja OCBjeTIbYyje 3a/iby perucTapcky Tabiuiy Mopa
Outi TakBa fa je Hohy, mpm 100pOj BHAJBMBOCTH, MOTyhe
YUTaTH O3HaKe U OpojeBe Ha TaOJULM C YAabeHOCTH HajMare
on 20 m.

CBjeT10 3ajithe perucrapcke Tadnuue Mopa OUTH OBE3aHO Ha
HCTY CKIIONKY KOjOM C€ YKIbY4Y]y U O3HIMOHA CBjeTIA.

Ynawu 40.

Poranuona n/uny TpenTasa CBjeTiIa Ha BO3WINMA MOTY OWTH
M3BEJIEHa TaKo fia 1ajy CBjETIIOCT ILUIaBe WM XYTO-HapaHIacTe
6oje. Porammjcka w/mmm TpemTaBa CBjeTda Mopajy OuWTH
MOCTaB/bEHA Ha HAjBUILIE MjeCTO HAa BO3WIY 1 OWTH BH/bUBA Ca
CBUX CTpaHAa WM MOXe OWTH TIOCTABJ/bEHO BHILE POTAIM]CKHX
W/WIM TPENTaByUX CBjeTajla pacnopebeHux Tako fa ce ¢ OHuiIo
KOje CTpaHe BO3W/Ia BUIH HAjMakhE jETHO CBjETIIO.

[InaBo porauoHO W/UIK TPENTaBO CBj€TIIO UM CBjeTNIa MOTY
OUTH TOCTaB/bEHA HAa BO3IIINMA C IIPaBOM NPBEHCTBA MPOIa3a
onpebennm 3akoHOM 0 ocHOBaMa Ge36jeiHocT caoOpahaja Ha
nyteBuma y bochu u XepreroBusu.

KyToHapaHYacTO POTAUMOHO W/WIM TPENTaBO CBjeTIO WK
CBjeTIIa MOTY OUTH NOCTaBJbEHA HA PAJHAM BO3MIINMA H PajJHAM
MamHama. 2KyTo-HapaHIIacTO POTALMOHO W/WIM TPENTaBoO
CBJETJIO HJIM CBjeTNIA MOTY OMTH IOCTaB/bEHA Ha BIACTHTHM,
KOMOMHOBAaHMM M TEpPeTHHM  ayTomMoOunmma  Koje
yrmotpebibaBajy cinyxk6e nmoMmohm W mHGpOpMalHWja Ha TYTY,
ciyx0e OfpXKaBarma IyTeBa, KOMYHANHE CIyK0e, KOMyHaJIHe
NoNuuHje, CIyX0e NpaTike BO3MIA 3a MNPEIUMEH3HOHHUCAHE
TepeTe, BO3MIMMA KOjUMa Ce MNPEeBO3e NMPEANMEH3MOHNCAHU
TepeTH, CIyK0e MpaTHhe BO3MIA KOja MPEBO3E OMacHe
Marepuje, BO3WINMa KOjUMa Ce MPEBO3e OMacHe MaTepuje U
BO3WIAMA HAa KOjUMa ce WM TMOMOhy Kojux ce o0aBiba
HCIUTHBAE HA TIyTY.

Poranpona n/umm TpenTasa CBjeTiIa Ha BO3WINMA Koja ce Ha
OCHOBY. 3akOoHa O OCHOBaMa CHrypHOcTH caoOpahaja Ha
nyreuMa ("CryxOenn riacauk BuX", 6poj 6/06), cMaTpajy
BO3WINMA IIOf NpaTHOM (BO3MIMMA KOjUMA MpPHUIAJHULI
nonuuuje 00aBlbajy MpaThy a U BO3MIA KOja ce Ipare) MOry
OuTH IpBeHe U IaBe 0Oje IMOCTaB/beHa TAKO Jia je LPBEHO
CBJETIIO MIOCTABILEHO HA JIECHO] CTPAHH BO3UIIA.

Ynan 41.

KaTagnonTepr Ha MOTOPHIM BO3HJINMA C UETHPH UM BHIIE
TOYKOBA X MOTOPHUM BO3MIIMA ca TPU TOUKa Koja Cy IUpa Off
1,3 m, Mopajy Outn yrpabeHnm W HW3BEleHH Kao JiBa 3a/ibha
KaTajuonrepa lpBeHe 0oje, a HA MOTOPHUM BO3WJIMMA Ca JIBa
TOYKA ¥ MOTOPHUM BO3HMIIMIMA CA TPH TOUKA KOja HHACY IIHPA O
1,3 m xao jemaH 3a7mK KaTafuonTtep UpseHe 0o0je U He CMUjy
OUTU TPOYraoOHOT 00JIHKA.

JIBa mpepma Oujena KaTagMoNTepa HA MPUKIbYYHOM BO3HITY
Mopajy Outn yrpabeHa W M3BeieHa Tako fa He CMHjy OUTH
TPOyraoHn OOIMK, a fjBa 3ama LpBEHa KaTajuolTepa Ha
NPUKIbYYHOM BO3WIY MOpajy OuTH yrpabeHa U u3BefeHa Y
00MHKY jeHAKOCTPAHIYHOT TPOYTJIA, C BPXOM OKPEHYTHM rope
1 CTPAHUIOM BeJmurHe Hajmambe 0,15 m.
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(3) Ako je Ha Bo3wiy yrpabeHo BHIe Off /iBa KaTaUONTepa, OHA
Mopajy OurH y mapy.

(4) Karagmonrtep mopa uMatu cBjeTiehy nospimny Hajmare 20
cm>

(5) Karagmontepm Ha BO3WIy MOpajy OWTH IIOCTaBIbEHH
HPUOMIKHO BEPTHKATHO HA IIOBPIIKHY NyTa.

(6) YnameHocr cBjetnehe MoBpIIMHE KaTaANONTEpPa O MOBPLIMHE
nyta He cmuje OutH Beha on 0,9 m Hu Mama on 0,35 m, ocum
KOJ BO3MNA ca JiBa WIM TPH TOYKA KOA KOJUX HajMama
yAIbEHOCT Off MOBPILIMHE MyTa Moxe u3HocuTH 0,25 m.

(7) Axo je yrpaben camo jefiaH HpeflU WIH CaMO jefiaH 3aibu
KaTaJHONTep, OH MOpa OMTHU MOCTABILEH Y Y3[YKHO] CPEAHOj
PaBHHHH BO3HJIA.

(8) Ako cy yrpabena jBa mpefma WK /IBa 3a[iiba KaTaAHoNTEpa
HCTOT THIIA, YIaJbeHOCT BabCKUX MBHUIA CBjeTIChNX MOBPIIMHA
THX KaTtajuomnrepa He cmmje 6mutu Beha om 04 m om 6GouHO
HajUCTypeHuje Tauyke oOpuca BO3uia, a yAabeHocT u3Meby
YHYTpAIIbIX HBAL[A MOPA H3HOCHTH HajMame 0,6 m.

(9) 3apwu KaTagHoNTEpH, TPOYINIACTOr OOJMKA HE CMHjy OUTH
I0CTaB/bEHN HA MOTOPHUM BO3HITAMA.

(10) MotopHa Bo3Wia, OCHM JIMYHEX BO3WIA 3a NPEBO3 MyTHHKA,
Kao W mpuKommna AyxuHe Behe o 6 m mopajy Ha GOYHEM
CTpaHaMa MMAaTH MOCTaBJbEHEe KaTaJuonTepe KyTe 0o0je KOju
HeMajy TpoyraoH:m obmmk. Bapem jeman Karagmomrep Mopa
OuTH MOCTaBJ/beH Ha cpefwo] Tpehnun Bosmna. Karamuonrep
MI0CTaBJbeH HAjOJIKE TPEIbEM [IjeNy BO3WIa He CMuje OUTH
Ha Behoj ypmameHocTH o 3 m of TOr fAgjena BO3WIA.
KaraguonTep mocrasibeH HajONIKE 3aHEM UjeTy BO3UIA He
cmuje 6utH Ha Behoj yarsseHocTH off 1 m off Tor Aujesia BO3UIIa.
YnameHoCT Tophe UBHIE CBjeTiche MOBpIIMHE KaTauonrepa
He cmuje 6utu Beha oxf 0,9 m off moBpIMHE MyTa. YKONUKO TO
KOHCTPYKI[Wja BO3MJIA HE JIOMYyINTa, A03BOJbABA IMOCTABIbAMHE
KaTajuontepa Ha Behy BucuHy amu He Behy op 1,5 m.
WuBanujcka KOJNMIA Ca MOTOPOM Ca CBake OOYHE CTpaHe
Mopajy uMatu GapeM jefiaH KaTaguontep XyTe 0oje Koju je
NOCTaBlbeH Ha BUCHHM Off myTa He Behoj om 0,6 m, a mo
MoryhHocTH ImTO Hmke. OBH KaTagHONTEpH Ce CMHjy
MIOCTaBHUTH U y JKUIIE TOYKOBA.

(11) Karaguonrepn mop craBom (10) oBor wmama Mory Outu ca
MoryhHomhy ckuama Ko

a) Bo3wIa KOf Kojux 300r KOHCTpYyKUHje Huje Moryhe
BUXOBO TPAjHO MPMYBPIThIBAKE;

b)  BO3WIA HAMHUjEHEHNX 3a TOJLONPHBPENY U IIYMApCTBO a
HaMUjeweHn cy 3a o0pajy 3eMibe U IIPeACTaBIbajy
MPHKIbYYHA BO3MIIA;

C)  paMoBa BO3WJIA KOjU ce y CBPXY JJOBpIIIaBaba MPEBO3e 10
HEKOT Of[pe/IUIITA.

(12) Ykonmuko cy TOCTaB/beHH KaTagHoONTepH 3a OOYHO
00MIbeKaBabe BO3WIA, CXOHO OfpedamMa OBOT WiIaHA, OHU
Mopajy ofroBapati ofipefdama crasa (10) oor wiana. Yax je
TOBOJGHO [la TakBa BO3WIA WUMAjy jelaH OAroBapajyhn
KaTajuonTep y Npefwoj TpehuHu U jefan y 3awoj Tpehunu
IyKHHE BO3MIIA.

(13) Pepnexryjyhe nospumne Oujene Goje MpCTeHACTOr OOMMKa
JI03BOJBEHO j€ OCTaB/baT! Ha TOYKOBUMA OHMIUKIIA C MOTOPOM,
MOTOLMKAIIA ¥ MHBAMICKUX KOJMI[A CA MOTOPOM.

(14) Boswra umja jgyxuHa mpemasd 6 m, ocuM Bo3mia Ge3
HaArpajibe, BO3MIA 32 00aB/babe PajjoBa y MOJbOIPUBPEN 1
IIYMapCTBY M HUXOBHUX MPUKONHIA, PAHUX MAlIMHA, Te OHA
BO3MJIA KOja ce ¢ 003UpOM Ha HAArpajmby U KOHCTPYKUH]y He
MOTY YBPCTHTH Y KaTeropujy TEPEeTHHX BO3WIA M BYYHHX
BO3WJIa, MOPajy Ha CBOjUM Y3[y>KHMM/OOYHIM CTpaHaMa UMaTH
yrpabeHa 1 n3BefieHa cBjeTia XyTe 6oje. 3a pyra Bo3mia ca

BUIIE TPAroBa TOYKOBA JO3BOJBEHO j& IOCTABIbAE OOYHMX
cBjeTana. YKONHUKO je GOYHO CBjeTIIO MHTETPUCAHO Y jeIHO
Kyhumte unM KOMOMHOBaHO ca TaGapUTHHM — CBjETIIOM,
MO3HUIMOHNM CBjETIIOM, CBjETIIOM 3a MATIy UJIH CTOII - CBjETIIOM
WIN YMHU JIMO 3ajefiHI4Ke cBHjeTnehe MOBPIIMHE ca 3aJiibuM
KaTaJHONTEePOM OHJIa OHO MO3Ke OHTH ¥ LipBeHe 6oje.

(15) Onpende u3 crasa (10) oBora wiana IpUMjeRY]y Ce Ha BO3MIa
KOja Cy IpBH IT perncrposana y bBocmm m Xepueromin
nocnyje 1. jyna 1996. roguse.

(16) Onpeuﬁe u3 crasa (14) oBor wiaHa MpUMjerYjy ce Ha BO3MIA
Koja Cy mpBH IyT perucrpopaHa y Bochm u XepueroBuxu
nocmuje 1. jaryapa 2001. romuse.

(17) Onpende oBor wiaHa He MPHUMjEHYjy Ce 3a BO3MIA OpPYKaHUX
cHara buX u nmomummjckux arenuuja y buX, ykommko cy To
BO3HJIa BPJIO YCKO CNENyjaln30BaHe HaMjeHe 1 Kao TaKBa ce He
KOpHCTE HU Y jeJHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.

3. Ypebaju 3a naBame CBjeTI0CHHX 3HAKOBA
Unawn 42.

IToxn ypebajuma 3a gaBame CBjeTIOCHUX 3HAKOBA, IPeMa OBOM
[IpaBwiHNKY, TOIpa3yMujeBajy ce:

a)  CTON-CBjeTJa;
b) mnokasuBaum cMmjepa;

c) ypebaju 3a HCTOBpEeMEHO YKIbYUHBAE CBUX IOKa3MBavYa
cMmjepa.

Unam 43.

(1) Cron-cBjeTiia Ha MOTOPDHOM BO3WJIY C UYETHPH WX BHIIE
TOYKOBA, OCHM Ha JIAKUM YEBOPOLMKIMMA M YETBOPOLUKINMA,
¥ MOTOPHOM BO3WJIY €a TPU TOYKA Koja cy mmpa off 1,3 m u Ha
MPUKIbYYHOM BO3HMIY MOpajy OuTH yrpabeHa u M3BeficHa Kao
HajMame J1Ba CTON-CBjeTNIa HA 3aji0j CTPAHM BO3WIA, a HA
MOTOPHOM BO3HIy Ca JiBa TOYKa, MOTOPHOM BO3WJIYy Ca TpU
TOYKa Koja HUCy ummpa of 1,3 m u J1akoM TpULUKIY U
YeTBEPOLHUKITY, TPHIMKIY U YETBOPOLMKITY K0 HAjMabe jeJHO
CTOII-CBj€TJIO Ha 3a/[h0j CTPaHHU BO3MJIA TaKO fia 1ajy CBjeTIOCT
pBeHe 6oje.

(2) Bo3wna koja Ha paBHOM NyTy HE MOTY pa3BHUTH Op3HUHY
KpeTama Behy o1 25 KM/X He MOpajy IMaTH CTOII-CBjeTIIO.

(3) Ako je Ha Bo3mwny yrpaheHo caMO jegHO WM BHUIIe
CTOII-CBjeTalla OHa MOpajy OMTH NMOCTaBbEHA CHMETPHYHO Y
OJIHOCY Ha y31Y>KHY Cpe/iby BEPTUKAIHY paBHIHY Bo3uia. OBa
ofpenda OTHOCH ce U Ha yTpajiiby JOJATHAX CTON-CBjeTana.

(4) Ako cy Ha BO3mNy, ocuM OWIMKIAa C MOTOPOM, JIaKOT
MOTOLMK/A, JaKOT TPHUUKIA M YeTBEPOLMKIA, MOTOLMKIA,
TPULWMKIA U YeTBEPOLMKIA yrpabeHa fBa CTON - CBjeTIa,
YAa/bEHOCT M3Meby YHyTpallbiX UBHIA CBjeTaehnx moBpimHa
He cMmuje 6ut Mama off 0,6 m.

(5) VYpameHocr cBjetnehie MOBpIIMHE CTOIN CBjeTNA Of MOBPIIMHE
nyTa He cmuje 6uTu Mama o 0,35 m Hu Beha ofy 1,5 m. Camo y
M3y3eTHOM CIyuajy HajBeha gomymiTeHa ymameHOCT cBjeTache
TMOBPIIMHE CTOI-CBjeT/a Off NOBPIIMHE IyTa MOXE U3HOCHTH
2,1 m.

(6) Cron cBjerna Mory 6utu yrpabeHa y OMu3MHE WK 3ajE[JHO C
IPYTHM 3a[IbHM CBjeTinMa. AKO je TO Ciydaj, MHTCH3UTET
CBjeTIIa CTOII CBjeTsIa MOpa OuTH Behu off Apyrux cBjeTana.

(7) Cron cBjerna Mopajy OuTH IOBe3aHa TaKO fia ce YKIbYUyjy
CBHjETIIE KOHTHHYMPAHO NPH YIOTPeOH PajiHe KOYHALE BO3MIIA.
Crom cBjeTyia MOTy 3acBHjeTIHTH H Yy CIydajy ymorpeGe
peTapjiepa Wi HeKOr CIIMYHOT ypebhaja.
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Unan 44.

(1) TIokasuBauu cMjepa Ha MOTOPHOM BO3HIIY C TPH, YETUPH WK
BHIIE TOYKOBA M Ha INpPUK/bYYHOM BO3HUIY MOpajy OUTH
yrpabeH! 1 M3BefieHNn:

a)  Ha MOTOPHOM BO3MIIy KOje HUje Ayxe off 6M;

1. nBa mpeqma GOYHA U J{BA 3a/iiha MOKA3MBaUa CMjepa,
it

2. mBa mpeama, NiBa 3ajba U ABa OOYHA NOKA3UBaya
cMmjepa, uiu

3. JBa mpefiba ¥ [Ba 3aj(ba MOKa3MBava cMjepa;

b)  Ha MOTOpHOM BO3MIIY KOje je AyXKe Off 6 m U Ha ByYHOME
MOTOPHOM BO3HIIY:

1. mBa npenma GouHA W JBa 3a/iba MOKA3WBava cMjepa,
WK

2. pBa Tpefma, ABa 0OYHA U JBa 3ajba MOKa3uBaya
cMmjepa;

C)  HaNPHUKJbYYHOM BO3MIY JIBA 3aiiba [IOKa3MBaya cMjepa.

3a cBa MOTOpHA BO3WJIA NIPBH NyT perucrposana y bocHum u
Xepuerosunu fo 1. janyapa 1978. roguse, 6e3 0031upa Ha [YKUHY
BO3MJIA, IPUMjEHbYjy Ce caMo Offpei0e TauKe a) OBOT CTaBa.

(2) Toka3uBaum cMjepa Ha MOTOPHOM BO3MIY C /IBa TOUKA OCHM
OMIKMKIAa C MOTOPOM Ha /IBa TOYKa MOpajy OutH yrpabeHu u
U3BEJIEHU Kao:

a) 7IBa IIp€/iha 1 IBa 3a/lkbd MOKa3nuBavda CMjepa nnm

b) 7Ba moka3mBaua cMjepa Ha yIpaBibady, BUUbHBA HapHje]
H TIO3a/TH.

(3) Csjeroct mokasupaya cMjepa Mopa OUTH KyTe 6oje.

(4) Yuecranocr TpenTama moka3uBaua cMjepa Tpeba, y mpaBmiy,
mHocut! 90 TpemTaja y MHHYTH, NP 4eMy Cy JIOMyIITEeHa
OJICTYIIaEha TAaKO Ia YYECTaTIOCT TPEeNTama N3HOCH HajMame 60,
opHocHO Hajsume 120 Tpenraja y Munytu (90+30 Tpenraja y
MUHYTH).

(5) On TpeHyTKa yKIbyuHMBamba IOKa3MBa4a CMjepa CBJETIOCT Ce
MOpa YNaluTH HajKacHHje 3a jefHy CEKyHAy, a NPBH ce NyT
yracuTy HajkacHuje 3a 1,5 ceKyHjy.

(6) YnameHocT BambcKe MBHUIE CBHjeTiIehe MOBpIIMHE MOKa3MBava
cMjepa o 60YHO HajICTypeHHje Tauke o0prca BO3MIa He CMuje
outn Beha o 0,4 m.

(7) Ha Bo3wimma u3 craBa (1) OBOr umaHa YJa/beHOCT AOHHX
UBHIIA CBjeTnehrX MOBpIIMHA TOKa3MBaya cMjepa Off OBPIIMHE
myTa He cMuje 6uth Mama o 0,35 m Hu Beha o 1,5 m. Camo y
U3y3€THOM CIy4ajy, ako Ce U3 KOHCTPYKTHBHUX pasjiora He
MOXe JpyKumje NOCTaBUTH, HajBeha JOMyIITeHa yAa/beHOCT
nome mBHIE CBjeTiiche MOBpIIMHE MOKas3uBaya cMjepa Of
MOBPIIMHE ITyTa MOXE W3HOCHTH 2,1 m.

(8) YxmbyunBame moka3umpaya cMjepa Mopa OWTH HE3aBHCHO O
YKIbYUHBaKY OWIIO KOjeT APYTOT CBjeTIa Ha BO3HITY.

(9) Csu moka3uBaum cMjepa MOCTaB/bEHH HA UCTO] CTPAHM BO3MIA
MOpajy ce YKIbYIHBATH M HCKIbYINBATH HCTOM KOMAH/IOM.

(10) KonTpona (yHKIHOHKCAKA MOKa3MBa4ya cMmjepa Mopa OUTH
00e30mjeheHa  ONTMYKOM W/WIM  3BYYHOM  KOHTPOITHOM
HaIpaBoM.

(11) Ypebaj 3a ncToBpeMeHO YKIbYUHBambe CBUX IIOKa3HBada cMjepa
Ha MOTOpHMM Bo3uwanuMa 13 craBa (1) oBor umaHa Mopa OUTH
yrpabeH U u3BeleH TakKo fla Ce MOXE YK/bYUHTH NMOCEOHOM
CKJIONKOM, a KOHTponma (DYHKIMOHHMCama Mopa  ce
00e301jenTH KOHTPOITHOM CHjAIINIIOM KOja je ¥ BUIHOM IOJbY
BO3aya.

(12) TMoka3uBaum cMjepa Kperawa Bo3una He Tpebajy 00aBibaTi
CBOjy (hYHKIIH]Y YKOIMKO je aKTHBHPAH ypehaj 3a HICTOBPEMEHO
YKIbY4HBambe CBUX I0Ka3MBaya cMjepa

4.  Ypebaju koju omoryhasajy HopMaHy BHAJBHBOCT
Yunan 45.

Ion ypebajuma Ha Bo3mwiMMa Koju OMOTyhaBajy HOpMalHY
BUIJBUBOCT y caoOpahajy Ha myTy, y cmuciny osor IlpaBuiHuka,
NoApa3yMujeBajy ce:

a)  BjeTpoOpaH M BamCKa IPO30pCKa CTakia KaOuHe U
Kapocepuje;

b) ypebaj 3a Opucame BjeTpoOpaHa (y JHa/bEeM TEKCTY:
Opucad BjeTpoOpana.);

c) ypebaj 3a kBameme Bamcke cTpaHe BjeTpoOpana (y
JaJbHEM TEKCTY: lepad BjeTpoOpaHa);

d) ormepgano Koje Bo3auy omoryhaBa mocMaTpame myTa H
cao6pahaja (y 1asbleM TEKCTY: BO3aUKO OIJIEalo).

Yonan 46.

(1) Mox BjerpoOpanoM, y cmucay osor  IlpaBuiHuKa,
NOfipasyMujeBa Ce CTaKIO Ha MPEeJkoj CTPAHH MOTOPHOT
BO3HIA.

(2) BjerpoOpan u cBa CTakJia Ha MOTOPHOM HIIM NPUKIbYYHOM
BO3MITY, OCUM TIpe/Iber BjeTpoOpaHa Ha MOTOLUKIY W OUIUKITY
C MOTOPOM, JTAKOM TPHUUIHKIY H YETBOPOLMKIY 0Oe3 KaOuHe
BO3aya, TPHIKHIY X YETBOPOLWMKIY KOjH HeMajy KaOuHy
BO3aya, Tpebajy:

a)  OMOryhHTH NOTIYHY MPO3UPHOCT W IpPETIENHOCT O€3
OUII0 KaKBUX YOWBHBHX KPUBILEH:A 00jeKaTa KOju ce BIfe
KpO3 BjeTPOOPaHCKO CTaKJIO, Koja Hehe yHOoCHTH 3a6yHy y
6ojama Koja ce Kopucte 3a pag cemadopa (cBjernehinx
3HaKOBa) M OCTANHMX 3HaKoBa y caobpahajy n koja he y
ciy4ajy €eBeHTYaIHOT JJoMa OMOTYhUTH BUATBUBOCT MyTa 1
npyuTH MoryhHOCT Ge36je/jHOT 3ayCTaBlbamba.

b) cmamuTu Moryhe moBpefie Bo3aya U MyTHHKA Ha LITO je
moryhe Mamy Mjepy, Te OWTH OTIOpHE Ha CBe
aT™Mocepcke M TeMIEpaTypHe YCloBe, XeMHjcka
JIjeTIoBamba, CaropujeBame u abpasm;jy.

(3) Crakna Ha BO3MIy HE CMHjy Ce Ha HMKakKaB HAuMH JJOaTHO
3aTaMUBATH (IIOCTaBJbabeM (hOIMja I JOATHAM 00jarbeM
CTaKJIa), M3y3eB 3aber cTakna 1 60YHHX cTakaja ayrodyca 3a
NoCTaBIbambe OloOpeHe peKIaMHe (ouje.

Unan 47.

Bpucaun BjerpoOpaHa Ha MOTOPHOM BO3WIY, OCHM Ha
OMUMKITYy C MOTOPOM, JIaKOM TPUILMKIY H 4YeTBOPOLHMKIY 06e3
KaOMHE, JaKOM MOTOUMKIY ¥ MOTOLMKIY, TPHIMKIY U
4eTBOPOLMKITY 0e3 KabuHe KOju MMajy BjeTpoOpaH, MOpajy OuTH
yrpabeHr W W3BEJeHH Tako ja Oyny CHTYpHH Te jAa omoryhe
Opucame 1TO Behe NOBpIIKMHE BjeTpoOpaHa 10 CBUM BPEMEHCKUM
yCIIOBUMA H NIPUjEKO NOTPeGHY BUAJBUBOCT KPO3 BjeTPOOPaH.

Unan 48.

Bosmna xoja mMajy yrpabere Gpumcaue BjeTpoOpaHa Mopajy
UMaTH ¥ nepaye BjeTpoOpaHa.

Unawu 49.

(1) Bo3auko ornepano Ha MOTOPHOM BO3HITY MOpa 6utH yrpaheHo
1 U3BEJICHO KA0 HajMakbe:

a)  jefHO BO3aYKO OIJIEAANo: aKo j€ MOTOLMKI IpBH INYT
peructpoBat y bocan u Xepuerosurn npuje 01. janyapa
1998. rogune;
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b) 7Ba Bo3auka orjefana ako je MOTOLWKI, OHMIHMKI C
MOTOPOM, JIaK¥ YETBOPOIMKI M YETBOPOIUMKI MPBH MyT
perucrposat y bocuu u Xepuerosunu HakoH 1. jaHyapa
1998. ropune;

C) J1Ba BO3auKa OrJefiajla Ha BIIACTHTOM ayTOMOOWIY C
YeTHpPH W BUIIIE CjefIUINTa, Off TOTa j€ jeTHO OrIefaio
CMjeLITEHO Y OKBHPY KapocepHje, a Apyro BaH KapocepHje
Ha JIjeBOj CTPaHH BO3MIIA;

d) nmBa BoO3auka oriegama Ha ayToOycy, BJIacTHTOM
ayTOMOOMITY KOjU By4e KaMI-NPUKONHIY 1 TPosejoycy ¢
00je BambCKe CTpaHe IPEeber /jeNa THX BO3WIA 1 Je{HO
BO324YKO OIVIEflallo y OKBUPY KapocepHje;

€) 7Ba BO3auka OrVIeflala Ha TEPETHHM M KOMOMHOBAHHM
BO3WINMA C 00je BamCKe CTpaHe NMpefmer Aujena THX
BO3WUIIA.

Bosauko ornepano Mopa OUTH TOCTAB/bEHO TaKO fia BO3ady
omoryhaBa mocMaTparme IyTa u caobpahaja u3a Bo3uia U Kaj
ce y BO3WIY Haja3u Hajsehu pomymrenu Opoj auia, OXHOCHO
Kaj je BO3WIO HAaTOBapeHO. Bo3auko orziefano mopa Outh
3rIIOGHO CIOjEHO 3a JIEXKHIITE CBOT HOcaya Tako ja ce MOXe
MOCTAaBUTH Y OMIO KOjU TOJOXKAj pajji IocMaTtpama IyTa n
caoOpahaja M3a Bo3wia U fa y 3ay3€TOM II0JI0XKajy OCTaHE U
IpH HOPMAlHUM INOTPECHMa 3a BpHjeMe KpeTarma BO3HIA.
Bo3auko ormejano NOCTaB/bEHO Yy OKBHPY Kapocepuje
BIIACTUTOT ayTOMOOMIA MOpa CE HANa3UTH Ha MJECTy Ha KOjeM
ra BO3ay ca CBOjer CjeiuIITa MOXe MOfIeIaBaT! PYKOM.

TToBpiMHa BO3aYKOT OrIefjaa MOpa MMaTH TaKBE ONTHUKE
0coOMHe Jla He y3pOKyje 3HAaTHHje MCKPUBIbEHE CIUKE U 00je
mpeaMeTa Te Ja HUje INOJJIOXHA INTETHOM JijelIOBaby
aTMOCepCKUX NPHUITHKA.

TloBpimHa BO3a4KOr Orjiefana Koja pepekTyje CIMKy MOXKe
OutH paBHa WM Onaro uchmymyeHa (KOHBEKCHA) MK
KoMOWHOBaHa. [TONMyNpEYHHK WCIYMYEHOCTH KOHBEKCHE
MOBPLINHE BO32UKOT Oryiefiana He cMuje 6uTu MamH off 80 cm.

HOBpHII/IHa BO3a4KOr Orjiefiajia MOpa U3HOCUTU:

a) HajMawme 60 cm® 3a Orjefano CMjelTEHO Yy OKBUpPY
Kapocepyje 1 BaH Kapocepuje BIACTUTOT ayTOMOOHIIA

b) HajMame 150 cm? ako UM je MOBpIIMHA MCIyMYEHA
OJIHOCHO, HajMame 300 cm? ako MM je OBPIINHA PAaBHA; 38
OrJieflalia CMjellTeHa BaH KapOCeprje OCTAINX MOTOPHAX
BO3WIIA;

c) Hajmame 50 cm? 3a oriefana Ha OHIUKIY C MOTOPOM,
JIaKOM MOTOLMKIY, JIAKOM TPHIMKIY M 4YETBEPOLHKIY,
MOTOLMKIY, TPHIUKITY H Y€ TBOPOLHKITY.

AKO BO3a4KO OIJIEfJaJio KOje je CMjelITeHO BaH KapocepHje
BO3WIa MpeMallyje HajBehy JONyIITEHY MIMPHHY MOTOPHOT
Bo3mia (2,55 m opgHOCcHO 2,60 m), 0HO MOpa GUTH MOCTABILEHO
Ha HOcady ca 3rmo00M Koju oMmoryhasa fla ce IPHTHCKOM Ha
HOCaY OrJIefiajia OHO BPaTH y IONYILITEHY IIMPUHY BO3UIIA.

Ypebaju 3a naBame 3ByYHHX CHTHAJIA
UYnan 50.

Ypebaj 3a gaBame 3ByUIHHX CHTHAJIA HA MOTOPHOM BO3HILY MOpa
6uty yrpabeH u W3BefleH Kao HajMawe jefiaH ypebaj Tako fa
Jiaje jeHOMMYHe 3BYKOBE HEMPOM]EHIbUBA HHTEH3HTETA.

OcuM ypebaja 3a jaBame 3BYyYHHMX CHTHaia u3 crasa (1) oBor
YIaHa, Ha ofpeheHa MOTOpHA BO3HMIA HaMHjeHEHA CIYXOH
XUTHE IMOMOhH, BaTporacHoj ciyxo6u, Bozuna [lomummjckux
areHIuja, BO3WIa OpyXaHux cHara buX, Moxe 6urtu yrpabes n
u3BefieH U moceOaH ypebaj 3a faBame curHama ojf Huza
W3MjEHHYHO — NPOU3BEJICHOT  3ByKAa JBHjy  Pa3iMuUTHX
(pekBennyja.
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Komanpa ypebaja 3a maBame 3ByYHHX CHTHAla MOpa OWTH
MOCTaB/beHa TAKO f1a je NPHUCTYIayHa BO3a4y C HErOBOT
CjeauLITa.

VYpebaj 3a naBame 3ByUHHX CHTHAlIa U3 cTaBa (2) OBOT umaHa
Mopa OUTH KOHCTPYHCAH TaKO []a CE HETOBIM YKIbYUHBABEM
ICTOBPEMEHO YKJbYyUyje POTAlMOHA WM TpElTaBa CBjeTia Ha
Bo3unuMa u3 unana 40. osor IIpaBunnuka.

Ypebaju 3a kperame Bo311a yHa3aj
Ynan 51.

Ypebaj koju omoryhyjy KpeTame BO3MIA YHA3a[ MOpa IMaTH
yrpabeHo cBaKO MOTOPHO BO3WJIO, OCHM MOTOLMKIA X
MOTOpHOT BO3MJIa ca TPH TOYKa, Ynja Hajseha J03BO/beHA Maca
npenasu 0,6 T. Ypebaj mopa Outr yrpabeH u u3BefieH Tako, ia
omoryhaBa curypHo u 6e30jeIHO KpeTate BO3U/Ia YHa3al.

TpuupEKI 1 4eTBOPOLMKIIM YKja je Maca Ipa3Hor Bo3una Oe3
Oarepuje jenHaka mim npenasu 04 T Mopa mMartu yrpabeH
ypebaj kxoju omoryhasa curypHo u 6e30jefHO KpeTambe BO3UIa
yHa3aj.

Kontpoanu ypehaju u ypehaju 3a naBame curnana
Unan 52.

Iox xoHTponHUM ypebajuma u ypebajuma 3a faBame cUrHaja
Ha MOTODHMM BO3WIMMA, y CMHCIy OBOr IIpaBHIHHKA,
HOApa3yMujeBajy ce:

a)  HaBIACTUTHM ayTOMOOHINMA:

1. Op3unHOMjep cC
OCBjeT/baBame,

NyTOMjepoOM ¥  CHjallIoOM 32
2. KOHTpOJIHA ILIaBa CUjAIIMIA 32 IyTO CBjeTIIO,
3. CBjeTNIOCHM M/MIH 3BYYHH CHUTHAJ 32 KOHTPOIY pajia
MOKa3MBayva cMjepa,
b)  HaayroGycuma:
1. OpsuHOMjep c MyTOMjepOM M CHjajJUIOM 32
OCBjeT/baBambe, aKO CTH HUCY yrpabeHn y Taxorpad,

2. raxorpad koju obe3bjebyje ymuc BpeMeHa BOXHE
YJIaHOBA TI0Cajie, BpeMeHa MPOBECHOT y 00aBibaby
npoecuoHaTHe aKTHBHOCTH Koja He cmaja y
yIpaBbake BO3WJIOM, BpHjeMe ORMOpa, Op3uHe
BO3MIA 1 Ipeheny yaameHocr.

3. KOHTpOJIHA IIaBa CHjalIuIia 3a Iyro CBjeTIo,

4. CBjeTNOCHM WU 3BYYHH CUTHAJN 332 KOHTPOJIY paja
NoKa3uBaya cMjepa,

5. TOKa3WBay pacloNOXUBOI NPHUTHCKA MHEYMATCKOT
cucTeMa pajiHe KOYHHMIIE, aKO je Taj ypebaj cranHo nox
TPUTACKOM;

¢) HaayrtoOycuMma 3a rpajcku caobpahaj:

1. cBuypebaju npenBubenu 3a ayrodyce y Tauku b) oBor
cTaBa, OCHM Taxorpada,

2. CBjeTVIOCHH 3HAK 3a KOHTPOJY 3aTBOPEHOCTH BpaTa
KOja HHACY Y BUJTHOM 1I0JbY BO3aya,

3. ypebaj 3a jaBame 1 MpEMame CUTHATA Off MyTHHKA 32
BO3MJIA PETHCTPOBaHA MO NpBH NyT y BuX HakoH
1.1.2000. ropune,

d) HaTponejbycnma 3a rpajcku caobpahaj:

1. cBu ypebaju npensubenn 3a ayTodyce y TAYKH C) OBOT
crasa,

2. ypebaj 3a KOHTpONY U30JOBAHOCTH Off €JIEKTPUYHOT
HaloHa,

€)  Ha TepeTHNM BO3HMIINMA:

1. OpsuHOMjep c myTOMjepOM M CHjajJHIOM 32
OCBjeT/baBambe, aKO CTH HUCY yrpabeHn y Taxorpad,
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2. ypja yKymHa Maca npenasd 3,5 T, Taxorpag Koju
o6e30jehyje ymucuBame BpeMeHa BOXHIE WIAHOBA
nocaje, BpeMeHa IPOBEACHOr Yy  00aBibaiby
npodecHoHanHe aKTUBHOCTH KOja HE crmajga y
yIpaBbake BO3WIOM, BpHjeMe OAMOpa, Op3uHe
BO3MIa U peheHy yaabeHOCT.

3. KOHTpOJIHA CHjaNHIA 3 YTO CBjETIIO,

4. CBjeTNIOCHM WM 3BYYHHM CHTHAJ 3a KOHTpPOJY pafja
NoKa3yBaya cMmjepa,

5. TOKa3WBay paclONIOXHMBOI IMPUTHCKA MHEYMAaTCKOT
cucTeMa pajHe KOUHHIE, aKo je Taj ypehaj cramHo mon
IIPUTHCKOM,

f) Ha CHCHI/Ij AJIHUM BO3UIMMA U paJHUM MalllnHaMa:

1. Op3uHOMjep C TMyTOMjepoM H CHjaJUIOM 33
OCBjeT/baBambe, AKO MCTH HHCY yrpabenn y Taxorpad,

2. raxorpad koju o0e30jebyje ymucuBame BpeMeHa
BOXIbE WIAHOBA IMOCAfie, BPEMEHA IPOBEJICHOT Y
o0aBibamy MpoecHOHATHE aKTHBHOCTH KoOja He
crajja y yIOpaB/bamke BO3WIOM, BpHjeMe OAMopa,
Op3uHe Bo3mWiIa U npebeny ynamenoct. Taxorpadg He
MOpajy UMaTH CIelujanHa BO3WIA U pajjHe MalliHe
KOja Ha PaBHOM IIyTY He MOTY pa3BUTH Op3uHy Behy off
30 xm/x.

3. KOHTpOJIHA CHjaNHIA 32 AYTO CBjETIIO,

4. CBjeTVIOCHM WM 3BYYHM CHTHAJ 3a KOHTpPOJY paja
NoKa3uBaya cMjepa,

5. TOKa3WBay PACMONOXKUBOI NMPHUTHCKA ITHEYMATCKOT
cucTeMa pajHe KOUHHIE, aKo je Taj ypebhaj cramno mon

TIPUTHCKOM,
6. ypebaj 3a KoHTpony pajia pajHUX cucTeMa yrpabeHux
Ha BO3UITY.
g) Ha MOTOIWKIMMA, JIAKAM  YETBOPOIWKIMMA |
YETBOPOLMKIINMA:

1. Op3uHOMjep cC
OCBjeTIbaBAME,

NyTOMjEpOM W  CHjaJuIOM 32

2. KOHTpOJHA CHjalyWIa 3a JAyro CBjeTIIO, OCAM Ha
MOTOLMKITY 1 TAKOM YE€TBOPOIHKITY C MOTOPOM PajiHe
3anpemuHe 10 50 cm?;

h)  Ha cBuM Bo3mwIMMa Koja MMajy MTHEYMATCKy HHCTANALH]y
3a KOUeHe, a KOja Cy TPBH MyT perucTpoBana y BocHu u
Xepueropunu HakoH 1.1.1984. rommHe craHmapau3oBaH
NPUK/bYYaK 32 KOHTPOJY IPHUTHCKA Bas3uyxa y
MHCTANALMjH 332 KOYeHe, OJHOCHO Ha pe3epBoapy
eHepruje, KOYHIM IIMHAPHMA Kao 1 Ha CBUM ypehajuma
Ha KojiMa ce TpaHchOopMUpa eHepruja 3a Kouerme.

Taxorpad cxopHo crasy (1) oBor unaxa MojuIjeske pelOBHOM
UCIIUTHBakYy CBaKe TONMHE Ifje ce yTBphyje yckmabeHocT ¢
THIICKUM OfJOOPEHEM 1 HCIIPABHOCT.

Opnpen6e craBa (1) Tauka €) OBOr uWiaHa He OFHOCE Ce Ha
BO3MJIA UWBHIIHE 3aIITHTE, BATPOraCHA BO3MIA, KOMYyHAJHA
Bo3una (mpame u uniiherme yamia, oaso3 cMeha, (ekanuja u
JIp.) ¥ BO3WIa 3a moTpebe myenapa.

Oppene 0OBOT WlaHa He NMPHUMjEY]y ce 3a BO3MIIA OpYXKaHHUX
cHara buX m moymmujckux arenmuja y buX, ykommko cy To
BO3WJIA BPJIO YCKO CIeL|janin30BaHe HaMjeHe U Kao TakBa Ce He
KOpHCTE HH Y je[JHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.

Taxorpad u orpannyasay op3uHe
Unan 53.

Y cknagy ca unaHom 52. osor IlpaBuiHmKa, HPOMHCY]y ce
cihenehn  momamu  Koje  Taxorpad Mopa  BjepOJOCTOJHO
3aIICHBATA 1 TOKA3UBATH:
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a)  ayxuHy npebeHor nyra Bo3uia,

b)  Op3uHy BO3UNA,

C)  Tpajame YIpaBibamba BO3UIOM,

d)  ocrana Tpajama paja u mPUIPABHOCTH,

€)  IpeKuse paja i Tpajara THEBHUX OMOPa,

f)  orBapame kyhmmra y KojeM je 3alCHM JICT (JINCT
MPUKJIAIaH 3a TPAjHO OMIbEXKeHe MofaTaka)

g) 3a ENEKTPOHCKe Taxorpade: CBaKH MpPEKHy HAlOHA
Hamajama Taxorpada ayxu off 100 mc (ocuM ocBjeTIbeba)
TEe CBAKH IPEKHJ] CUTHAIHOI BOJA O [jaBaya JyXHUHE
npebeHor myTa u 6p3uHe Taxorpada

AKO ce yIpaBibaby BO3HIOM CMjerbyjy IBa Bo3aua Taxorpad
MOpa Ha [iBa pAa3NMUMTA 3alCHA JICTAa HCTOBPEMEHO U
OJIBOjEHO 3AIMCHBATA BPEMEHCKE MOJATKE HABENEHE Y CTaBy
(1) oBor ITpaBunHuKa.

Yinan 54.

3a taxorpad cy nponucanu cibefichu anapatu:

a)  amapar 3a IOKasuBame: fyXuHe npeheror myra (Gpojadu
KunoMerapa), OpsuHe Bo3wia (Op3uHOMjep), Bpujeme
(car)

b) amapar 3a nucame: AyKuHE mpeheHOr myTa BO3WIA,
Op3uHy BO31IIa, BpeMEHCKe MoflaTKe 13 wiana 53, cras (1)
Tauke ¢), d)u e)

C)  amapar KOju Ha 3aliCHUM JIMCTOBUMA OfIBOj€HO 3aIUCY]y:
CBaKO OTBapame KyhHMINTa y KOjH je YIOXKEH 3amicHA
JIUCT, KOJ| €JeKTPOHCKUX Taxorpaga, CBaKH IPEKUN
HAOHA Hamajama Ttaxorpada myxku ox 100mc (ocum
OCBjeT/bEHa) HAjKaCHUje [0 TPEHYTKAa IIOHOBHOT
yKJbyuera HallOHA Hallajama, KOJ| eNEeKTPOHCKHUX Taxo-
rpaca- Te CBaKM NpPEeKH CUTHAIHOT BOAA Off JjaBava
TyxuHe npeheHor myra u 6p3uHe Taxorpada.

Taxorpacy u3 craBa (1) oBor unaHa ce MOTY ce JIOfaBaTH
IPYTH amapaTd anid Tako Ja He CMUjy YTHIATH HA HETOB
HCTpaBaH paj.

CBu cacraBHM fmjenoBd Taxorpada Mopajy OHTH Of
MaTepujana 3af0Bo/baBajyhe CTaOMIHOCTH U MeXaHMYKe
4yBpcTOhe C  JJOBOJBHHM  €NEKTPHYHAM M MArHETHAM
KOHCTaQHTaMa

HyxuHy npebeHor myTa BO3MNA MOXE CE MOKa3MBaTH H
3aMUCUBATH KOJ| BOXIbE HANpPHjE[ M YHA3aj MM CaMO KOf
BOXHe Hanpujef. CBako 3anmcuBame AyKuHe IpeheHor myTa
BO3WJIA KOJ| BOXIbE YHA3aJ] HE CMHje YTULATH Ha jacHOhy u
Ta4YHOCT OCTANKX 3aIHCA.

Brnactuta (pexBeHna ¥ NpPUTYIIEHE MjEpPHOr MeXaHH3Ma
Mopajy OuTH Tako u3a0paHy Ja MOKa3UBambhe H 3aluc Op3uHe
BO3MJIa MOXKe y OKBHPY MjepHOT IOfIpyYja CIUjeuT yop3ame
o 2 m/s%

AKO caTHH MeXaHHW3aM IIOKpehe 3ammMcHU JHUCT Tafga Mopa
GecrpujeKOpHO BpujeMe pajia caTa outn HajmMambe 10% myxe of
MaKCHMAaJTHOT Tpajara 3aMiCBaba Ha 3aMICHOM JIUCTY.

Taxorpap Mopa OWUTH ONpPEMILEH pacBjeTOM Koja He
3aciberubyje. Ilog HOpManHUM pajHUM YCIOBHMA MODAjy CBH
YHYTpAIIIIbH NjeNoBH Taxorpaca 6uty 3amTuheHn off BIare u
TpalnHe.

CBH yHyTpAaIIIBH JIHjeJI0BA Taxorpaca nMajy MpoIrcaHa MjecTa
3a YTHCKHBAHE XKHUra CepBHCA Kao 3aIITHTA Off HEOBIIAIITEHNX
pajibu (oaupa, OTBapama, Ut ).
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UYnan 55.

BpujenHocT HajMame MjepHE cKanme Opojaya KHIOMETapa
mHocu 0,1 xM, a OpojeBH Koju o3HayaBajy cBakux 100 m
npeheHor myTa MOpajy ce jacHO Pa3MKOBATH Off OHHX KOjH
npefcTaBbajy  Hujene  kunomeTpe. bpojeBu  Opojava
KHIIOMETapa Mopajy OWUTH BHCHHE HajMame 4 mm M jacHO
ynTIbEBU. Bpojay KuimomeTapa Mopa oMOTryhuTH NpHKa3 Off
Hajmame 99.999,9 kmmomeTapa.

Y okBHpPY IOKa3HOT MjepHOT nofpyyja Op3uHOMjepa ckaja
Mopa WMaTd JmHeapHy mogjeny ox 1, 2, 5 mm 10 xwm/x.
BpujenHocT pasmaka yHUpPTaHHMX pa3fjelHHX IIPTa Ha CKajlu
Op3une He cmuje mipehn BpujemHOCcT 10% HajBehe BpujegHOCTH
Op3uHe Kojy ckama nokasyje. Ilompyyje mpukasa koju ce
Hanas3y BaH MOKA3HOT MjepHOTr MOfpyyja He MOpa ce O3HAUNTH
Opojkama. [ly>kuHa pa3Maka pasfjesIHuX LpTa Koje OAroBapajy
npomjern 6p3uHe of 10 KM/x He cvmuje 6uTH Mamu off 10 mm.
Pa3mak n3meby kasabKe 1 ckane Op3HHOMjepa ¢ Ka3albKoM He
cmmje 6utn Behe on 3 mm. [Iprka3 Ha caty Mopa OWTH BHIJLIB
CIojba, a OUMTaBake Mopa OWTH TOy3[aHO, IIAKO M
HEJIBOCMIICIICHO.

UYnan 56.

Csaxnu Taxorpag 6e3 o63mpa Ha OOJUK 3aMUCHOT JIACTAa MOpa
IMaTH O3HAKy KOja O3HayaBa HAUMH INpPaBUJIHOT Yiarama
3aIHCHOT JIACTA, X TO TAaKO a Cé BPEMEHCKNU IIPHKa3 Ha caTy
Moflylapa ca O3HAaKOM BpEMEHa Ha 3allCHOM ITHCTY.
Mexann3am 3a MOMAIAE 3AIACHOT JINCTAa MOpa OUTH H3BEfieH
TaKo J]a MOMHIakbe 3aMUCHOT JHcTa Oyjie 6e3 Mpa3HOT XOfia, Te
Jla ce 3alUCHI JIICT MOXE Y CBAaKO BpHjeMe YJIOXUTH H
U3BaIATH.

Oxkperame 3aMICHOI JIHCTA MOpa OWTH HENPeKHAHO H
JEMHONMYHO Op3MHOM HE MamoM Off 7 mm/X, MjepeHo Ha
YHYTpAll0j HBHIM IUTOYE 32 3AMICUBAe OpP3MHE BO3MIIA.

CBaku KuioMerap AyXuHe npebeHor mnyra Mopa OuUTH
NpHUKa3aH Ha OAroBapajyhioj KOOPAMHATH 3alHCOM AYKUHE Off
HajMamwe 1 mm.

TTucau 6p3nHe Mopa 6UTH BobheH paBHO W OKOMHTO Ha CMjep
MIOMHUI[akha 3allCHOT JIMCTA HE3aWCHO Off OOJMKa 3aliCHOT
JHCTa.

CBaka npomjena Op3une of 10 KM/X Mopa OUTH IpUKa3aHa
3aliIcoM MyXKUHE Off HajMame 1,5 mm Ha oproBapajyhoj
koopauHaty. [ly:kuHa npebeHor myra Bo3uia, Op3uHa U CBaKo
OTBapame Kyhummra y KOjH je yNOXEH 3aliCHH JIHCT
ayTOMATCKH Ce 3alucyje.

Taxorpacd 3ammcyje BpujeMe Tpajarma yIpaBibakba BO3WIOM I
oMoryhyje Hpemno3HaT/bHBO U JaCHO 3alCHBAaHE OCTANHX
pajHUX aKTHBHOCTH BO3aya KaJ| ce MPEKJIONMHMK ayTOMATCKH
WK PYYHO Npebany y NoJIoXaj:

a)  O3HAUCH O3HAKOM < BpPEMEHa YIpaBibakba BOUIOM

b) O3Ha4€H O3HAaKOM X BpEMEHaA OCTaIUX BpCTa paja

c)  o3HaueH o3HakoM &7 BpeMeHa IPUIPABHOCTH 1 TO:
1. BpmjeMe uekama
2. BpHjeMe TOKOM BOXIb€ IIPOBEJICHO y3 Bo3aya

3. BpUjeMe TOKOM BOXH€ INpPOBEIEHO Yy KaOuHH 32
ClaBame

d)  o3mauen ozHakom T

ofMopa

BpEMEHa IIpEKUia paja u THEBHOT

Ilpema HaumHy ymuca, HUXOBOM IIOPETKY Mopa OWTH
oMoryheHO OecnpHjeKOpHO Tpemo3HaBake O KO0joj ce
BPEMEHCKOj CKymuHHM paju. [lojemHe BpeMeHCKe Tpyme
3QIACY]y ce Ha 3aIMCHOM JIUCTY PasINYUTAM LIMPUHAMA 3a1Hca
WM Y CBAKOM JpyroM o0iuky koju o6e3bjebyje 6apem ucry
MOTYhHOCT OYNTaBakba X KOPHUILTEHA.

Ynan 57.

Kyhumre y Koje je ynoxkeH 3aluCHA JIUCT U Y KOjeM ce Hallaszn

MeXaHH3aM 3a HaMjelliTale caTa Mopa OHTH ONPEMIbEHO
CATYPHOCHOM HAIpaBOM IPOTHB OTBapama. CBako oOTBapame
KyhuiTa y xoje je yJaoxeH 3aliCHU JHCT U Yy KOjeM ce Halasu
MeXaHH3aM 3a HaMJelITambe cara ayTOMAaTCKH Ce 3alucyje Ha
3aIMCHOM JIACTY.
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Yonan 58.

Taxorpad Ha nperw0j cTpann Mopa UMatH cibefiche o3Hake:

a)  MjepHY jeAMHHMIY 32 AYKUHY NpeheHor myTa ¢ KpaTALOM
KM HEIIoCpeiHo 10 Opojada KujaoMeTapa

b) MjepHy jemmHuIy 3a Op3MHY KpeTama BO3WIA KM/X Y
OJIM3KHY JbECTBHIIE Op3UHE

¢)  MjepHo noapyyje Op3uHOMjepa y 00MUKY By jyyee---s Byaxee-
aKoO Ce OBM NOfald HE Hala3e Ha THICKO] TaOIHIK
Taxorpaca

Turcka Tabnuia, yrpabena y Taxorpady, Mopa cajpxkaBaTi
cibefiehe mopaTke Koju Mopajy OUTH jacHO BUJJbMBH U YHTIbHBU
1 Kajl je Taxorpac yrpabeH y Bo3uio:

a)  1Me U HacJoB IpoK3Bobaua Taxorpacga
b)  ¢abpuuku 6poj 1 roAUHY IPOU3BOAKE
c)  cayx0eHy 03HaKy BpCTe Taxorpada-Thi Taxorpaga

d) KoHcraHTy K Taxorpacga y OOGIHKY K =.....
K =.... AMII/KM

OKp/KM WU

e)  Moryhe je IMaTH 1 MjepHO Hofpyyje Op3uHOMjepa

f)  ako je Taxorpac ocjeTsbUB Ha HaruG TaKo fja TO yTHYE HA
TpeKopayueHhe OMYLITEHUX IPelliaka Taxorpacga Mopa ce
HABECTH Yrao y OONKKY Kao Ha CITUIH, IPH YEMY je oL yrao
KOju 3aTBapa Ipefma Tabna Taxorpada c BOIOpaBHOM
PaBHHHOM U Yy KOjeM IOJIOXajy je Taxorpag THUIICKU
WCIIATAaH, a YIJIOBH [ M y IpUKa3yjy HajBehn momymTeHn
OTKJIOH IIPEMa rope OFHOCHO IIpeMa 10JIe Off yIiia oL

B
Y

a

Yunan 59.

3anucHE JTUCTOBM MOpajy OMTH m3pabeHN Ha HAUMH fa He
oMeTajy HOpMallaH paj Taxorpacda, fa 3amucu  Oygy
Hen30pUCHBH, YUTIBMBH M TPENO3HATILUBH, a JHUMEH3Hje
3allCHUX JIACTOBA M CBU 3aINCH HE CMHjy CE MPOMHUjEHATH
TOKOM pajia y HOpMaJHUM YCIIOBUMA BJIare M TeMIeparype.

Ceaku B03a4 MOpa Ha 3allMCHOM JIHCTY YIUCATH, TaKo fa He
OLITETH JIUCT U HE YMamh HErOBY YATILHBOCT, Cibeiehe
MOJlaTKE:

a)  HaINO4YEeTKY ynorpebe JIMCTa CBOje NME 1 IPe3nMe
b)  HamoveTKy M Kpajy ynoTpe6e JIIcTa JaTyM I MjecTo

C)  Perucrapcky O3HaKy BO3HIA KOje MY je JIOfHjeIbeHO i TO
TpHje NpBe BOXHE YIHCAHO HA TOM JIUCTY, U Y CIIy4ajy
TNIPOMjeHe BO3MJ1a TOKOM yoTpebe ucTa

d) crame 6pojaua KmoMeTapa i TO Ha IOYETKY PBE BOXKH-E
yIICAaHEe Ha JIUCTY, HA KPajy 3aibe BOXME YIICAHE He
JIHCTY U y CIy4ajy OpoMjeHe BO3MIa TOKOM PajjHOT JaHa
(6pojuaHmK KHIOMETapa NMPETXOAHOr BO3WiIa W Opojay
KIJIOMETap HOBOT BO3WJIA)
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€)  BpujeMe CBaKe IPOMjeHe BO3MIa

3amucHN  NMCTOBM  MOpajy Yy HOPMAQJIHHM  YCIOBHMA
CKJIAIUIITEHha OUTH AOOpO YUT/HUBU HajMame jefHy MyHY
TOJIUHY JaHa.

Tpajame 3amuca 3amucHor JucTa, 6e3 0031pa Ha BEeroB 00K,
Mopa ouTu 24 cara.

3anucHu IUCTOBY MOPAjy UMATH:

a)  IUIOYy IpefBUbhEeHy MCKIbYUMBO 32 3ANCHBAKE MOfJaTaKa
Op3uHe

b)  mnouy npeaBubeHy HCKIbYUMBO 32 3alICUBAE MOAATAKA
3a Iy>XKuHy ipeheHor nyra Bo3uia

C)  jedHy WM BHIIE IUIOYA 32 3alICHUBa-E MOofjaTaka Koju ce
OJIHOCE Ha BpHjeMe yIpaBlbakba BO3HIOM, JIpyre BpcTe
pajia ¥ NPUINPABHOCTH Te NPEKHUJIE Pajia i JHEBHOT OAMOpa

d) monebuna 3ammcHOr NHCTa ¢ yupTaHoM mopjenoM of 0 1o
24 cara 3a pyYyHO YNHCHBaWmE TIOfaTakKa BpEMEHa
yIpaB/batba BO3MIOM, BpCTE pajia, MPHUIPABHOCTH,
NpeKuia pajia 1 JHEBHA O]MOP

Ha cBakOM 3aIHCHOM JIACTY MOpajy OUTH cibefehn nogam:
a)  VMe ¥ Ha3uB IPOM3BObhaya
b)  cnyxOeHa 03HaKa THIIA 3ATIUCHOT JIICTA

c) cnyxOeHa O3HaKa THIa Taxorpada y KojuMa ce 3alliCHH
JIACT MOKeE YNOTpeOIbaBaTH

d) ropma rpaHuna MjepHOr MOApyYja Op3uHE M3paxkkeHe Y
KM/X

Yanan 60.

Ha ayroGycuma 1 TepeTHIM MOTOPHIM BO3WIIMMA Koja ce pBH
nyT peructpupajy y buX, Ha ayroOycuma u TepeTHHM
MOTODHIM BO3WINMa Koja cyjgjenyjy y MebyHaponHoM
IpyMcKOM caoOpahajy y ckmafy ca EBporckoM cMjepHHIIOM
92/6/EE3 1 2001/11/EC 1 Ha MOTOpHUM BO3WJINMa 3a IPEBO3
OIacHUX MaTepuja TpebGa OuTH yrpabeH orpaHnunBay Op3uHe.

Onpenba u3 crasa (1) oBor umaHa OJHOCH Ce W HA TEpeTHA
MOTOpHa BO3Wia u ayroOyce mpom3Benene mocamje 1.1.1988.
TOJIMHE, a Koja Cy IO IpBH NYT perucTpoBaHa y buX HakoH
1.1.1999. ronune.

Onpen6a m3 craa (1) oBor wiaHa OJHOCH Ce HAa TepeTHa
MOTOpHA BO3uIIa yrja HajBeha gomymTeHa maca mpenasu 12 T,
OJIHOCHO Ha ayroOyce umja HajBeha jomymTeHa Maca mpesasu
10T.

Bp3una orpaHmyeHa orpaHWYMBaUeM Op3WHE HE cMHmje OWTH
Beha o 90 KM/X 3a TepeTHa MOTOpHA BO3mIIa, OfHOCHO 105 KM/X
3a ayTo0yce.

OrpannunBaueM Op3uHe He TpeOajy OUTH ONPEMILEHH TEPETHA
MOTOpHA BO3W/Ja Udja je MaKcHMajHa Op3WHa jejHaKa M
Mama of 90 kM/x 1 ayToOycu umja je Hajpeha Op3uHa jemHaka
i Marba off 105 km/x.

OrpannunBay  Op3uHE TOJNIMjeke PEHOBHOj  MPOBjepH
UCIPaBHOCTH CBaKe TOfHHE Tfje ce YTBpbyje yckiaabeHocT ca
3axTjeBnMa npasunanka ECE-P-89.

OnpenGe 0OBOT unaHa He NMPUMJEHY]y Ce 3a BO3MIA OPYXKAHHX
cHara buX u mommuujckux arenuuja y buX, ykommko cy To
BO3MJIA BPIIO YCKO CIElHjalu30BaHe HaMjeHe i Kao TaKBa ce He
KOPHCTE HH Y jeTHOM JIPYTOM CETMEHTY JIPYIITBA.

9.
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Ypebhaju 3a onoheme n ncnymrame H3TYBHAX racoBa
Unan 61.

W3na3 (u3ma3Hu OTBOp) MCIycHe umjeBH ypebaja 3a ofBox u
HCIYIITakbe UCIYCHAX FacoBa He cMuje GUTH YCMjepeH Y IECHY
CTpaHy MOTOPHOT BO3WJIA.

Ha ucnycHoj ce uujeBn u3 crasa (1) oBor 4wiaHa MOpa Halla3uTu
ypebaj 3a mpuryimmBame 3ByKa UCIYCHHX TracoBa KOjHu Ce He
MOXe UCKJbYYUTH OCHM 3a IOTpebe nihermna.

V3na3 ucnycHe LyjeBN HAa PaHUM MAllHAMA U CIELH]THIM
BO3W/INMa, HAMHJCHCHUM 32 TPajHy yHoTpeOy y Hace/beHHM
MjecTuMa, Mopa OUTH yrpabeH U M3BeeH Ha HajBHIIOj TauKy
BO3WUJIA.

Ypebhaju 3a cnajame By4yHOT H NPHK/BYYHOT BO3HIA
Unan 62.

Ypebaju 3a cnajame By4HOra M PUKIbYYHOT BO3KJIA, OCHM KOJ
MOTOLMKJIA ¢ GOYHOM NMPUKOJHUIIOM, MOPajy OUTH MOCTaBIbEHI
y Y30YXHO] CHUMETPMYHO] BEpPTUKATHO] PABHUHU BO3WIA U
W3BEJICHN 3TTI00HO, TaKO 1a OMOTyhyjy TIOKpeTILIBOCT ypehaja
y CBUM CMjepOBHMa Y IPOCTOPY.

Ocosunmiia ypebaja 3a crajame ByYHOT I IPHKJbYIHOT BO3MIIA
oMOhy Koje ce Cliaja BO3MJIO MOpa MMaTH OCHTYpay KOju
oHeMoryhyje, IpH HOPMAJIHO] yIIOTpeOH, pa3/iBajamke CoOjeHnX
BO3MIIA.

Ypebaju 3a cmajame BYyYHOTa W NPHKILYYHOT BO3WIA MOpAjy
OuTty npuyBpLIheHN 3a [0jauyaHy U0 BYYHOT BO3MIIA.

Beprukanna cumetpana Kyrie ypebaja 3a crajambe MyTHIIKOT
ayTomMoOuIa 1 NPUK/bYYHOT BO3WIa HajBehe 03BOIbeHE Mace
mo 3,5 T Mopa OWTH yhalmbeHa Off 3afmBer Kpaja BO3WIa
MuHuManHo 70 mm. [Jambe, XOpU30HTAJHA CHMETpaja Kyrie
ypebaja 3a crnajame MYTHIYKOT BO3MIA ¥ NPHKJbYIHOT BO3MIA
HajBehe 03BosbeHEe Mace 710 3,5 T He cMuje OUTH yfabeHa Off
nojtore Bumre off 350 mm y ciaydajy ontepeherma Bo3mia o
cBoje HajBehe onymTEeHe Mace.

Kyka Ha Iy THIYKOM BO3WITY Y CIIy4ajy Kaji He ByUe MPUKIbYIHO
BO3WJIO U KaJia Ce pacTaBy Ha IPUYBPCHOM MjECTY, HE CMHje Aia
M371a34 BaH rabapuTa BO3HIA.

Onpen6a crasa (5) mpumjemyje ce ox 1.1.2009. ropuse u To:
a)  3a HOBOIPOM3BE/ICHA IyTHUYKA BO3MIIA I
b)  3amyrTHHYKA BO3MIA KOJ KOjHX ce ypebaj (KyKa) HaKHa[HO
yrpabyje.
Ypebaju 3a noron Bo3uiia Ha aaTepHATHBHA rOpUBa (ILIHH)
Ynau 63.

AnTepHaTnBHA TopuBa Koja ce Beh kopucre y buX mmm cy y
mriefy fa ce Kopucre y Ommuckoj OymyhHOCTH 3a MOTOH
MOTOPHHUX BO3MIIA CY:

a)  TeyHu HaTHH IWIHH (TIpONaH OyTaH) KOju Hock ckpaheHu
HazuB LPG

b) KOMIpHMHMpaHH HPUPOTHH
ckpahennm HasuBoM CNG

rac ca yoOW4ajeHuM

Ypebajuma 1 onpeMoM 3a IOTOH MOTOPHUX BO3MJA IIUHOM
cMatpajy ce:

a)  pesepBoap IVIMHA

b) apmatypa pesepBoapa miuHa
¢) mnpounmhaBady IIKHA

d)  mcmapuBau mmHa (3a LPG)

€)  peryJjatop HpUTHCKa
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f)  nMHCKY BeHTHN

g) NpUKIbYYaK 3a mpaxmemne (camo 3a CNG)

h)  BenTun TeyHOr ropuBa (GeH3UHA U AU3€IICKOra FOpHBa)
i)  BOJOBHU 3a IUTMH BUCOKOT MPUTHCKA

j)  BOJOBH 32 IUTUH HUCKOT IIPUTHCKA

k)  BopoBm 3a cpejicTBa 3a rpujame

1)  enekrpuunu ypebaju u nHCTaNIaNUKjE,

m) TPHKIbYYAK 32 MYHEHE Pe3epBOapa ITHHOM.

Ynan 64.

Hujenosu ypebaja u onpeme u3 wiana 63. opora [IpaBunHnka

KOjHt Cy Y JIONHPY C INIMHOM MOpajy Onti u3pabeHu of Marepujana
KOju:
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@
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a)  He CTBapa 3amasbuBe cMjece
b)  je oTHOpaH Ha fIjeoBabE IIMHA
C)  He MHjeHa XeMHjcKa CBOjCTBA IUIHHA.

Ynan 65.

Ypebaju u onpema u3 unana 63. cras (2) Tauke a) u b), ocum
OHHX HaBefIeHuX y wiany 69. cras (1) Tauka c), Te Tauke c), f),
g), 1), j), oor IlpaBmwiHHMKAa MOpajy OWTH KOHCTPYHCAHU H
u3pabenu 3a pagse Temunepatype of -20 °C no 80 °C, a onu u3
tavaka d) u e) 3a pagHe Temneparype of -20 °C mo 120 °C.

VYpebaju u onpema u3 craBa (1) oBOr wWiaHa, OCHM OHHX U3
uiana 63. craB (2) Tauka j) oBora [IpaBuiHuKa, UCIHUTY]y ce 3a
LPG na ucmrHoM nputucky op 3 MPa (30 Gap), ogHOCHO
ypebaju 1 onpema 3a CNG Ha ucrutaHoM nputucky o 30 MPa
(300 6ap). Pe3epBoap mimHa UCIATYjE CE UCIIUTHIM IPUTHCKOM
XITJTHOM BOJIOM.

VYpebaju u onpema u3 craBa (1) OBOr wWiaHa, OCHM OHHX U3
yrana 63. craB (2) tTauka j) oBor IIpaBuiHHKA, MOpajy OUTH
THIICKY UCIIATAHN T€ UMATH Baxkehe THICKO 0T00peEbe.

JIoKyMeHTalKjy O THICKOM HCIMTHBaby H3 craBa (3) oBor
YJIaHa {y>kKHa je IpUOaBUTH CEpPBUCHA PalJIOHULA KOja yrpabyje
ypebaje 1 ompemy 3a IOrOH MOTOPHHUX BO3MJIA ITTHHOM.

Ynan 66.

Ypebaju u ompema 3a MOTOH MOTOPHHX BO3WJIA IUIMHOM H3
wyraHa 63. craB (2) Tauka b), ocHM IMjeBY 3a NPOBjeTpaBambE
HaBefieHux y wiany 69. cras (1) Tauka c), Te ypebaju u onpema
n3 wiaHa 63. craB (2) Tauke c), d), e), f) u g) Mopajy Gurn Ha
BUJI/bHB ! TPajaH HAYMH O3HAYEHH OPOjeM THIICKOT O00perha 1
Ha3uBOM (upMe - mpon3Bobhava.

Ypebaju u ompema 3a MOrOH MOTOPHHX BO3WJIA IUIMHOM W3
yraHa 63. craB (2) tauke d) u e) osor IIpaBmiHEKa OCHM
o3Haka u3 craBa (1) OBOr wWiaHa MOpajy MMAaTH W TPAjHO
yTHCHYT (pabpuuku 6poj (cepujcku 6poj MPOM3BOfia) Te MOPajy
AMATH UCTIPaBY Y KOjy je ymicaH cepujcku 6poj Tor ypebaja
KojoM ce moTBpbyje na je Taj ypebaj mcmurtan (u3jaBa o
ycknabeHocTn).

Peseppoap mmmHa m3 wiaHa 63. craB (2) Tauka a) oBora
IIpaBuHnKa MOpa UMaTH TpajHO yrucaHe cibefiche mogaTke:

a)  Has3WB Mpom3Bobhaua

b)  ¢abpuuku 6poj

C)  TOAWHY H3paje

d)  nasu mwmHa kojuM ce nyHu (LPG um CNG)

€)  3ampeMmuHy npasse nocype y marpama (1)

Q)

12.
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f)  marym (Mjecen u roguHa) ocibebe 00aB/HLEHOT Iperiena
1 NCIIATHBAHA Off CTPaHe HHCIIEKIUje HATJIEXHE 3 [OCy/e
TIOJ] IPUTUCKOM

g) KT MHCTIEKIHje HajlIeXKHE 3 MOCYy/ie MOJ] IPUTICKOM Kao
JI0Ka3 O YCIjEIIHO 00aB/bEHOM IperyIefly U UCIUTUBAbY

h) 3aLPG: najsehy nonyureny macy mnymema (Kr)

i)  3a CNG: HajBehn monyurrenn npurrcak mymema (MPa
OJIHOCHO 6ap).

AKO je pe3epBoap IUTHHA U3 4naHa 63. cra (2) Tauka a) oBOr
ITpaBunHEKa XOMONOTHpPAHU pe3epBOap MOpa UMATH TPajHO
yIHCaHe ToflaTKe y cKiajy ca ofpendama oxrosapajyher ECE
MpaBUJTHUKA.

OcHoBHH 32XTjeBH 32 NojeuHe Iujenose ypehaja 3a mmn
Ynan 67.

PesepBoap mwimHa, koju ce yrpabyje y MOTOPHO BO3WIO Ha
TMIOTOH IUIMHOM, CE y CMUCIY 3aKOHCKHX OfIpefion M Ofpenou
MOCEOHHX MPOTHCA CMATPa MOCYIOM MO IPUTHCKOM.

PesepBoap numHa uspaben y bochu u Xepluerosunu Koju ce
IPBH YT yrpabyje y MOTOPHO BO3WIIO Ha IIOTOH C INTHHOM MOpa
MMaTH MO3UTHBAH Halla3 HAJJIEXHE MHCIEKIN]e 3a MOCY/le MOJ
IPUTHCKOM.

YnaHn 68.

Pe3epBoap mmHa m3paheH y MHOCTpaHCTBY MOpa YAOBOIbABATH
OBHM YCIIOBIMA:

a)  [a3a pe3epBoap MOCTOj! TOKYMEHTAIH]a O IOTBphHUBambY
cTipunajajyhuM n3BjeInTajeM o NCIUTHBAY U TEXHIUKAM
omucoM (y Ma/bibeM TEKCTY: TOTBPAHA TOKYMEHTAIHja)
OBjepeHa off HajIexHe ciyxk0e 3eMJbe Ipou3Bobaya,

b)  nacy Ha pe3epBoapy yTHCHYTH NPONMKUCAHH MOAALM 1 KUT
HaJUIeXHe CIyX0e 3eMIbe Ipon3Bobaya,

¢) Ja je mo moTpeOHM YuYHME-EHA IIPOBjepa KOHCTPYKIHje,
MPOM3BOMKE U TMpOpauyH uBpcrohe mpema Baxehnm
NPONHUCHMA; HAJNEeXHA MHCIEKUMja 3a MOCyAe MOf
TPUTHACKOM norBpyuhe BaJbaHOCT MOTBpJIHE
JIOKYMeHTalyje U3 Tauke 1. oBora crasa,

d) pa HagnexkHa WHCHIEKNHja 3a TOCYAEe MOA MPUTHUCKOM
MOTBPAM fia je 00aB/bEHO YCIJEIIHO HCIUTHBAmE
pe3epBoapa MCIMTHAM MPHTHCKOM XJIAJHOM BOJOM; O
NCIIITHBAY CE M3J1aje Hasla3, a Ha IOCY/y Ce YTHCKY]e SKUT
Te rOMHA 1 Mjecel] HCITUTUBAbA.

3a HOBa WM KOPHIITEHa MOTOpHA BO3MIIA HA IUIMHCKU IIOTOH
Koja ce Ha0aBe y WHOCTPAHCTBY, MNOTpPeOHO je mpwmje
perucTpanyje N3BpIINTH HASHTU(UKALN]Y, IPETyIe]] MOTBPAHEe
nokymenranuje u3 craBa (1) Tauka a) oBora wiaHa Te MO
noTpedbn pe3epBoap IUIMHA M3BAAUTH ¥ WCIUTATH Ta Ha
HCIIUTHH TIPUTHCAK XJIATHOM BOJOM mpeMa crasa (1) tauka d)
0BOr'a WIaHa.

PesepBoap mimHa Koju HHje CTapyuju Off CefjaM TOfiiHA Te KOjH
HeMa MOTBPJHY JOKyMeHTauujy u3 craa (1) Tauka a) oBora
YJIaHa, alli UMa TMPONKCaHe O3HAKE, MOXKE Ce YIOTpeOIbaBaTi
y3 ycloBe:

a) u3paje TeXHMUYKe JOKYMEHTAldje IpeMa YIyTCTBUMa
HaJJIe>KHe HHCIEKIY]e 3a OCY/E IOJ| IPUTUCKOM,

b)  00aBbEHOr HCIHUTHBAIbA HCIUTHAM MPUTHCKOM IIpeMa
craBy (1) Tauka d) oBora uinaHa.

Pe3epBoap muHa crapuju O cefilaM OfiHA, KOjH 10 Tajia Hije
Iperefjajia u UCIUTANA HAJIeXKHA MHCIEKIHja 3 MOCYe MO
MPUTHUCKOM, HE MOXe Ce YIOTpeOIbaBaTH.
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(5) Pesepsoap minHa Koju je u3pabeH 1 ogoOpeH, TO jecT 03HaueH
npema ofrosapajyheM ECE npaBuiHUKY MOXe C€ YIpajuT y
BO3MJIO 6€3 MPETXOJJHOT HCIyHhaBamba yciaoBa u3 crasa (1) oBor
YIaHa ako Off AaTyMa NMPOU3BOJIE 0 YIPaihe y BOUIO HHje
IPOLLIIO BUILLIE Off /IBUjE FOJJUHE.

Ynan 69.

(1) Apmarypa pe3epBoapa mnuHa 13 wiana 63. cras (2) Tauka b)
ce cacToju OfI:

a)  BEHTWIA pe3epBoapa IUMHA
b)  curypHocHuX ypebaja

C) 3amTHTHOT KyhwWmrTa apMaType pes3epBoapa IUIMHA
OJIHOCHO 3alITUTHOr KyhuiTa pe3epBoapa IUIMHA C
MPHUMaHOM apMaTypom pesepBoapa IUTHHA
(nmHOHenpomycHo  KyhmmTe ¢ umjeBmMa  3a
NpoOBjeTpaBame, KOje MOXe OMTH H3BEJCHO U Kao
3aIUTATA Off MEXaHMUKOT oluTeherba)

d)  HemoBpaTHOr BeHTHIA m3Meby NPUKIbYUKa 32 MyHEHe I
pe3epBoapa IiHa

€)  BeHTHIA W3Meby NMpHKIbyuKa 3a MyHmheme W pe3epBoapa
IUTMHA, Te BEHTINA U3Mehy MpUKIbyUKa 3a Mpakmbemhe 1
pesepBoapa IuHa

f)  mokasmBaua KonmmumHe WmHA 32 LPG, ogHOCHO Mjepava
nputucka 3a CNG.

(2) W3wmeby pesepBoapa mmHa u ypehaja u3 crasa (1) Tauke a) u
b) oBora unaua, He cmuje 6utu yrpabeH HuKakaB ypebaj Koju
MOKe OHeMOTyhiTH (hyHKIH]Y HaBefieHuX ypebhaja.

(3) VYpebaj u3 crasa (1) Tauka f) mopa pjenoBat 3a BpHjeme
Tyibeha pe3epBoapa MIMHOM.

Ynan 70.

Benrnn pesepBoapa mimHa je ypebaj Koju ce mocTraBiba
JMPEKTHO Ha pe3epBoap IUIMHA a CITYXH 3a 3aTBapame pe3epBoapa
y ci1ydajy Kaj Tpeba CIpHjeunTH HeKeJbeHO HCTHIUAKE IUIMHA U3
pesepBoapa.

Ynan 71.

(1) Curyprochu ypebaju Ha apmaTypu pe3epBoapa IUTHHA MOpajy
CIIPHjEYUTH CTBApae MPEKOMjEPHOr MPUTHCKA y pe3epBoapy
Kao ¥ NPEKOMjepHO HCTHLAKbE IVIMHA U3 pe3epBoapa IpH
OTBOPEHOM BEHTHITY pe3epBoapa. Tu ypebaju cy:

a) 3alLPG:
1. orpaHmumBay IMpOTOKa,
2. ypebaj 3a ocurypame MpOTHB IPEBUCOKOT MPUTUCKA;

b) 3aCNG:
1. orpaHmuMBa4 MPOTOKA,
2. ypebaj 3a ocurypame NpOTHB NPEBUCOKOT IIPUTHCKA,

3. ypebaj npoTHuB npekopayewa TeMIepaType y cydajy
noxapa.

(2) OrpanuumBav NPOTOKA je CUTYpHOCHU ypebaj Koju, mpu oMy
IjeBH 32 OABOJ IUTMHA, MOpA CMAMUTH KOJMUMHY ITHHA KOjI
he ucrnartu Ha HajBuie 10% op Hajsehera moryher mpoToka
IUTMHA.

(3) VYpebaj 3a ocurypame NpOTHB MPEBUCOKOT NPHUTUCKA Y
pesepBoapy je CHTYpHOCHH ypebaj Koju Mopa y pe3epBoapy
IUIMHA CIPHUjednTH CTBapame mpuTucka Beher og 3 MPa (30
6ap), onHOCHO 2,5 MPa (25 6ap) yrpabenum Ha Bo3uinma npuje
crynama Ha cHary oBor Ilpasminnmka ko LPG-a u mpurucka
Beher o 30 MPa (300 6ap) kog CNG-a.

(4) Ypebaj npotus npekopatera TeMIEpaType y ciaydajy moxkapa
je curypHocHM Yypebaj Koju Mopa HCIYCTHTH IUIHH U3

pesepoapa IUIMHAa Yy aTMocdepy aKo TeMmIieparypa
CUTYPHOCHHX eJleMeHaTa y oBoM ypebajy gocrurae 100 °C £ 5
°C (xon moTmyHo yennyHux pe3epoapa 125 °C £ 5 °C). Oggj
ypebaj Tpeba m3BecTn Tako fja Kaj| OyAe aKTHBHPAH HE JOMYCTH
Jla MPUTHCAK Yy pe3epBoapy IUIMHA ONPUMHU BpHjeJHOCTH Behe
3a 10% op ucnuTHOT MPUTHCKA pe3epBoapa.

(5) CurypHocuu ypebaju Ha apmatypu pesepBoapa IUIMHA 1
BEHTWI pe3epBoapa IUIMHA MOTY OWTH KOHCTPYHCAHH H
U3BEJICHU TAKO J1a YMHE je[IHY L[jeNiHy.

Ynau 72.

(1) 3amrutHo KyhminTe apmartype pe3epBoapa IUTMHA OTHOCHO
3alITUTHO KyhuIITe pe3epBoapa IUIMHA C  IPHIAJHOM
apMaTypoM pes3epBoapa IUIMHA MOpa CIpPHjeddTH Moryhe
NpoNyliTalke IUNIMHA W3 JMjeloBa apMartype pesepBoapa y
MPOCTOP 3a BO3a4a M MyTHHUKE, YKIbY4yjyh 1 IPTIbaXKHUK.

(2) BawrutHo Kyhmmre mmmHa M3 craBa (1) oBora umaHa je
IVIMHOHETIPOIYCHO KyhuIlTe Koje Mopa OMTH KOHCTPYHCAHO,
M3BEJIEHO Te WCIUTAHO HA HEMPOMYCHOCT TIPX MPHUTHCKY off 10
kI1a (0,1 6ap).

(3) BawrutHo Kyhumre mmHa U3 crasa (1) oBora umaHa, u
IMjeIOBH apMaType KOje OHO IUTUTH, MOpajy OUTH JOAAaTHO
samTrheHd aKO TOCTOjH  OMACHOCT FHXOBA MEXAHHUYKOT
omTehema.

Ynau 73.

Henospatuu BeHTW u3Meby Npukibyuka 3a Nymewme H
pe3epBoapa mimHa je ypebaj Koju Mopa COpHjeudTH MOBPATHO
CTpyjame IUIMHA W3 pe3epBoapa IUIMHA IpeMa IPHKIbYYKY 3a
MyHeHhe.

Ynau 74.

(1) Benrun m3meby npukibyuka 3a nylbewe 1 pe3epBoapa IUIHHa,
Te BEHTWI M3Mebhy npukibyuka 3a npaxkmeme (ako je yrpabeH)
¥ pe3epBoapa IIMHA MOpajy OUTH U3BEJICHH TaKo f1a 3a BphjeMe
Nylkeha pe3epBoapa IUIMHOM OHeMoryhe JOTOK IuiMHA Y
HCIApyBay, OJHOCHO PErynaTop MPUTUCKA Te y MPHUKIbYYaK 3
npaxmemwe miuHa. Kajg ce peseppoap He NMyHH INIMHOM TH
BCHTWIM MOpajy OMOTYhHTH HOpPMAalHH [OTOK IUIMHA Y
UcnapuBay, OHOCHO PEryJIaTop NpUTUcKa. ¥ ciyyajy norpeode,
TH BEHTHIIH MOPajy OMOTYRHITH MPAXKH-CHE TINHA U3 ITHHCKHX
BOJIOBA 1 ypebaja IpeKo NpUKIbYUKa 3a MPaKbEHe.

(2) Bewrumu u3 crasa (1) oBora uiaHa MOry OWTH H3BEJCHH Y
3ajelHIYKOM KYhHIITY Kao BUILIECMjePHI BEHTHIL.

Ynan 75.

(1) TlokaszuBau kommumne mmHa 3a LPG y cmucny oBor
IpaBunauka je ypebaj Koju moOKasyje KOJHMYMHY IUIMHA Y
pesepBoapy IUTHHA.

(2) Mjepau mpurucka 3a CNG mokasyje npurucak CNG y
pesepBoapy IUTHHA.

Yian 76.

ITpounmrhaBay muuHa y cmuciy osor [IpaBunmnuka je ypebaj
KOjH CIlpjevaBa mpoisia3 Heuncrohe W3 pesepBoapa IUMHA MpeMa

ApyruM ypebajuma.
Unau 77.

VcnapuBay mnuHa y cmuciay osor IlpaBunuuka je ypebaj y
kojeM LPG ncnapaBa u mpenasy #3 TEYHOT Y FACOBUTO CTAbe TOf
yTHIIajeM TOIUIOTE.

Ynan 78.

(1) Perynarop npurncka y cmuciy osor IIpaBunuuka je ypebaj y
KOjeM Cce CMambyje IPUTHCAK IUIHHA C IPUTKCKA y pe3epBoapy u
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TIOfIeIIaBa HA PajiHU IPUTHCAK KOjH OJIrOBapa CTBapamy cMmjece
TIOTOfTHE 3@ Paji MOTOPA.

(2) Kao perymaTop nputncka cMmuje ce ynoTpujeoutu camo ypebaj
¢ MeMOpaHama.

(3) Ako je perynaTop NpUTHCKA W3BECH KAO BUILIECTEIICHH, IPBH
CTEICH Ce MCIHUTYje Ha MPUTHCAK NPeMa OfIpeiou U3 wiaHa 65.
cras (2) oBora [IpaBuiHuKa, a ocTajiy CTeNeH: Ha BanyT Behn
IPUTHCAK Off PAJHOT PUTHCKA.

(4) Perynarop mpurmcka Mopa OMTH M3BEJEH TaKO fia IUIMH He
HCTHYE M3 PEryaaTopa Kajj MOTOp HE pajii, OHOCHO Kaj ce
IUTMH He ynoTpe6ibaBa Kao MOTOHCKO FOPHBO 3 Paji MOTOpa.

Ynan 79.

BenTun 3a muH y cmuciy osor [IpaBunnuka je ypebaj xoju
IpeKu/a TOBOJ IUIMHA U3 pe3epBoapa IUIHHA Y HCIapUBaY ININHA 1
perynaTop IpuTHCKa Kajj MOTOp He paji, OTHOCHO Kajia ce IUIHH
He ynoTpe6IbaBa Kao IIOrOHCKO TOPHBO 32 Paji MOTOPA.

Ynan 80.

[Mpuksbydak 3a mpakmembe, ako je yrpabew, je ypebaj xoju y
ciyyajy notpebe CIy:Xu 3a NpaKibebe MINHA U3 BOJIoBa I ypebaja
KOJH Ce Hana3e u3a BEeHTHIIa pe3epBoapa IUINHa.

UYnan 81.

BenTun TevHoOr ropuBa je y cmuciy oBor ITpaBunHuka ypebaj
KOju, 3a BpHjeMe MOK ce MOTOp CHabfujeBa IIMHOM Kao
IIOTOHCKUM TOpPHBOM, 3aTBapa [OTOK JAPYTHX BpCTa TrOpHBa
(6en3uHa, au3ernckora ropusa) y ypebaj 3a cHaOnujeBambe MOTOpa
TOPUBOM.

UYnan 82.

(1) BomoBM 3a IIMH BHCOKOTa MpPHUTHCKA Y CMHCIY OBOT
ITpaBunHIKa Cy CBU I[j€BHU BOJJOBH Off JaJbHHCKOT MPUKIbYYKa
3a Iymeme pe3epBoapa 0 pe3epBoapa IUIMHA Te Off
pesepBoapa IUIMHA [0 WUCMapUBava IUIMHA, OJHOCHO [0
perynaropa nputucka. Llujesn Te AujeoBn 3a BUXOBO Clajamke
cMHjy ce ynoTpeO/baBaTH Kao BOJOBH 3a IUIMH BHCOKOTa
TIPATHCKA CaMO aKO Cy KOHCTPYHCAHH 1 W3BEJCHH HajMame 3a
UCIIUTHY NPUTHCAK pe3epBoapa INHa.

(2) Marepujan BojoBa 3a IUIHMH BHCOKOT MPUTUCKA je YETHK WIH
6akap, a MaTepHjal iujesoBa 3a Cliajambe je YeNuK UiIn Jerype
6akpa.

UYnan 83.

BOJIOBI/I 3a IUTWH HACKOT IIPUTUCKA § CMUCITY OBOT' HpaBI/IJIHI/IKa
Cy CBUA BOJIOBU O] perynaTopa NpuTUcKa 10 MoTopa.

Ynan 84.

Boposu 3a cpecTBa 3a rpujame y cMucity oBor IIpaBunHuka
Cy CBH BOJOBH KOjH TMOBE3yjy HCIapHBau IUIMHA M PEryaTop
nputHcKa ¢ ypebajeM 3a Xxnabewe MoTopa MIM [IpyruMm
OfiroBapajyhnM H3BOpPOM TOILIOTE.

UYnan 85.

Enexkrtpuunm ypebaju w wWHCTamammje y cMHCIy OBOT
ITpaBunHuKa cy ypebaju u ujesoBu 3a ciajame KOji eJIeKTpUIHe
U eNeKTPOHMYKE AMjesoBe ypehaja u ompeme 3a MOTOH MOTOPHHUX
BO3MJIA IIJIMHOM HaIlajajy eleKTPUYHOM EHEPrujoM MOTpeGHOM 3a
IIXOB HCIIPABaH pa/l.

UYnan 86.

[Mpukipydak 3a mymeme je ypehaj Koju oMoryhaBa mymeme
pesepBoapa IUIMHA caMO ofpeheHOM BpCTOM IUIMHA M TOJ
onpeheHIM IPUTHCKOM TIpeMa H3BeI0H pe3epBoapa InHa.

13.

—

(M

)

(M

@

®)

Q)

®

(6)

@)

®)

©

)

@

OcHoBHH 3axTjeBH NpH yrpanmu ypehaja 3a nimn
Unawu 87.

Yrpagwy ypebaja u ompeme 3a IOrOH MOTOPHHX BO3HMJIA
IVIMHOM Te TOMpPAaBaK M Ofjp>KaBame MCTHX CMHje 00aBIbATH
CaMo CEepBICHA PAJIMOHHLLA.

CepsucHa pajuoHMma Koja yrpabyje ypebaje m ompemy 3a
MIOTOH MOTOPHOT BO3HJIA IUIMHOM, HEMOCPEJHO IO Yrpajiibu
n3naje mW3jaBy o O0O0aBbEHOM YrpahuBamy, 4mji caapxKaj
yTBpbyje cTpyuHa HHCTHTYLUHja. M3jaBa o0 00aBbEeHOM
yrpabuBamy ce u3faje y YeTUpU NpUMjepKa, Off Yera CepBICHA
pajuOHMI]A  3afpXkaBa jeflaH IpUMjepak, OBJIALITEHO]
OpTaHM3aIHju 32 CepTUC(IKOBAIE JOCTABIbA jelaH MPUMjepaK
a BIIACHHUKY BO3MJIA IOCTaBIba /ABA IPHMjepKa.

Ynan 88.

Ypebaju u onpema 3a OroH MOTOPHUX BO3MIIA INTHHOM MOPajy
ce yrpafuTé y BO3WIO TaKO [la Ce Halase y TIpaHHIama
rabapuTa BO3WIa y Koje cy yrpabeHu, ocuM 1o BUCHHH Koja He
cmuje 6utn Beha of1 HajBehe omymTeHe BUCHHE BO3UIA.

JIupexTHO 3arpHjaBame M3yBHIM racoBuMa ypebhaja u onpeme
3a IOT'OH MOTOPHHX BO3MJIA INTHHOM HHje JJOMYIITEHO.

Ypebaju u onpema 3a OroH MOTOPHUX BO3MIIA INTHHOM MOPAjy
OuTn yrpabeHn Tako fa HajMama YAabEHOCT Off H3[yBHOT
ypebaja m3nocu 150 mm. AKo je Taj pa3Mak MawH, ald He
Mamu of 75 mm, u3meby ce Mopa mocraBuTH OArosapajyha
YBpCTa ! TPajHA TOIVIOTHA 3aIUTHTA.

Ypebaju 1 onpema 3a TOrOH MOTOPHHX BO3MIIA INIMHOM MOpajy
OuTH yrpabeHn y BO3UIIO TaKo jia Cy 03HAKE OJHOCHO MOfiaLyl U3
ynaHa 66., KOju Cy YTHCHYTH Ha HHMA, JOCTYIHA U JIAKO
YUTBUBY NIPU TEXHUYKOM IperyIefly BO3HIIA.

Axo 0m JonUIO N0 MPONYyIITama Ha AujenoBaMa ypebaja u
olpeMe 3a NMOTOH MOTOPHMX BO3WJIA IIMHOM, Tafa HE cMHje
OCTOjaT! MOTYhHOCT a IIPONYIITEHN ILUTHH Jobe y mpocTop 3a
BO3aya M MyTHUKE, YKIbYuyjyhi 1 NPTIbakKHUK, HIP. BOJOBUMA
Ba3/yXa 3a pujame WIN BOTOBAMA Ba3ayxa KiuMa ypebaja.

IIporu6u, yeujama u BuOpauyje BO3WIa He CMUjy HMAaTH
HUKaKaB HEMOBOJbAH YTHIA] HA [ujeoBe ypebhaja u ompeme 3a
TIOTOH MOTOPHHX BO3MJIa IVIMHOM Kao H Ha [UjeNI0BE HUXOBOT
npuyBpuThUBamba.

IMpuuspurhuBata He cMujy OUTH U3BEJICHA C OLITPUM UBHIAMA
M HE CMHjy OUTH TaKBa Jia MOTY OLUTETHTH [jesIoBe ypehaja u
olpeMe 3a IIOrOH MOTOPHHX BO3MJIA TUIMHOM. Y CITy4ajy fia pu
HETIOCPEHOM JIONUPY METAIHUX [IUjeII0Ba MOCTOjH MOTYHHOCT
Koposuje Tpeba ynmoTpujeOuTH MebycinojeBe 3a cIpedaBarmbe
Kopo3mje.

PesepBoap mmmHa u Apyru ypebaju u ompema 3a TOTOH
MOTOPHHX BO3WIa IUIMHOM MOpajy OuTH yrpabeHm y BO3miIO
TaKO Jia Cy 3alITHheHN Off MeXaHHUKHX oliTehewa, Kopo3uje u
nHcoranyje. [To moTpebu Tpeda MOCTaBUTH 3aIITATY Off YAapa
KaMemwa 1 3aITUTY fla Ce He Tas3d MO HHAMA, HIp. y ONU3MHH
Bpara. IlpucTyn pesepBoapy mmmHa Mopa 6utH Moryh camo
BO3ayy TOT BO3MIA, NHHOLY M CTPYYHMM JHIUMA Koja
00aBJbajy MpoOBjepy WIH IONpaBKe HA pe3epBoapy MM
apMaTypu pe3epBoapa.

OcuM yrpajime, HUKaKBH JPYTH PajioB Ha CUTYPHOCHHM
ypebajuMa apMaType pe3epBoapa INTMHA HUCY JJOMyIITEHI.

Ynan 89.

YrpabuBame pesepBoapa IUIMHA HE CMHje MOPEMETHTH
cTa0IITHOCT BO3WJIA HU IOMYIITEHa OCOBHHCKA onTepehemna.

AKo cy yrpabeHa fiBa unm Buie pesepoapa mimHa 3a LPG,
BEHTWINMA Ce Mopa 00e30HMjefiuTH MOjefIMHAYHO TNYHheHe,
OJIHOCHO NIPaXKiheHe pe3epBoapa.
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PesepBoap mnuna u pgpyru ypebaju u ompema 3a IOrOH
MOTOpHUX BO3WIA IUIMHOM KOJi KOJHX MOCTOjH MOryhHOCT
NPONYLITaka He CMHUjy ce yrpabuBati y mpocTop 3a Bo3aya H
MyTHHKE, YKIbY4yjyhHl U NPT/baskKHUK, YKOJIUKO ce TH ypehaju
HE cMjecTe Y 3alITHUTHO IUIMHOHENPONYCHO KyhuiuTe Koje
cupjeyaBa MOryhu Npojop IUIMHA Yy MPOCTOp 3a BO3aua,
NyTHUKE ¥ NPT/HaXKHUK, a KOje je JOflaTHO MPOBjeTPaBaHO U
3amTHheHo Off MeXaHUUKor olnTehema.

Y 3alITUTHOM TTMHOHENMPONMYCHOM KYhMINTY HE CMHjy ce
HaNa3uTH eJeKTPUYHA ypebaju OCHM aKo Cy W3BENEHH C
MPOTHBEKCITIO3MjCKOM 3aLITHTOM.

Ynan 90.

PesepBoap minHa Mopa ce yrpajuTi y MOTOPHO BO3HJIO TaKo

na je o6e36mjeheHo:

(D

()

(D

a)  J1a M37yBHU racOBU HY AMPEKTHO HH MHANPEKTHO HE Oyay
yCMjepeHH Ha pe3epBoap,

b) na mmH u3 ypebaja 3a ocurypame IPOTUB MPEBHCOKOT
IPATHCKA WA U3 CIOjEBA, HY INPEKTHO HY MHUPEKTHO He
Oyne ycMjepeH Ha M3yBHY IIMjeB, Y IPOCTOP 3a BO3ada I
MyTHHKE, YK/bY4yjyhil I NPT/BaXKHHK, Y MPOCTOP 32 MO-
TOp, OTHOCHO y cMjepy Moryher m3Bopa eleKTPHYHOT
BapHHYCHA,

C) [a je pesepBoap IUIMHA OArOBApajyhnM 3aIITHTHEKOM
3a1uTuheH Off AUPEKTHOT JijeNIoBamba CyHYEBUX 3pakKa,

d) pna mmH w3 pesepBoapa wmHa 32 LPG Moxe m3nasutn
caMo Y TEUHOM CTamy,

€) Ja Kaj ce pe3epBoap IUIMHA TOCTaBIba y Mpefjeny moaa
BO3WJIa, Pe3epBOAp MOpa UMATH MEXaHHYKY 3allTUTY C
Tpefbe U 3a[[He CTPAHE Y OAHOCY HA CPEHILILY Y3IYKHY
paBHuHY Bo3mna. Ta 3amrrura ce u3pabyje o yeamdHOr
nmMa fe0ibrHe HajMame 1 mm Wim Apyrora MaTepujana
ofroBapajyhux cBojcTaBa a NOCTaBIba CE HA Pa3MaKy Off
HajMame 10 mm off pe3epBoapa; HajHIKA TauKa 3aIITATE
Mopa OuTé HajMawme 10 mm HiXKa Off HajHIXe Tauyke
pesepBoapa 1 He Mame off 150 mm yaambeHa off KooBo3a
Kajl je BO3WIIO TIOf MyHNM ontepeheme,

f)  na ce pe3epBoap IIMHA He cMHje yrpabuBaty y npepjemy
MOTOpa HU UCTIPE]] IIPE/He OCOBUHE BO3MIIA,

g) J1a peseppoap ImMHa Oyfe YJa/beH Of 3ailbe CTpaHe
BO3MJIA OJJHOCHO CIIOJbHE UBHIE 3a/leT OpaHNKa BO3MWIA
HajMae 200 mm, a ako je pHujed O TOPOUJATHOM
pesepBoapy HajMawme 100 mm koju, y3 To,Mopa OuTH
yrpaben BojopaBHoO. PesepBoap mnmnHa He cMmuje OuTd y
JORHUPY C YHYTPALIHOM CTPAHOM 33/l CTPaHe BO3HIIA.

Ynan 91.

PesepBoap mmHa Mopa OWTH NpUYBpIIheH C HajMame JBa
ApKaya, KOj ce Ha3WBajy eJIeMEeHTUMa NpuyBplrhema - Ipu
YeMy ce 3a Be3y He CMHUje YIOTPHjeOuTH yXKe, TaKo fja u3apke
onrepeheme off myHor pesepBoapa npu yop3awy of 50 m/s? y
CMjepy BOXHE T€ CYNPOTHO M OKOMHTO Ha CMjep BOXHE Y
BOJIOPABHO] PAaBHUHY, @ Y CBUM OCTAJINM CMjepoBuMa 25 m/s?.

Enementr npuuspmrhera u3 craBa (1) oBor WiaHa He cMujy
pe3epBoap IIMHA OIITETHTH MEXaHWYKU HU Ca HHM Y CIOjy
Kopoaupati; u3Meby pesepBoapa U eJeMeHaTa IpuyBpirhemha
Mopa ce MOCTAaBUTH EIACTHYAH MaTepHjasl KOjH HE yIHja Blary.

Ynan 92.

Kap je pesepBoap IUTHHA CMjeIUTeH y MPOCTOp 3a Bo3adya M
NyTHAKE, YKIBbYIyjyhE W OPTIbaXKHEK, Pe3epBOAp OJHOCHO
ypebaju u3 unana 69. cras (1) opora IlpaBmnHuka, Koju ce
Hala3e Ha pe3epBoapy, Mopajy ce CMjeCTHTH y 3aliTHTHO
IUTHHOHETIPONYCHO KyhHIITe Koje MpysKa JOBOJbHY 3allITHTY Off
MexaHHYKor omrehema, MOy3gaHo cmpjedaBa MoryhHOCT

HpONyLITamka IUIMHA y YHYTPALIKOCT BO3MIA U KOje je momohy
ofroapajyhux OTBOpa JIOCTaTHO IpPOBjETPABAHO  paju
clpjeyaBama HaKylbamba IUIMHA M CTBAPabha EKCIUIO3UBHE
cMjece ca Ba3IyxoM.

(2) 3amTUTHO MIMHOHENPONYCHO KyhHIITe pe3epBoapa IUTMHA U
ypebaja Ha mbeMy, U3 IPEeTXOJHOra CTaBa, Mopa 00e30HjenTn
cinobopad npoctop u3Meby pesepBoapa u KyhuiuTa IIMpHHE
(Bucuue) off HajMame 20 mm.

(3) Tlop 3alITHTHUKOM Off AUPEKTHOT JjellOBaba CYHUEBUX 3paKa
MofipasyMujeBa Cce MeTAaIHH WIH HeMy OfroBapajyhu
3aIUTUTHUK, KOjU NMOKpMBA 0apeM Tropmky IOJOBHHY OOMMa
pe3sepBoapa (i1yk oxt 180 ©) Ha ynammeHocTH o1 HajMatbe 20 mm
0of] pe3epBoapa.

(4) Kao mOBO/BHO NpOBjeTpaBame IIMHOHENPOMYCHO KyhuIinTa
Hofpa3yMujeBa ce yna3 ¥ HU37a3 Basfyxa Kpo3 LUjeBH 3a
NPOBjeTpaBame, H3HYTPa TIIaTKe, MpoMjepa HajMame 25 mm.
HHucranamuje Koje ce cpoBojie Kpo3 LjeBH 3a IPOBjeTpaBambe
HE CMH]y CMAFbUTH CIOOOJHH TIPECjeK THX LMjEBU 3a BHIIE Off
20%.

(5) W3nmasuu n yna3Hu OTBOPH UHjEBH 3 MPOBjeTpaBambe W3 CTaBa
(4) oBora wiana Mopajy GUTH TakKO MOCTaB/bEHH J]d HUXOBO
3aTBapame HeInCTOhoM TOKOM BOXEbe Hitje Moryhe.

(6) OrtBopu 3a mpoBjeTpaBame U3 CTaBa 5. OBOTa WiIaHa MOpajy
OuTH ynajmbeHum off WcmycHor ypebaja HajMame 150 mm, a
HajMame 75 mm ako je IOCTaBbeH YycMjepuBay KOjH
oHeMoryhaBa  HENOCpeHO  ycMjepeme  Basgyxa  3a
NPOBjeTpaBamke Ha WCIYCHU ypebaj, Te ce Mopajy Hala3uTu
IITO JIaJbe OJf CBAKOT M3BOpA BapHAUCH:A HA BO3MILY.

(7) W3na3um otBopH 3a mpoBjeTpaBarbe u3 craBa (1) oBora wiaHa
3a LPG Mopajy ce [0 BUCHHH MOCTABUTH IITO HUXKE, & OTBOPH
3a CNG mirro Buie.

(8) TIpocrop y KOju je cMjemITeH pe3epBoap IUIMHA MOpa OUTH Ha
ofiroBapajyhi HauWH IpOBjeTpaBaH TaKO fAa ce CIpHUjeyun
€BEHTYAIIHO HACTajarbe HATIPUTHCKA Y OJHOCY Ha OKOJIHHY.

Ynan 93.

CurypHocHn ypebaju Ha pesepBoapy IUIMHa MOpajy y
MOTIYHOCTH JIjeJIOBATU U KOJ| 3aTBOPEHOTa BEHTHNA pe3epBoapa
IUIMHA.

Ynan 94.

(1) Tlpukbydak 3a MyHEHE MOpa CBOjOM KOHCTPYKLHMjOM X
M3rpajikboM OMOryhUTH Jja ce pe3epBoap IUIMHA MOXeE IYHUTH
caMo OfipeheHIM IUIMHOM | [IOMYIITEHUM PUTHCKOM NyHeHa,
KOjH OfirOBapajy KOHCTPYKLHjU pe3epBoapa, Te OHeMOTryhuTtu
MIOBPATHO CTPYjatbe MUIMHA Ha HEMIOMYIITECH HAYHH.

(2) Tlpukspydax 3a mymere 1O je BOAa 3a INIMH BUCOKOT IPUTHCKA
1 Tpe6a GUTH ONPEMIbEH 3aITHTHOM KaloM.

(3) Ilpuksbyuak 3a mymerme HE CMUje Ce HAJa3UTU y MPOCTOPY 3a
BO3aya i YTHHKE, YKIbY4yjyhiH i IPTIHasKHHUK.

(4) Tlpukspyuak 3a nmywewe LPG-oM He cMmuje ce Hama3uT HU Y
MOTOPHOM IIPOCTODY.

(5) TIpocrop y kojem ce Hana3u NPUKIbYYAK 3a MyHkEHhe Mopa OuTH
JIOBOJLHO NPOBjETpaBaH.

Yonan 95.

(1) TIpukmpyyak 3a mupakmeme yrpabyje ce u3a BeHTHIA
pesepBoapa wmHa (CNG), y cBpXy MOryhHOCTH NpaskKieba
BOJIOBa 1 ypehaja u3a BeHTuia peseppoapa miuHa. Mcmymirame
IUIMHA ¥ aTMOc(epy HHje HOMyIITEHO.
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Yrpajma NpUKIbYUKa 3a NPaKibebe IUIMHA MOpa OUTH TakBa
fa He MoxKe IohH JI0 3aMjeHe TOra MPHUKIbYUKA C MPUKIBYIKOM
3a Iy’bEHbe 1 Ha BeMy MOpa OMTH 3aIITHTHA Kara.

Ynan 96.

HenoBpariu BeHTHIn o6aBe3HO Mopajy OutH yrpabeHu
m3Meby npuKIbyUKa 3a MyHErhe U pe3epBoapa IIHHa.

Ha wmjecro HaBepieHo y craBy (1) oBora umaHa Mopajy ce
yIpajuTH Ba MehycoOGHO He3aBUCHA HEMOBPATHA BEHTHIIA HITH
jellaH HeMOBPATHY BEHTHI 1 jelaH 3al0OpHH (PY4HH ) BEHTUIL.

Ynan 97.

BumecMjepHr BeHTHN je BEHTHJI KOjU ce IOCTaB/ba u3Meby
MPHUKIbYUKA 32 MyHEHhe, OTHOCHO MPUKIbYUKA 32 MPAXKEHe I
pesepBoapa IUIiHa.

BuirecMjepHi BEHTHIT H3BOJH CE KO T0jeAMHAYAH BEHTUI WK
Kao BUIIE BEHTWIa Koju 06e30jehyjy fjenoBame u3 uiaHa 75.
oBora ITpaBunHuKa.

UYman 98.

Mjepau nputcka 3a CNG Mopa ce MOCTaBHTH y ONM3HHH
NPUKIbYUKA 32 MyHEHE INIMHOM 1 TO TaKO [ia ra IyHUIIaI MoxXe
JTAaKO OUATATH.

Mjepau nputucka 3a CNG, ocuM OHOTa U3 IPETXOJHOTaA CTaBa,
Tpeba yrpajguTd U y KaOuHy y BIHOM IIOJbY BO3ada. Y MjecTo
Mjepaya IpUTUCKA y KaOUHY ce MOXe YrpajuTu OUII0 KOjU UH-
CTpYMEHT KOju hie Bo3aua 06aBjeliTaBaTi O KOJIMIMHH IUTHHA Y
pe3epBoapy, OTHOCHO O OfipebeHoj HajMam0j KONMYNHY IIMHA
(pe3epBHa KOJIMYKHA IUTHHA) Y pe3epBoapy.

ITpeHoc curHana Ha Mjepay IPUTHCKA, OJHOCHO HHCTPYMEHT 3
cTaBa 2. OBOra WIaHa MOpa OMTH TaKaB Jia y CIy4ajy HeroBa
JI0Ma He MoKe JohH JI0 NCTHIakba IUTHHA.

IToka3uBau komuuune minHa 3a LPG Tpeba nmoka3uBaTu HUBO
LPG-a y pesepBoapy IiHa 1 MOpa CIPUjEUUTH Aalbe MyHhehe
TEYHNM IUTHHOM KaJ| ce HamyHH 80 % 3ampeMuHe pe3epBoapa.

Axo ce mokaszuBay KonuunHe (HuBoa) mmHa 3a LPG Hanasm
Ha pe3epBoapy IUIMHA, KErOBO OYMTABakhe MOpa OuTH Moryhe
0e3 ckuama 3alITUTHOT Kyhuira

Ynan 99.

IMpounurhnBay MIMHA NOCTaB/ba ce Ha BOA M3Meby pesepoapa

IUIMHA ¥ IUIMHCKOT BeHTHIIA U yuUBpInhyje ce Ha Kapocepujy IWin Ha
OKBHp BO3HJIA.
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Ynan 100.

HWcnapusay mimHa 3a LPG npuuspirhasa ce Ha yHyTpauiwmy
CTpaHy KapocepHje BO3HIIA BaH POCTOPA 3a BO3ava M My THUKE,
YKIbY4YjyhU U IPTIbaskKHUK.

VicnapuBay IUTMHA HE CMHje Ce MPUUBPCTHTH HU HA jeflaH JIHO
BO3WJIA KOjU je Ha MOBHIIEHO] TeMIepaTypy Kaf je Y pajHOM
CTamy.

Ynan 101.

Perynarop mpurtucka yrpabyje ce y mpocTop y KojeM je
CMjellITeH MOTOp, U To WITO Onmke ypebajy Koju yBOAM IUIMH
Kao TOPHBO y MOTOp, a pUYBpIhaBa ce Ha KapocepHjy Ml Ha
OKBHp BO3HUJIA.

AKO je perynaTop NMpHTHICKA M3BEJIEH 3ajeJHO C MCIapaBadeM
IUTMHA, OH C€ MOCTaBJba MCTO Kao U PETyIaTop NMpHUTUCKA 6e3
ACTIapHBava.

Perynatop mputHcka He cMmuje ce HPUYBPCTHTH HAa MOTOP
BO3WJIA.
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Ynau 102.

Benrun 3a mmH ce yrpabyje Ha BOJ INIMHA BHCOKOT NIPHTHCKA
mMeby npounmhiBava IIKMHA ¥ MCIApUBaya IIIHHA OJHOCHO
peryiaTopa IpUTHCKA, a yrpabyje ce Ha KapocepHjy WM Ha
OKBH BO3UIIA.

KOMaHHa 3a YK/bYUMBAlk€ U UCKIbYUUBALEC MJIMHA MOpa Ce
HaJIa3uTU BO3a4y Ha JOXBAT pyKeE.

IInuHCKM  BEeHTW MOXe OuT yrpabeH y  ucrom
IVIMHOHENPONycHOM Kyhmity ¢ npounmhuBadyem mimHa. Y
TOM chy4ajy yrpabyje ce HMCTO Kao W BEHTWI IUTMHA 0e3
npounirhuBaya.

IMnmuackn  BeHTHN  Moxe Outm  yrpabeH y  ucrom
ITIMHOHETPOIYCHOM KYhHMIITY ca McliapuBayeM IUTHHA, OJfHOCHO
PeryIaTopoM IIpUTHCKA. Y TOM ciy4ajy yrpabyje ce ncTo Kao u
HCIapyBaY IJIMHA, OHOCHO PETYNaTOp NPUTHCKA.

Ynan 103.

BopoBu 3a INMH BHCOKOI NPHUTHCKA M3pabeHn Of GakpeHHX
IWjeBU HE CMU]y Ce JIEMUTH HU 3aBapuBaTh Beh ce MOTY crajatu
IUjesoBIMa 3a crajambe u3pabeHuM of nerypa Gakpa WIH
YenuKa.

BopoBe 3a mIMH BHCOKOI' NPUTHCKA M3pabeHe Off 4elnyHuX
uujeBn Tpeba ChajaTd 3aBapUBalBEM WIH  PACTABIBUBUM
LIUjeBHUM CIIOjeBUMA. BujuyaHu cnojeBy ce JONMyLITajy caMo ako
npou3Bobhay OKaXKe MCIUTHBABMMA PUTHCKA M TaPaHIMjOM
KBAJIUTETA 12 OirOBApajy OBOj HAMjEHU.

BonoBi 3a INIMH BHCOKOT MpPHUTHCKA MOpajy OWTH TaKo
NONOXEH! (0 MOryhHOCTH y Kapocepwju WM 3amTinheHn
OKBHPOM BO3HIIA) f1a HE 0Na3H 10 BIACTUTHX BuOpanuja (HIp.
pe3oHaHIMje) Te fa HeMa Y3ajaMHOr Tpibama JjelloBa,
noceGHO HAa MjecTHMa IMpOBJIAYeHa IHjeBH KpPO3 OTBOPE.
Pa3max m3meby Ba Mjecta npuyspirhema cMuje OUTH HajBULIE
600 mm; MONYNpeYHNIN CaBHjamkbha IHjEeBHAX BOJIOBA MODAjy
OuTH NpuiaroheHn MaTepyjalny u AUMeH31jama IijeBH.

¥ mpocropy 3a Bo3aya U IYTHHUKE, YKIbYIyjyhu I IPTIbAKHIK,
LIUjeBHU BOJIOBU 3a INIMH yrpabyjy ce caMo ako Cy NmoceGHO
samrruhien (UHjeB y HjeBH H CI1.), C TUM IITO Ta 3alITUTa MOpa
OMTH OTIOpPHA Ha MeXaHWuka omrehewma a HEHH OTBOPH
MOpajy OUTH Ha CIIOJBHO] CTPaHU BO3MIIA.

Ipuje cnoja ¢ ypehajem (MIMHCKUM BEHTHIIOM, UCIIApUBAYEM,
npounmifiaBayeM ¥ C1.) BOJ 3a IUIMH MoOpa HMAaTd
KOMIIEH3a1[1jcKy 3aBOjHUIY KOja oMoryhasa pacTesame.

Ha BopoBMMa 3a IUIMH BHCOKOT IIPHTHCKA HE CMHje OUTH
BUUbMBHX omTehema, a KOpojpaHe, UCIyljaHe WK Ha ApYru
HaunH omTeheHe BojoBe Tpeba Mo youaBawy oinTeherma
00aBE3HO 3aMUjEHHUT.

Ynan 104.

BopnoBu 3a IIMH HUCKOr NPHUTHCKA KOjU Clajajy MCIapuBad,
OJIHOCHO perynaTop NIpHTHCKA ¢ ypehajeM y KojeM ce cTBapa
cMjeca rOpHBa M Ba3flyxa 3a IOTOH MOTOpa He cMujy OMTH Y
JONUpPY C W3AYBHEM ypebajeM, OHOCHO MOTOPOM, OCHM C
ypebajeM 3a Hanajambe MOTOpa ropuBoM. M3Bojie ce caBUTIbIBI
a U3BaHa TpeOajy OUTH OIUIETEHH METATIOM.

BonoBn 3a MIMH HUCKOI NPHUTHCKA CIAjajy ce HaBOjeM WM
obyjmumama. CrojeBn Mopajy 6mtn HempomycHu. O6yjmune
Mopajy OMTH CaMOKOYHE Ja He fjobe 10 HEKOHTpONIHMcaHora
MONYINTAbA.

Ha BojjoBMMa 3a IJIMH HHUCKOT MPUTHCKA HE CMHje OUTH
BHABUBHX omTehema, a KOpoaupaHe, NCIyIaHe Wil Ha APYTH
HauuH omTeheHe BojjoBe Tpeba IO youaBamy omITehema
00aBe3HO 3aMHjECHHUTH.
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Ynan 105.

BopoBu 3a JIOBOJ CPE/ICTBA 3a IpHjarbe 0 MCIapuBaya IUIHHA,
OJIHOCHO peryjaTopa NPHTHCKA M3BOJE CE KAo CaBHTIbUBE
[UjeBH KOje MOpajy OUTH OTIIOPHE HAa XeMHUjCKe YTHIAje PaHe
Marepuje Koja Kpo3 BUX MPOTHYE T€ MOPajy U3APKaTH pajHu
MPUTHCAK U TEMIIEPATYPY pajiHEe MaTepHje.

OBH BONOBH Ce IOCTaBJbajy Tako Aa HajkpahuM myrem Ge3
OLITPHX YINIOBA CIajajy HM3BOp TOINIOTE C HCIAPHBAUEM,
OfHOCHO perynatopoM nputucka. CnojeBH THX BOJOBa
OCUTypaBajy ce o0yjMAnama.

Ha BopoBuma 3a 1oBoj cpeicTBa 3a rpHjame He cMuje OUTH
BHUbUBHX OmnTeherba, a KOpofupaHe, UCIyIaHe WK Ha APy
HayuH omrteheHe BomoBe Tpeba 1O youaBawy ouTehemwa
00aBE3HO 3aMHUjEHUTH.

Ynan 106.

Benrui TeyHor ropusa yrpabyje ce Ha BOJ ropusa (OeH3MHa,
JIM3EJICKOra POpKBa) HCIPE]| HATIOjHE MyMIIe.

BeHTHI TeYHOT rOpHBa U3 MPETXOHOT cTaBa Hehe ce yrpaautn
aKo ce 0jabipoM IUTMHA Kao MOTOHCKOTa TOpUBA HCTOBPEMEHO
HCK/bYYM M3 MOTOHa JIOTOK TEYHOr ropuBa ypebajy 3a
cHa0JiHjeBabe MOTOPA TOPHBOM.

Unan 107.

BopoBu enexTpuyHe MHCTanamyje Mopajy outu oprosapajyhe
JUMEH3MOHUPAHH 1 NIOCTAaBILEHH TAKO f1a HE CTBApajy Tpeme C
NIOAJIOrOM Ha KOjy ce monaxy. CrojeBu eneKTpHYHUX BOAMYA
MOpajy OUTH H3BEJICHH TAKO JIa HE H3a3HBajy BapHUUYCH:E.

Enexrpuyna uHcTanamuja Mopa OWTH OCHTYpaHa Ta/bUBHM
OCHTYpaveM.

Ynan 108.

Y BO3WIy Ha INIMHCKH TIOTOH MOpa CE HAJA3UTH TEXHHUKO
YIYTCTBO KOje Cajip>Ku 0Ba yIO30perba:

a) J1aje mymeme pe3epBoapa INNHA JOMYIITEHO CaMO:

1. ompebenum munoM (LPG-om, ogaocHo CNG-0M),

2. Ha MjectuMa  moceOHO  TpenBHbeHMMa  3a
cHaOJujeBame BO3UIA INIMHOM 1 0cO0IbY KOje je 3a TO
OBIIALITEHO,

3. Kajje MOTOp HCKIbYUEH,
4. y3ycnoB fa ce y BO3WIY He HaJla3e JINIa,

5. ako HI/Ije HUCTEKIIAa BaJbaHOCT PENOBHOTa TEXHUYKOT
nperneaa Bo3uia,

b) na pesepBoap miMHA He CMHje OWTU HAMYHECH BHILIE Off
80% merose 3anpemuHe 3a LPG, onHocHO Buiie op 22
MPa (220 6ap) 3a CNG,

C) [1a HAKOH IyHmema pe3epBoapa INMHOM MPUKIbYYaK 3a
MyHhEHhe MOpa OMTU HENPOIYCHO 3aTBOPEH U 3aliTuheH
3QLITATHAM MOKJIONIIEM,

d)  n1awmcIpaBHOCT CUIYPHOCHOT BEHTHIIA CMH]jy IPOBjepaBaTH
€aMo OBIIAIITEHA JINIA,

€)  Ja BO3WJIO Ha IIOTOH IVIHHOM He CMHje OUTH OCTaBJbEHO Y
npocTopHju 6e3 MpoBjeTpaBama Te fa ce y OMM3MHA TaKO
OCTaBJbEHOTa BO3MJIA HE CMHje YIOTpe6IbaBaTH OTBOPEHH
IUIAMEH WX IPYTH U3BOPH BapHUYCH:A.

Ha BjeTpoGpany OTHOCHO Ha 3ajileM CTakily KaOuHe BO3UiIa ¢
MIOTOHOM Ha IUTMH MOpa Ce HaJa3WTH HaJbeNHAUIA C O3HAKOM
ynoTpe6sbaBaHOr IUIMHA Kao MOroHcKora ropusa. Cajpxkaj,
00JMK 1 IUMEH3Mje HajbelHuLe pukasauu cy y [Ipumnory 6poj
1, xoju je cacraBHu o oBor [TpaBumHuKa.
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Yman 109.

Ipuje yBoberwa Bo3uIa y 3aTBOPEHH PAAMOHHYKH HPOCTOP,
Kao U TpHje u3Bobema pajjoBa Ha MOTOPHOM BO3HIY C
IVIMHCKMM ~ TIOTOHOM, ~ CEpBHCEP OJHOCHO — OCMOCOOJbEHI
UCIUTHBAY TpeOa MPOBjepUTH MCTHUYE JH IUIMH U3 IUTMHCKOT
ypebaja.

AKO ce TpoBjepoM YTBpAM UCTULake INMHA U3 ypebaja u
olpeMe 3a MOrOH MOTOPHHX BO3MJIA IUTMHOM, 3aTBApabeM WIIN
NPaKibEHEM pe3epBoapa IIMHA MOpa €& OTKIOHUTH ONacHOCT
TpHje 3aM0ubaha Ja/bibUX PajioBa.

ITpuje 3amoummarma pajoBa Ha BO3WIY Ha IUIMHCKU TOTOH
cepBUcep MOpa MCIATATH KOHIEHTPALH]y INMHA Y PajHiOHHI
1 10 IOTPEOU YKIbYUHTU BEHTHIIALH]Y.

KonnenTpanyuja mimHa y IpOCTOPY PajoOHHIE M IIPOCTOPY
BO3WIAa HE CMHje NpeNasuTH ONAcHy KOHLEHTpalujy Hpema
ynany 2. oor IIpaBunnuka.

HukakBu pafioBu, HNp. pe3ama, 3aBaphBamba U CIMYHO, Ha
pe3epBoapy IUTMHA HACY JONYIITeHN 6e3 000peha HHCIEKIIHje
HaJIJIEXHE 32 MOCYfE MOJ] MPUTUCKOM.

Ynan 110.

MunucrapcrBo he pedunucatu Onmxe ofpende Koje ce

OJJHOCEC Ha:

14.

a)  YcroBe Koje MOpajy 3alOBOJbUTH CEPBHCHE PAaJjUOHHIIE
Koje Bpure yrpabuBame ypebaja 3a IMH y BO3WIA WA
OfIp>KaBame M CEPBUCAPAIHE BO3WIA HA INIMHCKHY TIOTOH,

b) Crpyuny cnpemy W HauMHa JOgaTHe OOyKe cepBHcepa
Koju Bplue yrpabuBame ypehaja 3a mmuH y Bo3mia,

¢) Hauun n3naBama ogo0Opera cepBUCHIM pajiloOHULaMa ia
Mory yrpabuBaTu, Ofjp>KaBaTH M CEPBUCHPATH BO3MIA HA
IUTMHCKHM TIOTOH,

d) VYcmose Koje MOpajy 3aJOBOJGHTH YBO3HHIIM OIpeMe 3a
IUTVH,

e) Haumn m3maBama onoOpema YBOZHMIMMA OIpeMe 3a
IUINH,

f)  Hauun npomera ujenoBuma ypebaja 3a mims,

g) CuyuajeBn y KojumMa ce MOry u3ryomTd pobmjeHa
ooOpema.

Ocramn ypebhaju ox mocednor 3nauaja 3a 6e3gjexnoct

caoopahaja
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Ynan 111.

Kapoceprja MOTOPHOT ¥ NpPUK/BYYHOT BO3HMIA MOpa OUTH
ypabeHa W W3BegeHa TaKO [a MO CBOjOj KOHCTPYKIHjH,
KBAJIUTETH M BPCTH MaTepujala, Kao ¥ ONPEMILEHOCTH,
ofiroBapa HaMjeHH Bo3mna u 00e30jehyje 6e3bjemHocT Bo3aya,
MyTHUKA 1 poOe 32 BpHjeMe BOXKEbE.

3ajma cTpaHa Kapocepuje ayrobdyca KojuMa ce BpIIM IPEeBO3
JIHIA y TPajickoM U IIPUrpajickoM caodpahajy, Te Tposejoyca u
BUX0Ba Mpunafajyha ompema, Mopajy OWTH M3BEelCHE Ha Taj
HauMH Kako OW Ce CIPHjeulIo INemame W JPKambe TOKOM
BOXKHbE.

Ipenwa 1 3afma cTpaHa ayrobyca y KOM ce BPIIM NPEBO3
mjene Mopa OMTH O3HaYeHa 03HaKaMa AaTuM y ITpuiory 6poj 2.,
KOJH je cacTaBHH {0 oBor IIpaBuiHuKa.

CreneHnuiie Ha BO3MIMMA KOjUMa Ce BpIIM NPEBO3 IYTHHKA
Mopajy OuTu Takse fa o6e30jebyjy Oe30jemaH ynma3 U u3ia3
MyTHHKA.

VBune n3604eHNX AMjeIoBa U YKPACHHX NPEIMeTa Ha IIPeIbeM
IHjeTy BO3WIA He CMHUjy OWTH OIITPH. AKO MOCTOjM YKpacHa
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(hurypa Ha TOpmO]j MOBPILIMHK NpENHEr AHjena BO3WIa, OHA
Mopa OUTH €acTHYHO NpUYBpIIhieHa 33 BO3WIIO.

Jlaku MOTOLWKII, JIAKM TPULMKI M YETBEPOLMKI, MOTOLMKIL,
TPULUKI U YETBOPOLHMKI MOpa MMaTh yrpabeHe u u3BepcHe
OCIIOHIIE 3a HOre Bo3aya ca o0je CTpaHe, a MOTOLWMKI ca
cjenuiiTeM 3a NMyTHAKA MOpa HMaTé yrpabeH ppxad u
yrpabeHe OclIoHIIe 3a HOTe ITHHKA € 00je CTpaHe MOTOLMKIIA.

Ynan 112.

Y ayroOycnma, TponejoycuMa # TPHK/BYYHHM BO3WINMA
KOjuUMa ce TpeBo3e MyTHHIHM Y crojelieM craBy, cnobofHa
NOBpLINHA HaMUjeleHa 3a jeJHO MjecTo 3a CTajake Mopa
n3HOCHTH HajMame 0,15 m?, a 3a rpajcke ayro6Gyce 0,125 m?.

YHyTpalb| IpocTop KabuHe 3a Bo3aya ! MPOCTOP 3a MYTHHKE
MOpajy OHTH ONPEMILEHH TaKO Jia O] HOPMAJHIM YCIOBHMA Y
BOXKIGU WM 32 BPUjeME MHPOBamba BO3WIA BO3ay, OJXHOCHO
IYTHUIM Y BO3WIy He Mory Outu o3nujebenn. Ilpubop, anat,
ypebaju u onpema Mopajy 6uti 106po npu4BpIIheHH.

IIpocrop 3a Bo3aua 1 MyTHHKE y MOTOPHAM H HPUKIBYTHIM
BO3MJIIMA MOPa UMATH YHYTPAILbY PACBJETY.

OTBOp 32 MyHere pe3epBoapa TOPHBOM He CMUje ce Hala3UTH
y IPOCTOPY 3a BO3a4a MM Y IPOCTOPY 3a MyTHHUKE.

Ynan 113.

Bpara Ha ayToOycy, Tponej0ycy U NpUK/bYUHIM BO3MINMA 32
TpeBO3 BUIIIE Off 23 MyTHUKA MOpajy OUTH yrpabeHa i n3BefeHa
Kao HajMame JIBOja BpaTa Ha JIECHOj CTpaHH THX BO3MJIA Ha Taj
HAUUH []a C€ OHEMOryhH HHXOBO HEHAMjepHO OTBapame 3a
BpHjeMe BOXKIbE U CIIPUjEUN MOBpefa MyTHUKA Kao 1 MoryhHoCT
€BEHTYaJTHOT HCIajjarba 3 BO3MIIA.

ITomohHa BpaTa 3a u3na3 MyTHHKA Y CIy4ajy OMACHOCTH Ha
ayTobycy, Tponejoycy M IPUKIbYIHIM BO3HIIMA MOpajy OUTH
ypebeHa 1 u3BefieHa Ha JIjeBOj CTpaHy BO3MIA, Ha MjecTy Koje
je IyTHHUIWMA TPHECTYNAYHO Y CIy4ajy ONMAacHOCTH, C THM fa
IIX0BA IIIPUHA HE CMUje M3HOCUTH Mawe off 0,6 m, a BUCHHA
Mame on 1,2 m. KoHcrpykimja momohHEX Bpata Mopa OUTH
TaKBa fla cé He MOTY HEHaMjePHO OTBOPUTH.

Ha ayroGycuma, TposejoycuMa ¥ MPHKIBYYHAM BO3HIMMA 32
IPeBO3 MyTHUKA HE MOpajy OMTH U3BeieHa NOMOhHa BpaTa, ako
¢ 00a7Boje OOYHMX CTpaHa OBUX BO3WIA UMajy HajMame IO
jenan mpo3op auMensuja 0.8 m x 0,6 m u ako cy TH npo3opu
MIPUKTAJHA 3a U371a3 y ciIydajy onacHoctd. HaBefeHu nposopu
MOpajy IMaTH HATIIHC 1a CITy>Ke Y CIIy4ajy ONACHOCTH.

Axo G6ouHa BpaTa Ha MOTOPHAM BO3WINMA IIPHIHKOM
OTBapama U3J1a3e BaH rabaputa Bo3uia, MOpajy UMaTi OpaBy
IIOCTaBJbEHy IpeMa 3afimbeM AHjelly BO3HWia, a IIapKe Bparta
NOCTaB/beHE TNPEMa MpefmbeM AHjeny Bo3mina. Y ciaydajy
IBOCTPYKHX BpaTa, BpaTa Koja ce IpBa 0TBAPajy MOpajy NMaTh
OpaBy IOCTaB/bEHY NpEMaA 3ajHEM [IUjely BO3MIA, a IIapKy
BpaTa MOCTaBJbEHY PEMa IPENHEM ANjeITy BO3MIIA.

Ynan 114.

Bpase Ha BpaTmMa Mopajy OWTH ABOCTeNeHe W yrpabene m
U3BEJIeHe TaKo Jla IPYIU CTeleH OpaBe ClpevaBa OTBapame
BpaTa, ako HHCY NOTIYHO 3aTBOpeHa. Bpase Mopajy mmaTi
HalpaBy KOJOM CE€ OCHTYpaBajy TaKO Jja C& JaKO Y4BPCTH
CHTYPHOCHH I0JI03Kaj. BpaBe Ha BpaTiMa Koja ce Hajlase mopey
BO3aua, Kao 1 OpaBe Ha BpaTUMa TEPETHHX MOTOPHHUX BO3UIA,
He MOpajy OUTH OCHIypaHe Ha OBAKaB HAUKH.

Bpara, moxiomim u Jpyre BpcTe 3aTBapaya Ha OTBOpHMA
3aTBOPEHUX Kapocepuja, 4uju cy caobomHu oTBopu Behm off
MUHMMAHUX UMEH3Hja 3a yna3 jeHOr JHUL@a, Mopajy OuTH
M3BEJICHH TaKO J1a C¢ MOT'Y OTBOPUTH 1 C YHYTPAILIHE CTPAHE.

IToknomuu Ha CBUM CIOJBHUM CTpaHaMa MOTOPHHX M1
NPUK/BYIHAX BO3MIA MOpajy OHTH W3BEEHH, OJHOCHO

)
)

)

@

o0e30ujehenn Tako fia ce He MOT'Y caMi OTBOPHTH 3a BpHjeMe
BOXKHb€, T1a HH TIPH jaUlM NOTPECHMA.

Ynan 115.

Y ayrtobycnMma W IpUK/BYIHAM BO3WIMMA 3a IPEBO3 IyTHAKA
Mopa NocTojaTu ypebaj 3a mpoBjeTpaBame.

ITpocTop 3aTBOpeHHX KapocepHja HaMHUjeHeH BO3auy H
MyTHUIMMA Mopa Outu usrpaben Tako fa je o6e3bujebeH on
MPOJIOpa M TOMUJIakha racoBa IITETHHX 3a 31PaBIbe JbY/IH.

Ynau 116.

AKyMynaTop Ha BO3HUIy MOpa OUTH 106p0 NprmyBpIIheH y CBOM
JIEXUIITY X MOpa MMaTH OAroBapajyhy CIMOILHM BEHTHN BaH
IPOCTOpa 3a BO3aya M MyTHHKE, OCHM aKyMyJIaTopa KOju Cy
U3BEJIEHN TAKO 1a He UCTIapaBajy.

Aytobycn u TponejOycn ¢ Buime of 25 MjecTa KojuMa ce
npeBo3e IYTHUIM MOpajy Ha IVIABHOM KaOlly eNeKTpUYHE
MHCTANAI}je AIMATH CKIIONKY KOjOM Ce MCKIbYUY]y CBU CTPYjHH
KPYrOBH y BO3HIIY OCHM Taxorpaca mim eypo-taxorpaga Koju
ce MOpa IoCceOGHIM BOJIOBIMA CIIajaTH Ha akyMynartope. Pyunia
CKJIONKE MOpa OUTH Ha IOXBATy pyKe Bo3aya.

Ynau 117.

Ipenwa cjeauuTa ¥ HACIOHM THX Cje[IUIITA y INYTHHYKIM

ayTOMOOMIIIMA KOjH Cy NMOKPETHH MOpajy MMaTH OCHrypade 3a
yuBpirhemwe.

Ynan 118.

Kabuna 3a Bo3zaua Ha MOTOpPHUM BO3UWJIMMa MoOpa yAOBOJba-

BaTHn CJI)CJIShI/IM ycioBuMa:

M

)

a) [a y IoOrIefy [AUMEH3Uja, BUJbUBOCTH, CTENEHa
BuOpanyje, m3onanmje of OyKe, rpHjamba, 3padema U
HETPONYCHOCTH MOpa YAOBOJbABATH YCIOBUMA KOjH
00e30jebyjy HOpMamaH paj BO3auy H  HETOBAM
noMohHHIIMa;

b)  cjempmmure Bo3avya Mopa OuTH MIMPOKO HajMamwe 0,45 m u
IO CBOjO] KOHCTPYKLHMjH U MaTepujaly oOf Kojera je
mpabeHo omoryhaBaTé Bo3auy YAOOHO cjefieme 3a
YIIPaBIbaueM;

C) 3acTak/beHe IOBpLUIMHE KaOuHe Bo3aya Tpebajy
OMOTYhHTH TOTIYHY NPOBHIHOCT M MperiefHocT 6e3
OUI10 KaKBUX YOUIbHBHX KPHUBIbEHa 00jeKaTa KOju ce BIfie
KpO3 BjeTpPOOPaHCKO CTAKIIO, Koja Hehie yHOCHTH 3a0yHY y
6ojaMa Koja ce Kopucte 3a pag ceMadopa (cBjernehinx
CHTHANIA) W OCTANIMX CHTHama y caoOpahajy u koja he y
CIly4ajy eBeHTYaJIHOT JIOMa OMOT'YhUTH BUJBUBOCT TIyTa 1
TPYKUTH MOTYRHOCT Ge30je/JHOT 3ayCTaBIbakba.

d) 3acrakimeHe moBpuIMHE Tpebajy CcMawUTH Moryhe
MOBpeJie BO3aya 1 yTHIKA Ha IITO je Moryhe Mamy Mjepy,
Te OUTH OTIOPHE HA CBE aTMOocepcKe U TeMIepaTypHe
YCIIOBE, XeMHjCKa IjeTI0Bakha, CarOpHjeBambe U abpasm;jy.

Ynan 119.

Ypebaju 3a omMp3aBame W OAMAr/bHBame BjeTpoOpaHa H
ypebaju 3a rpujame U NpOBjeTpaBalke Ha MOTOPHOM BO3HIY
Mopajy OuTH yrpabeHm W H3BEeHH TaKO fa Ce HHXOBOM
ynoTtpedoM 00e36ujen 1 oMoryhn notpebHa BUIJLHBOCT KPO3
BjeTpoOpaH Te YHyTpalllbeé Tphjalbe U MPOBjeTpaBaAmE
IPOCTOpA 33 BO3aya 1 IyTHUKE.

OTBopHu 3a yna3zak Ba3fyxa y KaOuHy 3a Bo3aya KOju cy Y
cacraBy ypebaja 3a rpujame U HpOBjeTpaBame MOpajy OUTH
W3BEICHM TakO fa ce oHeMmoryhm 3arabmBame Basmyxa
UCIyCHUM IUTMHOBMMA W TpAIIMHOM LITO X Y3POKYje camo
BO3HUJIO.
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OppenGe 0BOT WlaHa He NMPHUMjEbY]y ce 3a BO3MIIA OPYXKaHHUX
cHara buX m moymmujckux arenmuja y buX, ykommko cy To
BO3WJIA BPJIO YCKO CIeL|jann30BaHe HaMjeHe U Kao TakBa ce He
KOPHCTE HH Y je[JHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.

Ynan 120.

T'yme Ha BO3MIIMMA MOpAjy OArOBapaTH AUMEH3MjaMa IITo KX je
TIpHjaBUO NPOU3BObay, 3aBUCHO O HajBeho] HOMYyIITEHO] OP3UHU
KpeTama Bo3WiIa M HajpeheM JomymreHoM ontepehemny
OCOBHMHA Ha KOjIIMa Cy TYMe NOCTaBIbEHE.

Tyme Ha HCTO] OCOBMHM BO3MIA MOpajy OHTH jefHaKe IO
IUMEH3MjaMa, HOCHBOCTH, OP3MHCKO] KapaKTEPUCTHULH, BPCTH
(3mMcKe, JbETHE), KOHCTPYKUMjH (pajujaiHe, AMjaroHajHe,
UT/.) ¥ MapKH (lpou3Bobhauy) u TUIy.

JlyOuHa KaHanma Ha Ta3HO] NMOBPIIMHW MOpa OWTH BHINA Off
(habpuuku fonymTeHe [yOuHe O3HAaUYeHE MOCEOHNMM O3HAKama
TIOCTaB/bEHUM Y KaHAIl TyMe Koje Jie(pMHUIy HCTPOIIEHOCT
ryme. Y cioyyajy fa IOMEHYTE O3HAaKe He IMOCTOje HajMamba
jonymTeHa fyomHa je 1,6 mm 3a myTHEYKA BO3WIA, OfHOCHO 2
mm 3a ayTo0yce 1 TEPETHA BO3UIIA.

Ha o6pyty pe3epBHOTr ToUKa He MOpa Ce Halla3UTH TyMa HCTe
BpCTe, KOHCTPYKIUj€, MapKe 1 THTIa.

TporekroBaHe (OOHOB/bEHE) IyMe KOje Ce KOpHCTe Ha
peructpoBanuM Bo3unuma y buX nakow 1. 1. 2008. rogune Ha
004HO] cTpaHH ryme Mopajy mMati o3Haky "RETREAD" u
mpy Kajl je u3BpIeHo oOHaBIbambe (Ha mpumMjep "2506" mto
3HauM ja ce paau o 25 Hegjessu 2006. ropune). [porekToBaHe
(oOHOBbEHE) TyMe  MOpajy HMMaTH  XOMOIOTALMjCKY
JIOKyMEHTAIH]y.

OppenGe 0BOT WlaHa He NMPHUMjEbY]y ce 3a BO3MIIA OPYXKaHHUX
cHara buX m moymmujckux arenmuja y buX, ykommko cy To
BO3WJIA BPJIO YCKO CIeL|jann30BaHe HaMjeHe U Kao TakBa Ce He
KOpHCTE HU Y je[JHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.

Ynan 121.

BraToOpaHn Ha MOTOpPHHM U NPUK/BYYHAM BO3HIMMA Koja
MOTy pa3BuTé Op3uHY KpeTama Behy om 30 kM/X, ocuM Ha
TEPEeHCKUM ¥ TEPETHHM BO3WINMA KOja CE ayTOMAaTCKH
UCTOBapyjy (caMoHMCTOBapHa Koza), Mopajy OuTu yrpabexn u
M3BEJICHH M3HAJ] CBUX TOUYKOBA.

ToukoBH cKyna BO31Ia Ha IPBOj OCOBHHY MPUKIbYYHOT BO3UIA
HE MOpajy C Npejie cTpaHe OHTH MOKPHBEHH OIaTOOpaHMMa.
l'opwa ueTBpTHHA MNpEYHNKA 3aflBUX TOUKOBAa Terjbaya C
TIOJTYIPUKOJIMIIOM HEe Mopa OWTH IOKpHBEHa GiIaToOpaHmMa.
BnatoOpaHn BUIIEOCOBHHCKUX BO3MIIA MOTY OUTH 3aje[[HUUKH
3a CKYI TOUKOBA Ha MCTOj CTPAHH BO3MIIA.

BnaroOpanun Mopajy OUTH NMOCTaB/bEHH TAKO Ja NMOKPHUBAjy
IIMPHHY TOYKA BO3WIa. BiaToOpaHu He CMHjy MMAaTH OLITpe
usuie. [Tonoxaj u BeauuuHa 6i1aToOpaHa MOpajy OMTU TaKBH
Ia crmpevaajy opbanmBame Oiara. Ha ontepeheHom Bo3miy,
OCHM KOj| OMIMKJIA C MOTOPOM, JIAKOI' MOTOLMKIA, JaKor
TPUIMKIA ¥ YCTBEPOLMKIA, MOTOLWMKIA, TPULHMKIA M|
yeTBepouykiaa 01aTo0paH Mopa MOKPHUBATH HajMambe IOpPHY
TpehiiHy MpeyHnKa TOYKa C MPEfibe CTPaHe TOYKa M HajMarbe
TIOJIOBUHY NMPEYHMUKA TOYKA €A 3a[ie CTPAHE TOUKA.

Ha MOTOpHEM BO3MIIMMA KOja OCTaBJbajy jeflaH Tpar Mpefu
6maToOpaH Mopa MOKpPHMBATH TOYAK Y JIYKY HajMame of 15°
HUCIpe]| BEPTHKAJIC TOBYYEHE KPO3 OCOBHHY MPEIHET TOUKA.

Ynan 122.

Bpanuiu Ha NyTHAYKAM ayTOMOOMIMMA M KOMOMHOBaHHM
BO3WIMMA MOpajy OMTH yrpabeHu W u3BefieHH Ha NpefHwoj
3a[i0j CTPAHH BO3WIA, a HA JPYTMM MOTOPHMM BO3HIIMMA C
YETHPM WM BUIIE TOYKOBA HAjMae HA NMPEHb0j CTPAHH THX
BO3MJIA.

@
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Bpanunu He cMmMmjy MMaTé OLITpe WUBHIE M MOpajy OUTH
MOCTaB/bCHH TAKO [1a YMHE HAjH300YCHHjC [IMjesIOBE BO3MIA,
OCHM aKO BO3WIO MMa yrpaheHy HepacTaBIbUBY KYKy (eypo
KyKa) 3a By4y IPUKIbYYHHX BO3UIIA.

Ha tepeTHuM By4HHM M NPUKJbYYHHM BO3MIMMA KOja Cy IPBH
myT perucrpoBaHa y Bocanm n Xepuerosuru HakoH 1.1.1985.
rofuHe, a yuja HajBeha pomyruTeHa Maca mpenasu 3,5 T Mopa
Outn yrpabeH 3alITHTHEK Off TMOAJNETama ca 3afmbe CTpaHe
BO3WJIa KOji Tpeba Aa 3a710BobaBa cibefiehu ycnose:

a)  OfiCTOjame Off KOJNIOBO3a [0 I0HhE MBHUIE 3AIITHTHAKA 110
YUTaBOj NYKWHU 3AIITHTHAKA Off NOJUIMjeTamba He CMHje
ourtu Behe o 550 mm,

b)  3aTUTHUK O MOJIETaka MOPA OUTH IIOCTABJBEH IITO je
Moryhe OmmKe 3ambeM Kpajy Bo3uia, ainu He uttie of S00
mm.

C)  IIMpHHA 3aLITUTHHUKA Off MOAJIETamha He cMuje OutH Beha
Of IIUPHHE 33/Ihe 0COBUHE HUTH yka o1 100 mm c jeyiHor
1 Ipyror Kpaja Bo3uia,

d)  OouHm KpajeBU 3aLITHTHHUKA Off OATIETakba HE CMH]y OUTH
TIOBH]jCHH TIpeMa Ha3aj], HITH CMHjy NMaTH OILITPE MBHUIIE,

€) 3ZallTUTHUK Off MOmleTama Tpeba pma Oyae Tako
KOHCTPYHCAH Ja MMa HEKOJHKO MjecTa Ha KOjUM je
npuuBpurheH Ha Bo3uno. [Ipuusputhema 3alITUTHAKA OF
NoJJIeTaka MOpajy OMTH Tako m3BefieHa fja obe3dujene
HETNPOMH]jEhEH MOJ0XKA] 3aIITUTHHIKA Off OAJIeTama U y
cilyyajy HEHaMjepHOT HACTOjaka MpOMjeHe HEroBOT
TOJIOXaja,

Ha tepeTHIM ByYHNM ¥ NPUKJBYIHIM BO3HIEMA KOja Cy IPBH
nyT perucrpoBana y bocau n Xepuerosunn HakoH 1.1.1997.
rojiuHe, a urja HajBeha omymTeHa Maca npenasu 3,5 T Mopajy
OutH yrpabeHu 3alITUTHULM Off MOIETamka ca OOUHEe CTpaHa
BO3MJIa KOju Tpeba [ia 3ajj0BosbaBa cibefiche yciose:

a)  MjecTo MOCTaB/bama je Mpa3aH MpOCTOP UCIOJ TOBAPHOT
nmpocTopa Ha JAyXHHH H3Meby TOUYKOBa MoOjeuHUX
OCOBHHA, U3y3€B MOJYNPUKOIUIA KO KOjUX ce JyKMHA
onpebyje kKao pacrojame O CTOMA 3a OClamame 10
TOYKOBA [IPBE OCOBHHE MOJTYNPUKOJINLIE

b)  m3pabyje ce o HempeKuAHE paBHE MOBPILNHE U3 jeTHE WITH
BHIIIE XOPH30HTAHKX IUIOYA WM KOMOWHAIWje TIoYa 1
NOBpIINHA Koje TpeOa fa YiHe KOHTHHyallaH 3alllTUTHH
cy0jexT.

¢)  HecMuje noBehaTy yKynHy IIMPHHY BO3MIIA, & CIIOJLHH IO
He cMuje OutH yBydeH Buue of 120 mm MjepeHo of
Hajumper fujesna Bosmia. beros npeamn kpaj Moxke OUTH
NOBUjeH YHyTpa,

d) cnomHE MO MOBpIIMHE MOpa OWTH TNajak # IITO je
Moryhe BHllle KOHTHYHATHO MOCTAaBILEH Of MPEbEr Ka
3a/IleM JjeNy BO3ua,

€)  CBH MjeJIOBH (BH]IH, 3aKOBUIE U JIP.) HE CMU]y CTPILIATH
Buire off 10 mm BaH NOBPIIMHE 3alITHTHAKA, TIPH YeMy ce
Mopa 06e301jeIuT! BIX0Ba IIaTkoha 1 3200JbEHOCT,

Onpenbe craBa (4) oBor wiaHa ce He NMPUMjeHYjy HAa ByYHa
BO3HIIAa HAMHJCHCHA 32 00aBIbAFbE TPAHCIIOPTA Y IIyMApCTBY I
NOJBOIIPUBPENH, Teribade U MPUKOJIHLE Ca jeTHOM OCOBHHOM
HAMHjEHEHE 33 NPEBO3 JyTHX Tepera, Kao M Ha BO3WIA KO
KOJUX TIOCTaBIbalhe 3AlITHTHAKA O TOJJIETama ca 3ajmbe
cTpaHe oHeMoryhaBa iberoBy papHy QYHKIHjy (KAIEPH, UTH. ).

OnpenGe oBOr unaHa He NMPHUMjeYjy ce 3a BO3MWIA OPYXKaHHUX
cHara buX u nmomummjckux arenuuja y buX, ykommko cy To
BO3HIIa BPJIO YCKO CNENjaIn30BaHe HaMjeHe M Kao TaKBa ce He
KOpPHCTE HU Y jeJHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.
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Ynan 123.

(1) Y nyTHHYKHAM BO3HIIMMA IPBYU MyT perncTpoBaHuM y BocHu u
Xepueropunn HakoH 1.1.1977. ropuse, Mopajy NOCTOjaTé
CHTYPHOCHH TI0jaCeBH U FHHXOBH IPUKIbYULH HAjMake Y IPBOM
peny cjenmmra. Boyna cjegmmTa y mpBOM pefy cjeamiuTa
MOpajy HMaTH CUTYPHOCHE I0jaceBe Ha TPH TauKe BE3MBamba, a
Cpeflbe CjefHITe Yy IPBOM pefy CjefHuiITa MOXe HMAaTH
CUT'YpHH TI0jac HajMambe Y IBHje TauKe Be3NBamba.

(2) IlyrHnmyka u KOMOMHOBaHA BO3MIJIA, KAO U JIAKH YETBOPOLMKIIN
C KaOWMHOM KOjH Ce NpBH NYT peructpoBaHa y bBocHu u
Xepuerosunu off 1.1.1999. ropgune Mopajy umaTu yrpabene
CHTYDHOCHE TI0jaceBe M HHUXOBE INPHUKIBYUKE HA CBUM
cjequmTuMa y Bo3uny. CHI'YpHOCHU IIOjaceBH MOpajy OWTH Y
TPH TauKe, IOK CPEbe CjefUIITE MOXe OUTH OIPEMIBEHO ca
CHTYPHOCHHM TOjacoM Yy fBuje Tauke. CBH CHUT'YpHOCHH
N0jaceBH ¥ ILMXOBH MNPUKBYULU MOpAjy HMMATH XOMOIO-
raljCKH JOKYMEHT.

(3) [Mjewja cjenmmTa KOje ce MOCTaBbajy y MyTHHYKO U
KOMOMHOBaHO BO3WIO MOpajy HMMAaTH  XOMOJOTAIMjCKH
NOKYMEHT W TOCTaB/bajy Ce HA 3a/be CjefuIuTe Ipema
npenopykama npousBobay fjeyjer cjefuira.

(4) Onpenbe oBOr unaHa He MPUMJEEY]Y CE 3a BO3MWIA OPYKaHHX
cHara boche u Xepuerosuse, nonuuujcke arenuuje y bocuu n
XepUeropuHs, YKOJIMKO Cy TO BO3WIA BpIO  YCKO
Clelyjalu30BaHe HaMjeHe W Kao TakBa ce He KOPHUCTE HU Y
jETHOM JIPyTOM CETMEHTY JIPYILTBA.

Ynan 124.

(1) Hacnonu 3a riaBy y myTHHYKEM BO3HIIMMA KOja C& PETHCTPY]Y
no npau nyT y buX op 1.1.2008. rogune Mopajy 6utn yrpabenu
W U3BECHM Ha CBHM CjelHIITHMA KOja Cy ONpeMIbeHa
CHTYPHOCHHM I10jaCOM Ca BE3UBAEM Y TPH TaUKe.

(2) Onpenbe oBor unaHa He MPUMJEEY]y CE 3a BO3MWIA OPYKAaHHX
cHara buX u nomuuujckux arenuyja y buX, ykommko cy To
BO3MJIa BPIIO YCKO CIELjani30BaHe HaMjeHe i Kao TaKBa ce He
KODHCTE HH Y jeTHOM JIPYTOM CETMEHTY JIPYIITBA.

Ynan 125.

Motopra Bo3una perucrpoBaHa y Bocum m XepuerosnHu
HakoH 1.1.1991. rogmre MOpajy IMaTH Ha CBOjOj IPEA0j CTPAHH
NPUKJbYYaK 32 By4y.

Yonan 126.

(1) TIlyrHnmyka ¥ KOMOMHOBaHA BO3MJA NPBH IYT PETHCTPOBAHA Y
Bocar n Xepuerosuman on 1.1.1980. romume, Mopajy mMartu
ypebaj 3a o0e30jebewe Bo3unma Of HeoBmalITeHe YHOTpOE
yrpabeH M U3BEJIeH TaKo Ja CIpHjeud OKpeTame TOYKOBA
yIpaBibaya WM NOMHULABE PYUMLIE Mjerbada, UK [ia fijelyje Ha
CHCTEM IMpEHOCa CHare M CIpPHjeud OKpEeTare IMOrOHCKHX
TOYKOBA (OCHM CHCTeMa KOueHa) W Ja UMa nocebaH cucTeM
KOJUM ce CIpevaBa MyIITamhe MOTOpa Y paji.

(2) Moronukmny, TPUIMKIN U YeTBEPOLKKIN MOpajy uMaTn ypebaj
3a 00e30jeheme Bo3ma o1 HeoBnamrene ynorpeoe.

(3) VYpebaj u3 crasa 1. oBor unana Mopa OutH craiaHo yrpaben y
BO3WIO M H3BEJCH TaKO, J]a Ce HE MOXE YKIbYUHTH Kaj je
BO3MJIO Y OKPETY.

(4) Onpenbe oBOr unaHa He MPUMJEELY]y Ce 3a BO3WIA OPYKAHHX
cHara buX u nomuuujckux arenuyja y buX, ykommko cy To
BO3MJIa BPIIO YCKO CIELjani30BaHe HaMjeHe i Kao TaKBa ce He
KODHCTE HH Y jeTHOM JIPYTOM CETMEHTY JIPYIITBA.

ITOT'TABJBE IV. YPELAIM HA TPAKTOPUMA U
BUXOBUM ITPUKOJIMIAMA

Ynau 127.

(1) Opnpende o ypehajuma Ha TpakTOpEMa OJJHOCE CE CAMO Ha OHE
BpCTE TPAKTOPa KOjH Ha PABHOM IIyTY HE MOTY Pa3BUTH Op3UHY
kpetama Behy o 30 KM/X W KOjH WMajy [iBUje OCOBHHE W
TOYKOBE C r'yMaMa (y HacTaBKy TeKCTa: TPAKTop).

(2) Ha tpakrope Koju Ha paBHOM MyTYy pa3BHjajy Op3UHY KpeTarma
Behy op 30 xM/x ofroBapajyhe ce mpuMjemyjy ofpende uiaHa
on 5. 1o 62., Te o 111. go 126. oor [1papmiHuKa.

Ynan 128.

(1) PagHa W mapkupHa KOYHHIA HA TPAKTOPY MOpajy Out:
yrpabeHe 1 U3BefieHe Tako Ja HCIybaBajy ycnoBe u3 wiana 17.
cras (1) oor ITpaBmiHuKa.

(2) Pagnm KouHM cuCTeM Ha TpakTopy Moxke Outu yrpabeH n
M3BEJICH CaMO Ha je[JHOj OCOBHHH IIOJ YCJIOBOM fa je CHia
KOYeHa MojijefIHaKo pacnopebeHa Ha 00a TOUKa Te OCOBHHE.

Ynan 129.

(1) Ypebaju 3a ocBjeTibaBame NyTa M 3a JaBame CBjETIIOCHHX
CHTHAJIa Ha TPAKTOpUMa, y cMucITy oBor IIpaBuiiHuKa cy:

a)  CBjeTNa 3a OCBjET/bABaWE IyTa Ha TPE[HOj CTPAHH
BO3MJIa C KPATKHM CBjETIIOM;

b)  mo3mmmoHa cBjeTna;

C)  CTON-CBjeTINa;

d) xaragumonrepn;

€)  IIOKa3WBaul CMjepa;

f)  cBjerna 3a ocBjeTibaBambe 3a/le PErUCTapcKe TadmuIe.

(2) 3akparka cBjeTia 3a OCBjeT/baBabe MyTa, MO3UIMOHA CBjeTa,
CTOI-CBjeTJIa, KaTafiuolTepe, MOKa3uBaye cMjepa 1 CBjeTIa 3a
OCBjeTIbABAE 33/IlE PErUcTapcke Tabnmie u3 crasa (1) oor
YIaHa BpHjefie YCIOBM MpONMCAHM 3a TakBe ypebaje Ha
MOTOPHHM BO3MJIMa OBOT IIpaBHITHUKA.

(3) Ako cy Ha TpakTOpy yrpabeHa jogaTHa cBjeTIia (Iyro CBjeTIIo,
Ipefibe U 3a/khe MaITeHKe, CBjeTIIO 3a BOXKIbY YHA3a[ UTH.), 32
BUX BpUjefie YCIOBU NpEeABUHEHM 3a TakBa CBjeTNIa Yy OBOM
IIpaBunnuKy.

Ynan 130.

Ha TpakTopuma NpBH NyT pErucTpoBaHuM y bBocHu u
Xepuerosunu HakoH 1.1.1983. romgmne mopa Outu yrpabena
CHI'ypPHOCHA KaOMHA MM TaKaB OKBHP Jla IITHTU BO3a4a Off 037befie
y Clly4ajy npeBpTama TpakTopa.

Ynan 131.

Ypebaju 3a KoOHTpony paja IOKa3MBaya cMjepa Ha
TpakTOpHMa MOpajy OuTH yrpabeHn M u3BE[ICHH Kao CBjeTIOCHH
WJIM Kao 3BYYHH CUTHAN 32 KOHTPOJY pajia IoKa3uBaya cMjepa ako
BO3a4y HE MOXKE AMPEKTHO BUIjETH HajMarbe IO jejaH MOKa3uBayu
cMjepa ca CBaKe CTpaHe BO3HIIA.

Ynan 132.

Ypebaj 3a jaBame 3BYYHHX CUTHAlA HA TPAKTOPY MOpa OUTH
yrpabeH 1 u3BefieH TaKo j1a yOBO/baBa YCIOBHMA MPOMUCAHUM 32
TakBe ypehaje Ha MOTOpHIM BO3MINMa y OBOM [IpaBUiTHHKY.

Ynan 133.

Ypebaj 3a ofBOl M HUCHylITame HCIYyCHAX INMHOBAa Ha
TpakTOpy Mopa OuTH yrpabeH W W3BeleH Tako Aa yAOBOJbaBa
yCIIOBAMa MPOMUCAHUM 32 MOTOpHa Bo3uia y oBoM [IpaBunHuky.
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Ynan 134.

(1) Bosauko oryegano Ha TPaKTOPY KOjU MMa 3aTBOPEHY KaOuHY,
Mopa OuTH yrpabeHO U H3BeIeHO Ka0 HajMame jeJHO BO3aUKO
OTJIE/AJIO IIOCTABJbEHO Ha JINjeBOj CTPAHH KaOuHE.

(2) Ako Ha TpakTOpy MOCTOje BjeTpoOpaH, CIO/bHA CTaKia 1
Opucaun BjeTpoOpaHa, Taja 3a BUX BPUjefie YCIOBH MPOIHICAHN
3a TakBe ypebaje Ha MOTOpHUM Bo3wiinMa y oBoM [IpaBuitHuKy.

Yoan 135.

Ypebaj 3a kpeTawe TpakTopa yHa3aJ Ha TPAKTOpY 4Kja Maca
npemamtyje 0,35 T Mopa Outu yrpabeH W H3BE[eH Tako fia ca
OfiroBapajyhuM cTeneHoM npeHoca oMoryhu curypHo u 6e36jeiHo
KpeTame TpaKTopa YHa3a/l.

Ynan 136.

(1) Papgna u mapKumpHa KOYHHI[A HA TPAKTOPCKUM IPHKOIAILIAMA
Mopa JjeJoBaTd Ha JOBOJbaH OpOj TOYKOBA Kako Ou ce
00e30HjelM0 MUHAMAIIHH KOYHHM KOC(UILMjEeHT M 3afpXKajo
NPaBOJIMHHU]CKO KPETamhe 32 BpHjeMe Koueha.

(2) PapHa KOUHHIA IPUKIBYYHOT BO3MIA KOjET ByUe TPAKTOP MOpa
ce aKTHBUPATHU HCTOBPEMEHO 1 ca HCTUM ypebajeM Kaj| i pajHa
KOYHHIA BYYHOT TPAKTOPA.

(3) Tpukonuua u3 crasa (1) oBor wiaHa Moxe GUTH OnmpeMIbeHA
HAJIETHOM KOYHMIOM aKo joj Hajeeha pomymreHa maca He
npenasu 8 T, a 6p3una 30 KM/X Te:

a)  Kap HajBeha omymTeHa Op3uHA He pesasu 25 KM/X MOTy
ce ByYHOM TPAKTOPY IOfIATH HAjBUILIE {BUjE IPUKOIHLE

b)  kapn HajBeha Op3uHa He mpenasu 40 KM/X MOTY ce ByYHOM
TPaKTOPY IOAATH HajBHIIIE J{BUj€ MPUKOJIAIE Y3 YCIOB Aa
Cy Ha IPUKOJIMIIaMa KOYEHH CBU TOUKOBH.

(4) Tpmkomuna m3 crasa (1) oBor WiaHa He MOpa MMATH PajHY
KOYHHILY Y3 YCIIOB f1a joj HajBeha Op3uHa He mpenasu 30 km/x, 1a
joj HajBeha pomymrTeHa Maca He mpenasu 3,5 T M fla je Maca
BYYHOT TpaKTopa iBa ImyTa Beha.

Ynan 137.

Ha cBjetna 3a o3HayaBame NPUKONHUIE, CTON-CBjeTIA,
TOKa3mWBave cMjepa, KaTaHoNTepe M CBJETIIO 33 OCBjeTIhaBambe
perucrpangjcke Tabnmuie Ha NPUKONUIHM KOjy BYyYe TPaKTOp
oxroBapajyhe ce mpmMjemyjy oppenOe NpomcaHe 3a TaKBe
ypebaje Ha MOTOpHUM BO3uIMMa y 0BOM [IpaBHIIHUKY.

IIOI''TABJBE V. YPEHLAJU HA 3AIIPEXHUM BO3UIINMA
Ynan 138.

(1) Csjersa Ha 3ampexkKHOM BO3WIy MOpajy OUTH M3BEJiEHA Kao
HajMame jeHO OWjeNo CBUjETIO MOCTABILEHO Ha MPENHO]
CTpaHH BO3HMJIA TaKO [ia CBjETIIOCT KOjy [iaje BUJbHBA CAMO 3a
ydyecHHKe y caoOpahajy Koju ce Hamase HCIpef] 3ampeskKHOT
BO3W/IA M KO HajMame jeHO LPBEHO CBjETIIO MOCTABILEHO HA
3a/Il0j CTPaHK BO3MIIA TAKO JIa j€ CBJeTIIOCT KOjy Aaje BUAbUBA
caMo 3a yuecHiKe y caobpahajy Koju ce Hanase u3a 3ampeskHOr
BO3MIIA.

(2) Csjeria Ha 3ampesKHOM BO3HMIY MOpajy OMTH M3BE/ICHA TAKO fia
ce CBJeTIIOCT KOjy OHa fajy, Hohy mpu fo0poj BUAJBHBOCTH,
MO3Ke BHJIjeTH Ha y/jaJbeHOCTH Off HajMame 150 m.

Ynan 139.

(1) KaraguonTepu Ha 3ampekKHAM BO3WINMA MOpajy OHUTH
yrpabeHu u U3BeleHN Kao JBa KaTajuonrepa ipseHe 60je, Koja
HHCY TPOYINACTOr OOJHKA, CHMETPHYHO IOCTaBIbEHA Ha
3a[I1b0j CTPaHM BO3WIA, TaKO fAa cy Hohy mnpu JA06poj
BU/IJbHBOCTH, BUJJUBA Ca yabeHOCTH Off HajMame 100 m Kaj
Cy OCBHjeT/bEHA AYTHM CBjETIIOM MOTOPHOT BO3MIIA.

(2) Pedpmexryjyha moBpiurHa KaTauonTepa He cMUje OUTU Marbe
on 0,3 m nuTu Bumie of 1 m yga/mbeHa Off MOBPILMHE MyTa.
MebycobHo pacrojame peaexryjyhux TMOBpIINHA
KartajuonTepa He cmuje 6utn Mawe of 0,5 m. Pedpnexryjyha
TMOBPILNHA MOjeIMHIX KaTajloNTepa MOpa U3HOCHTU HajMarbe
20 cm?.

IIOI'JTABJBE VI. YPELAJM HA BULIKIIUMA,
BULUKINMA C MOTOPOM, TAKMM MOTOLUKIIVIMA,
JTAKUM TPULIMKIIMMA 11 YETBEPOLIMKIIMMA,
MOTOLUKINMA, TPULIUKINMA 1
YETBEPOLMKIIMMA

Ynan 140.

Ha Gunuknuma, OMIUKIAMa C MOTOPOM, JTAaKUM MOTOLIMKIIAMA,
JaKAM ~ TPUIOUKIAMAa ¥  YETBEPOUUKINMA, MOTOIUKINMA,
TPULMKIMMA U YeTBEPOLUKINMA MOpa OUTH yrpabeHa u u3BefeHa
3a CBaKH TOYAK HajMambe 10 jeJHa KOYHUIA TaKO Jia cy MehycoOHO
He3aBHUCHE, C THM LITO KOYHMIA HA NpEemeM TOYKYy Mopa OUTH
pydHa.

Ynan 141.

(1) JemHo wnm fBa CHMETPHYHO T[OCTaBbeHAa CBjeTa 3a
OCBjeT/baBambe MyTa Ha OWIMKINMA 1 OWIMKINMA C MOTOPOM
Mopajy OuTH W3BefeHA M NpUUBpITheHa HA MPEHHO] CTPAHH
Ounukna, OWIUKIA C MOTOPOM, JIAKOT TpHUIUKIA M|
YeTBOPOIKKIIA, YHja IMUpPKHA He Tpenasu 1,3 m.

(2) Csjernocr xojy Aaje csjerso u3 crasa (1) oBor wiraHa Mopa
outn Omjene Ooje, a ymalbeHOCT cBjeTiehe MOBpIIMHE TOTa
cBjeTya Off NOBpILIKMHE MyTa He cMuje OuTH Beha o 1,2 m Hu
Mama o 0,4 m xop OunuKIa n ounuKiIa ¢ MotopoM mwiu 0,5 m
KOJ JTaKUX TPUIUKAJIA ¥ YeTBOPOIUKIIA.

(3) JemHo wim fBa cHMMETpUYHO pacmopebena mpema y3ayXKHOj
OKOMHTO] PaBHHHH BO3WJIA IOCTAaBIbEHA 33/iha MO3UIMOHA
cBjeTna mpBeHe 0oje HA OMIMKIAMA W OUIUKIY C MOTOPOM
Mopajy OWTH W3BEleHa W NpUYBpIIheHa Ha 3afH0j CTPAHH
BO3WJIA, UHja MIpUHA He nperasn 1,3 m.

(4) Ypamenocr cjetnehie nospumHe cBjeTia u3 crasa (3) oBor
YIaHa Off MOBPIIMHE NyTa He cMuje OuTH Mama off 0,25 m Hu
Beha o 0,9 m.

(5) Csjersa u3 crasa (3) oBOr unaHa MOTY OUTH U3BEfIEHA 3aj€THO C
KaTaJInoNTepuMa.

(6) Bummkam ¢ MOTOPOM, IIaKH TPUILWKIH H YETBEPOLHUKIIH,
TPHUIMKIY ¥ YETBEPOIMKIM YETBOPOLMKIA MOTY IMaTH M yra
CBjeTya Koja Tafa MOpajy yIOBOJbaBaTH 3aXTjeBAMa W3 YJIaHA
28. ctaB (4), (8) u (9) oBor IlpaBunHuKa.

(7) Jlaku TPUUMKIN ¥ YEeTBEPOLUKIIN, TPHIUKINA I YeTBOPOLMKINA
KOj¥ IMajy KaOWHy BO3a4ya MOpajy IMaTH 1 MOKa3uBave cMjepa.

(8) Buimkiam ¢ MOTOPOM MHpBH MyT peructpoBanu y BocHu u
XepuerosuHu HakoH 1.1.1995. roguse, Kao 1 Naku TPULMKIHN 1
YETBEPOLUKIIH, TPALHKIIN U I€TBEPOLUKIHA MOPajy IMATH CTOTI
cBjeTna y cknafy ca uianoM 43. osor [IpaBunnuka.

Ynan 142.

(1) Jeman mmm fBa cuMeTpu4HO pacnopebeHa mpema y3[yXHO]
OKOMHTO] PaBHMHH BO3WJIAa M HETPOYIIacTa KaTaHonTepa
1pBeHe Ooje Mopajy OuTH yrpabeHa M H3BefieHa Ha 3ajlHb0j
CTpaHH OMUMKIA, OUIMKIA C MOTOPOM, JIAKOT TPHUUMKIA 1
YETBOPOLKKIIA, a IO jeflaH KaTaJIuoNTep KyTe WIN HapaHIacTe
00je Ha CBAKOj CTpaHM Iefaie (¢ mpembe u 3ajibe CTpaHe) 3a
OuLuKIe U OMIHKIIEe C MOTOPOM ca nefjanama. JIaku TpUuuKiIn
M YeTBOPOUMKIM Immpu of 1 m Mopajy uMatd fBa
HeTpoyIylacTa KaTajuonTepa LpBeHe 060je, CHMETPHIHO
pacnopehbeHa mpema y3my>KHOj OKOMHUTO] PaBHUHHM BO3HIA,
MAaKCHUMAJIHO yAasbeHa off 604He uBuIe Bosuna 0,4 M.
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(2) YnmameHocr pecpexTyjyhe TOBpIIMHE 3afEmer IPBEHOT
KaTaJHONTepa Off MOBPLIMHE MyTa He cMuje Outn Mama of 0,25
m uuta Beha o 0,9 m.

(3) Pedpmexryjyha moBpmmHA 3afer LPBEHOTr KaTafuoNTEPa
MOpa U3HOCUTH HajMame § cm?.

(4) Ha Gounnm crpaHMIfaMa TpeIbera 1 3ajiher TOYKa OHIMKIA
Mopajy OuTH u3BefieHa pediekTyjyha Tujena Koja peduekTyjy
CBjeTIIOCT OHjesie Win KyTe 6oje.

Unan 143.

Ha 6unukity, 6HIUKITY ¢ MOTOPOM, JTAKOM MOTOIHKITY, TAKOM
TPULUKIY W  YETBEPOUMKIY, MOTONHUKIY, TPHUUUKIY M
YEeTBEpPOLUKIY Mopa MocTojaTH ypebaj 3a faBame 3BYYHHX
CHTHana.

Unan 144.

Ypebaj 3a gaBawe 3BYUHHX CHUTHAla Ha OMUUKIY, OMIMKIY C
MOTOPOM, JTAKOM MOTOLMKITY, JAKOM TPHIHMKIY U YETBEPOLHKIY,
MOTOILIMKIY, TPULMKIY ¥ YETBEPOLHMKIY Mopa OuTH yrpabeH n
U3BEJIeH TaKO J1a Y0BO/baBa YCIOBMMA MpOMUCaHUM y unany S0.
osor [IpaBunnuka.

IIOTTTABIJBE VII. OITIPEMA BO3UITA
Ynan 145.

(1) MoropHa ¥ HpUK/BYYHA BO3MIA, OCUM OHIMKIA C MOTOPOM,
Jakor MOTOLWKNA, JAKOr TPUIUKIA U YETBEpOLUKIA,
MOTONWKJA, TPUIWKIA W  YETBEPOIUKIA, TPaKTopa,
TPAaKTOPCKUX MPUKOJHIA, MPUKONHUIA C JEJJHOM OCOBHHOM,
ayroOyca 3a rpajcku caobpahaj m Bo3mIa HAMHjECHEHUX 3a
KOMyHasHe ycayre (mpame 1 unihere yiuna, ogBo3 cMeha u
(dekanmja W [p.), MOpajy HWMATH pPE3EPBHH TOYAK C
npunagajyhoM ompeMoM KOju ce MO TOTpeOH MOXKe
YIOTPHjeOUTH.

(2) PesepBHHm TOYak He MOpajy MMAaTH MOTOpHA U NPHKIbYYHA
BO3WIA aKO Cy TOYKOBH ONPEMILEHH HEKHM 0e30jeTHOCHIM
CHCTEMOM 32 0e30jefIHy BOXKHY C H3lyBaHOM T'YMOM.

(3) PesepBHE TOYaK HE MOpajy MMAaTH MOTOPHA M MPUKIbYYHA
BO3MJIa YKYIHE Mace 10 3,5 T ako BO3WIO HMa ofiroBapajyhe
CPEACTBO 3a NPHBPEMEHO OCHOCOO/baBambe W3AYBaHE TyMe
(Hmp. cripej wiu mjeHa y (hariy Moj IPUTHCKOM, HTHL. ).

Ynan 146.

(1) IlyrHmuka MOTOpHa BO3MNA ONPEMJ/bEHA 3a KOPHIUTEHE
anrepraruBaux ropusa (LPG, CNG,...), Bo3una 3a jaBHH
NPeBO3, Ka0 1 TEPETHA MOTOPHA U NIPHUKJbYYHA BO3MIIA MOPajy
UMaTH anapar 3a ralieme I0Xapa HOCTaB/beH Ha BHIJLUBOM
MJECTY, TaKO Jja CE Y CTy4ajy OMACHOCTH MOXKE YIOTPHjeOUTH.

(2) Ckyn Bo3wra (KaMHMOH © TOPHKONMIA, Terbad U
TIOJTYNIPUKOJINIIA, WTJ) MOpajy OWTH ONPEMIbEHH Ca jeJHUM
NPOTUBIOKAPHAM ~ alpaTOM —HAMHUjEEHCHUM 32  Tallehe
€BeHTYaJTHOI TI0oXKapa Ha MOTOPY M KaOWHM W MHMHMMAIHO
jeTHUM MPOTHUBIOXXAPHUM allapaTOM HaMHjEHECHUM 32 ralliehe
€BEHTYaJHOI IIoXkapa Ha poOu Koja ce mnpeBo3u. bpoj
NPOTUBIOXAPHUX ~ amapaTa HAMUjEHEHHX 3a  Tallemhe
€BEHTYaJTHOT NoXKapa Ha poOW 3aBHCH Off BPCTE W KOJMUMHE
pobe Koja ce MpeBO3H.

Ynan 147.

(1) MoropHa BoO3WIa OCHM OHWIMKIA C MOTOPOM, JIAKOT
MOTOIVKJIA, JIAaKOT TPUIWKIA M YETBEpPOIUKIA, MOTOIWKIA,
TPUIMKIA M YETBEPOUMKNIA M MPHKIbYYHA BO3MIIA, MOpajy
MMATH, Ha BIIJLIBOM MjecTy, Toce0aH CTaHiapAn30BaH 3HaK 3a
00HIbeKaBambe BO3MIA 3ayCTaB/bEHOT HA KOJIOBO3Y IyTa, TaKO
Jla ra Bo3ad I10 OTPeOn MOKe KOPUCTHTH.

(2) Tlo pmBa 3Haka u3 crasa (1) OBOT UIaHa MOpajy UIMATH:

a) TepeTHa MOTOpHa BO3WIAa U ayToOycH ako BYKY
TPUKJbYYHO BO3HIIO;

b)  MOTOPHO BO3MIIO KOje ce Halla3H Ha Kpajy KONOHE aKo ce
MOTOpHA Bo3uia Kpehy y OpraHn30BaHO] KOJIOHH.

(3) 3nak u3 crasa (1) oBor wiaHa nMa OONUK jeTHAKOCTPAHNIHOT
TpPOYIJIa ca MBHIIOM HpBeHe (oje umja ayxuHa m3Hoch 40 cm, a
LIMpUHa HajMamwe S5 cm. MBuie 3Haka Mopajy OUTH IpeByyeHe
pednexTyjyhoM MatepujoM HIM LPBEHOM KaTaHONTEPCKOM
ONTHKOM HIMPHHE HajMame 2 cm Iy u3pabeHe Tako fa ce
MOTy N0 YMTaBOj AY>KWHH OCBHjETNIHTH BIACTHTAM H3BOPOM
cBjeTyiocTH. 3HaK Mopa OMTH U3pabeH off UBpCTOr MaTepHjaja
W HA HAuMH KOju My omoryhaBa fa cTaGumHO CTOjU Y
BEPTUKATHOM IIOJIOXKa]y.

Ynan 148.

MotopHa BoO3Wia, ocuM OHMIMKIA C MOTOPOM, JIAKOT
MOTOLMKJA, JaKOr TPHIMKIA M YETBEPOLWKIA, MOTOLMKIA,
TPUIMKIIA ¥ YETBEPOLMKIA, MOpajy MMaTH jeHy KYTHjy IpBe
nomohu, a ayTo0ycu ca Bute of 25 cjefehnx Mjecra Buje KyTuje.

Ynan 149.

(1) MoropHa 1 npuK/byYHA BO3WIa UHja HajBeha momyiuTeHa Maca
mpenasd 5 T MOpajy MMaTH jBa KJIMHACTa NOAMeTaya 3a
TOYKOBE, Ha BUJIJTbHBOM MjeCTy, Koje BO3ay 110 MOTpedu Moxe
YIOTpHUjEOUTH.

(2) Y ayroGycuma u3 unana 113. craBak (3) osor IIpaBuiHuka, Ha
BH/IJbUBOM MJECTY MOpa OMTH YeKuh 3a pa30Oujame CTakIa Tako
Jla ce y CITyvajy OMacHOCTH MOXKeE YIIOTPH]eOUTH.

Ynan 150.

(1) Moropsa Bo3Wna, OCHM OWIUKIA C MOTOPOM, JIAKOT
MOTOIMKIIA, JTAKOT TPULHMKIA M YeTBEPOLMKIA, MOTOLMKIIA,
TPHIEKIA 1 YeTBEPOINKIIA, TPAKTOPa, ayTodyca y TPajicKoOM 1
NpUrpajckoM caoOpahajy Mopajy UMaTH, Ha BUAJBHBOM MjECTY,
pe3epBHE cCHjalmIe W OCHTYpaye HajMame 3a MOJOBUHY
CHjalYHUX MjecTa IBOCTPYKUX ypebaja 3a ocBjeT/baBame MyTa
W 3a [JaBame CBJETIIOCHHX CHTHANA W 1O jefHy CHjajuIy 3a
jeMHOCTpyKa CHjalTMdHa MjecTa Koff KOjuX je Moryhe
3aMUjE€HUTH CAMO CHjaITHILy.

(2) Bosuna koja cy onpeMibeHa CBjeTIIOCHAM THjeuMa Oe3 KapHe
HutH (KceHOH, HeoH, JIEJT u ci1.), He MOpajy UMaTh pe3epBHE
cujanuIle 3a Ta pacBjeTHA THjela.

Ynan 151.

MoropHa Bo3una, ocuM OHMIMKIA C MOTOPOM, JIAaKOT
MOTOIMKNA, JIAKOT TPHOUKIA M YeTBEPOIMKNIA, MOTOIWKIIA,
TPHIUKIIA ¥ YETBEPOINUKIIA, MOPajy UMaTH peIeKTyjyhu IpciyK,
KOjer je Bo3au AyXaH KOPHCTHTH-0OyhW Kaja Ha MyTy 00aBiba
HeKe pajiibe y3 BO3WI0 (Mujerba To4akK, 00aBba Mambe MONPaBKe Ha
BO3MITY, HaCHIIa TOPUBO Kafa BO3MUIO OCTaHe 0e3 TOpuBa, TPaXu
noMoh 3aycTaBibajyhn gpyra Bo3mna u CI.).

Ynan 152.

Bbpoj macuje (oxBUpa MM pama) BO3MIa MOpa OUTH YTHCHYT
Ha caMOM OKBHPY WJIH OWIIO HAa KOjeM [IHjelTy BO3HMIIa KOjH Ce TEIIKO
WJII HIKAKO HE MOXE CKUHYTH.

Ynan 153.

Bo3una HamujemeHa 3a IpPEeBO3 ONACHUX MaTepuja Mopajy
nMaTu onpemy y ckiany ¢ ADR cropasymom.

UYnan 154.

ITyTHMyKka MOTOpHA BO3WJIa MOpajy UMATH yXe, cajjly WIu
TEJIECKOICKY KDYTy Be3y 3a Bydy, 0K BO3MIIa HaMHjeHEHa 3a
NpeBO3 ONACHMX MaTepuja MOpajy HMMaTH IOJYry 3a Bydy M
npunasajyhn XoMonoranujcku JOKyMeHT.
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Ynawn 155.

Tlox 3MMCKOM OIPEMOM MOTOPHHX M NpPHKIbYYHHX BO3HIA,
NoApa3yMujeBajy ce:

a) JIAaHIIM 34 CHI/IjeI‘ IIpUNIPABHU 3a ITOCTAB/bAhE€ HA IIOTOHCKE
TOYKOBE 1

b) ryme muHHManHe AyOWHE KaHala HA Ta3HO] MOBPIIMHH
4 mm, ¢ THM Jja TyMe Ha TMOTOHCKMM TOYKOBHMA MOpajy
OWTH 3UMCKe WK ryMe ¢ o3Hakama MS, M+S nmn M&S.

Ha Bo3zuna ce ve CMI/ij NOCTaB/baTU I'YME C EKCEpUMa.

JlonaTHO 3a TepeTHa BO3WIA M ayToOyce Y 3MMCKY OIpeMy
yOpaja ce 1 onaTa 1 Bpeha nmjecka.

(4) Opnpenbe oBoOr wWiaHa He NpPUMjEEYjy Ce 3a BO3MIA
opyxaHnx cHara buX u moymmujckux arenumja y buX,
YKONMKO Cy TO BO3WJIAa BPJIO YCKO CIENHjann30BaHe
HaMjeHe 1 Kao TaKBa Ce He KOPUCTe HH Y jeHOM APYroM

CerMeHTY IpYIITBA.
Yian 156.

MoropHa Bo3Wla U TNpUKIbYYHA BO3WIAa Koja ce 300r
KOHCTPYKIMJCKHUX PA3Nora, Ha paBHOM IYTy HE MOTY KpeTaTh
6p3unoM Behom off 30 kM/X, MOpajy OuTH O0MIbEKEeHa 3HAKOM
3a 03HAYaBakbE CIIOPHX BO3UIIA.

Ha Bo3mwny Moxe mocrojaTw HajMame jegaH 3HAaK 3a
00MIbEXKaBahe CIOPHX BO3MIA, MOCTAaB/bCH HA 3abH Kpaj
Bo3una. AKO je Ha BO3MIIY CaMoO jeflaH 3HaK 3a OOMJbeXkKaBambe
CIIOpHX BO3MJIA OHJA OH MOpa OMTH IOCTaB/bEH TaKO fla Ce
Halla3u, y OTHOCY Ha Y3/[y>KHY BEPTUKAIIHY PaBHUHY CUMETpH]je
BO3MNIA, HA JIMjEBOj CTPAaHM BO3WNA. 3HAK 32 OOMIbEKaBame
CIIOpUX BO3MJIA. MOpa OUTHU IIOCTAB/HEH HA BUCHHU HE Mamb0j Off
250 mm (g0 more uBHUIE 3HaKa) u He Bumioj of 1500 mm (1o
ropibe BHIE 3HaKa), Mjepetin off 3eMibe 10 HBHIIE 3HAKA.

Csa Bo3mia 3 crasa 1. oBor wiaHa perncrposana y bocun u
XeplLeropuHu Mopajy OUTH O3HAa4YeHA 3HAKOM 32 O3HAYaBambe
cropux Bo3mia off 1.1.2008. ropuse.

Wsrnepn, ocHoBHe Ooje M [AUMEH3Wje 3HAKa KOjUM ce
o0mbekaBajy cropa Bo3mia nmprkasaH je y [Ipumory 6poj 3.,
KOjH je cacTaBHHU Juo oBor IIpaBuiHuKa.

Ynan 157.

Tepetna MoTopHa Bo3una Hajsehe fomymreHe Mace Behe on
12000 xr (ocum Terbaya HAMHJEHEHUX 3a  Bydy
MOJINIPUKOJIAIIA) MOpajy OuTH OOW/beXeHH O3HakaMa 3a
TeIIKa MOTOpHA BO3MIIA.

[Npukbyyna Bo3una Hajehe JOMyIITEHE Mace Mambe Of WM
jemnake 10000 xr umja myxuHa (YKIBY4yjyhu mykuHy BydHe
pyfae) mpenasu 8§ m U MPUKIbYUYHA BO3WiIa HajBehe JomyIITeHe
Mmace Behe om 10000 kr Ge3 063upa Ha NyKUHY MOpajy OUTH
00WsbeKEHa 03HAaKaMa 3a 1yra NpUKJby4yHa BO3UIIA.

OsHake 3a Tellka MOTOpHA Bo3mia mmpuHe 140 mm Mopajy
Outy u3BefieHM 3e0pacTo C HAaW3MjEHMYHUM KOCHUM KYTUM
peTpopeireKkTyjyhuM 1 pBeHNM (hIIyOpECHeHTHAM Tpyrama.
Haru6 upBenux ¢nyopecueHTHHEX Hpyra je moj yriaoMm 45°
JI0K je mmpwuHa nipyre 100 mm.

OsHake 3a jyra INpHK/bYYHA BO3WNa (IPUKONMLE U
nosynpukosmie) mupure 200 mm Mopajy Gut u3BeeHH ca
KyTOM  peTpopeduiekTyjyhoM MO3aiMHOM U  IPBEHUM
(hrryopeceHTHIM OKBHPOM. lllnpuna IpPBEHOT
thnyopecuentHor okBupa Tpebda aa 6yae 40 mm.

Ha Bo3uiinma MosKe IIOCTOjaTH jefiHa, ABUje WM YeTHPH O3HAKE
3a o0uIbesKaBame Ayrux U TeIKKUX Bo3una. bpoj o3Haka 3aBucu
0 MOTYHHOCTH MOHTAXX€e HCTHX Ha 3a/I(beM Kpajy BO3HIIA.

(6)
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©

YKynHa MUHUManHa [y’KHHa ceTa O3HaKa 3a Tellka M fAyra
Bo3mia je 1300 mm, a makcnmanHa 2300 mm.

Os3Hake 3a Telllka U Ayra BO3uJIa MOpajy OMTH IOCTaB/bEHE Ha
BUCHHHU HE Mawo0j off 250 mm (5o ome UBHLE O3HAKE) U HE
Bumoj ox 2100 mm (go ropme uBUIE 3HaKa) Mjepehn of
3eMIbeC.

Onpenbe u3 craBosa (1) 1 (2) oBOr WiaHa OHOCE ce Ha BO3WJIa
KOja ce mpBu myT peructpyjy y Bochm m Xepuerosuru of
1.1.2008. rogune.

Bosuma w3 crasa (1) m (2) oBor wiana koja cy Beh
perucrpoBata y bochu n Xepuerosunu Mopajy OUTH O3HaueHa
3HAKOM 3a O3HAyYaBame YTMX W TEHKHuxX Bo3mna ao 1.7.2008.
TOJIMHE.

(10) U3rsep, ocHoBHe 6oje, AMMeH3Hje U MOTyhu IIPUMjepu 3HAKOBa

npukasanu cy y Ilpumory 6poj 4. u 5. Koju cy cacTaBHH
mujestoBu oora [TpaBuiiHuKa.

IIOI'JTABJBE VIII. CACTAB 1 OBOJEHOCT U3[JYBHUX
TACOBA HA MOTOPHHUM BO3UIINMA

)

@

Ynan 158.

Y ckiany ca EBpornckom mupektuBoM 2003/26/EC nedmHmmTy
ce cibefiehe MakcnManHe BpHjeHOCTH MOjeluHNX 3arabyjyhux
MaTtepuja y H3[yBHIM racoBUMa y MOTOPHMA U3BEJICHIM Kao:

a) DbemsmHckm Moropm 0Oe3 KaTammzaTopa W A COHfe,
OJIHOCHO OEH3MHCKH MOTOPH C KaTalu3aTOpOM aju 6e3 A
COHJIe, KOHIeHTpamuja yribeH MoHokcupa (CO), mpu
Opojy OKpeTaja MOTOpa Ha Npa3HOM XOfy, HE cMHje
TpeNasuTH:

1. 4,5 £ % 3anpeMHHCKOr Aujeia 3a MOTOpPHA BO3Uia
peructpoBana no npeu myT mpuje 1.10.1986. mpm
TeMIepaTypH yiba y MOTOpy off HajMame 80 °C;

2. 3,5 £ % 3anpeMHHCKOr AHjena 3a MOTOpHa BO3Mia
perucrpoBata 1o npsu 1yt nociuje 1.10.1986. npu

TeMIepaTypH yiba y MOTOpy off HajMame 80 °C.

b)  BeH3WHCKH MOTOPH C PEryJlHCaHUM TPOKOMIIOHEHTHHM
KaTalM3aTopoM KOHIEHTpauuja yribeH Monokcupaa (CO),
HAaKOH IIITO je MOTOp MOCTHIa0 pPajHy TEMIEPATypy, Tj.
MUHUMAJHy TeMreparypy yba of HajMawe 80 °C mpu
Opojy OKpeTaja MOTOpa Ha TPa3HOM XONy, HE CMHje
NpeNasuTH  BPUjEJHOCT ~ NPONMHCAHy  Off  CTpaHe
npom3Bobaua Boswra. PagHa Ttemmeparypa @ 6poj
OKpeTaja MOTOpa Ha Mpa3HOM Xomy Tpebajy Outu
NpomucaHe O ~ CTpaHe  NpoM3BObaya  BO3WIIA.
Koumentpauuja  yribumusor  Mouokenmpa  (CO)  u
BpHjeTHOCT (haKTOpa Basfyxa A mpu nosehanom Opojy
OKpeTaja MOTOpa HE CMHjy MpeTa3suTH BPUjeAHOCT
NPOMHCAHy Off CTpaHe mpom3Bobaua Bosmna. IToeehan
0poj okpeTaja MOTOpa MOpa OUTHU MPONKCAHA Off CTPaHe
npou3Bobaya Bo3wia. AKO TOfal| Npou3Bobhaya HUCY
MO3HaTH, cafpskaj yribeH MoHokcuaa (CO) u BpujeHoCT
(hakTopa 3paka A He CMHjy PEITA3UTH:

1. CO <£0,5% 3anpemuHcKor mujeina nmpu 6pojy o6pTaja
MOTOpa Ha IIPa3HOM XOfLY;

2. CO £0,3% 3ampeMuHCKOT Amjena mpu 6pojy obpTaja
MoTopa He MatbuM off 2000 mua-!

3. Bpujegnoct dakTopa Basayxa A = 1,00 £ 0,03

Jlu3en MOTOpHM HAKOH LITO je NMOCTHrao PajHy TeMmIeparype
TPOIIMCAHy Off CTpaHe Npou3Bobava BO3MIA, Tj. MAHAMAJHY
Temieparypy yiba of HajMame 80 °C, cpenmu KoeuImjeHT
3alpehba HMCOYIIHOr IUiiHA (K) HAKOH TPH WIM BHIIE
cinobopHuX YyOp3ama HeonTepeheHor MoTopa of Op3uHe
OKpeTaja Ha Tpa3HOM XOfy A0 Hajpehe Op3mHE OKpeTaja He
CMHje MpeNasuTH BpPHjeHOCT TIPONUCAHYy Of CTpaHe
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npousBobaua Bo3una. AKO TOfalli NPOM3BObaya O CpefmbeM
KOe(DHUIIjeHTY 3alpHherha U PafHOj TEMIIEPaTypl MOTOpa HHCY
TI03HATU OHJlA CPEibU KOS(UINjEHT 3alpheha UCIyCHOT raca
K He CMHje IPEeNa3uTH BPHjeTHOCT:

a) k<25m!3aycucue motope
b)  k<3,0 m!3a npexpamuBane MOTOpE
¢) k<15m!3aEuro4nEuro5morope

(3) KomuuuHe IITETHMX Marepuja HaBEJEHE Yy IPBOM CTaBy He
ofiHOCe ce Ha cibeieha Bo3uua:

a) BO3MIA ONpeM/beHA C OEH3WHCKMM  JIBOTAKTHUM
MOTOPHMA;

b) Bo3mna ompemibeHa OEH3MHCKIM MOTOpHMa aKoO Cy
npousBeniena npuje 1970. roguse;

C) BO3WIA ONpeMJbeHa OEH3WHCKHM MOTOPHMA aKO WM
KOHCTpYKLjcka Op3uHa Huje Beha o 50 km/xX;

d) Bo3mma ompemibeHa [HU3ENCKAM MOTOpPHMA aKO Cy
npousBefieHa npuje 1980. ropuse;

€) BO3MIA ONpeMJbeHa [U3e]l MOTOpHMAa aKo WM
KOHCTpYyKIujcka Op3uHa Huje Beha o 30 km/x

(4) Kop Bo3una Ha antepHaTuBHa noroncka ropusa (CNG, LPG)
NPWIMKOM OfipebiBamba KOJMYMHE IITETHHX Marepuja y
U31yBHIM [acOBMMa KOPUCTH Ce TOPUBO KOje Iaje HETOBOJbHH]Y
emuchjy.

INOTJTABIJBE IX. TEXHUYKHN YCIIOBY KOJUMA MOPAJY
OITOBAPATU IIOJEJVIHU YPEBLAJU HA BOSUJIMMA

Ynan 159.

(1) Tlom TexHMYKHM YCIOBMMAa KOjUMa MOpajy OJrOBapaTi
nojenuun ypebaju Ha Bo3uwinMa, y cMuciy osor IpaBuiHuka,
TIOJIpa3yMujeBajy ce TEXHUYKH HOPMATHBH ILTO CE IPOIHKCYjy 3a
T0jefIuHe BpCTe THX ypebaja.

(2) TexHMYKM HOpPMATHBH 3a OILjeHy e(UKACHOCTH CHCTEeMa
KOY€eHa MOTOPHUX 1 IPHKJbYYHNX BO3MIIA H3HOCE:

KATEI'OPUJA PAJHO KOYEIE TTOMOKRHO KOYEIE
BO3UIA
Koedu- |Cuna akrupupama |Koedu- |Cuna akTumpama
IHjeHT IHjeHT
kouerpa |HOXHO |PyuHo |poyerpa |HOXHO |Pyuno
AKTHB-  |aKTHBH- AKTHBH- |AKTHBH-
npame  |pame pame  |pame
z= f< f< z= f< f<
[%] [daN] [daN] [[%] [daN] |[daN]
Bunukiu ¢ motopom |40 50 20 20 50 20
(L1,12,Lb)
Moromukma (L3, L4, |45 50 20 20 50 20
L,L7)
TTyTHIYKa BO3MIA 50 50 - 20 50 40
M1)
Ayrobycn (M2,M3) |50 70 - 20 70 60
Teperna osuna (N1, [45 70 - 20 70 60
N2,N3)
e A - N S N
, 02,03, Gap
Tpakropu 25 60 - 15 30 -
Tpakropcke 25 - - 15 - -
IPUKOIHIE

(3) TexHMUKM HOPMATHBY U3 CTaBa (2) OBOT WIaHA NPUMjEIbYjy ce
Ha BO3MI1a IIOf cibesichnM yemosnma:

a)  BO3WIA CE HCNUTY]y Y CTATHUKUM YCIOBMMA NCIINTHBAbA
Ha BaJbIFIMa 3a UCIIUTHBAE CHIIE KOUEHA;

4
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b) moBpiIMHA Bajbaka Ha KOjUMa Ce MCIHUTY]y KOUHHIE MOpa
OUTH OBOJLHOT KOE(UIMjEHTa TPEHa, MUHIMAIHO | >
0,5;

Cc) TemmepaTypa JAWCKa WM BambCKe INOBpIIHHE OyOrmba
KOYHHIEe He cMuje m3HocuTH Bre off 100 °C;

d)  KopmcnMTHBaKA BO3MIIA C JBOCTPYKOM MM BUILIECTPYKOM
OCOBHHOM MoOpa 0uTH 00e301jeheHo 1a HUBO HCIIUTUBAHE
OCOBHHE He OyJie HIKa Off OCTaJINX OCOBHHA.

Hopmatusu 13 craBa (2) OBOT WiaHa IIPUM]jEbYjy ce TaKo Jia ce
cyMa CHIa KO4yermha Ha MBHIH CBHX TOYKOBAa KOje HACTajy
HETIOCPEJHO IpHje OJIOKUpara TOUKa (MM CyMa CHIIa Kouema
AKTHBHPAHMX MAKCHMAJHUM CHJIaMa aKTUBHDArba) MOAMjENH C
TEXMHOM BO3mWiIa yBehaHOM 3a TEXHHY TepeTa KOjI ce
TPEHYTHO HalasW y HeMy H NMOMHOXH ¢ KoHcTanToMm 100.
OBako pobmjeHnm pesyirat Mopa OutH Behw mm jemHak
MPOIKCAHO] BPHjeIHOCTH KOe(hHIMjeHTa KOUeHa.

Pasnmka cmra Kouema 3a pajHy KOUHHMIY HAa TOYKOBAMA HCTE
ocoBuHe He cMuje 6uTH Beha o 25%, a 3a moMohHy KOUHHITY
30%. 3a uspauyHaBame MOCTOTKA pa3iMKe CHJIE KOUYeHa Ha
UCTO] OCOBUHH Y3UMajy ce CHIe KOuelha Koje HacTajy
HENOCPEeHO TIpHje OJOKMpama TOYKOBA WM CHIIE KOUeHma
aKTHBHPAHE MAKCHMAJIHUM CUJIaMa aKTHBHDaba. 32 OCHOBULY
M3padyHaBama IOCTOTKA Pa3JMKe CHile KOUeHha TOUKa Ha HCTOj
OCOBHUHH y3uMa ce Beha ciia Kouema.

Hejennommkoct cuite Kouerma Ha TOUKY He cmuje 6urtn Beha of
20%. IocroTak HejeTHOMMKOCTH CUJIe KOYeHa U3padyHaBa ce
Ha IIPUOIMKHO MOJIOBUHH CHIIE KOYera Koja n3a3uBa O1oKajy.
3a OCHOBHUIy HM3pauyHaBamka MOCTOTKA HEjeIHOTUKOCTH CHIIE
KOYeHa y3uMa ce Beha cua kouema.

Kop Bo3mia koja umajy fBa Kpyra Kouema y ciIydajy oTKasa
jemHOr Kpyra IpeocTaqym Kpyr Tpeba OCHTypaTH KOYHA
koeunujeHt off 15%. CucreM Kouewa pafgHe KoyHuue Tpeda
OWTH TakaB fa M3APKH MAaKCHMAJHy CHIy Ha Tamyduiy
kounuiie o 100 daN.

Ha cBuM Bo3wimMa koja uMajy yrpabene ypebaje wm
mporpaMe 3a ayTOMarcKy —peryiampjy Cmwie Kodema
MPONOPIUOHANHO TpoMjeHn onTepehiesa, MOpajy OMTH Ha
BUIUBBOM MjECTy MOCTABIbCHH CBH TEXHMYKH MORAlM 32
nopiemaname Tor ypebaja.

Bosuna koja ce He MOTY HCIUTAaTH Ha CTATUUKOM HCIUTUBAY
KOUHMIA (BaJbLIMa) HCIATY]y ce KOUESHEeM Y BOXKEGH Ha PaBHO]
1 CyBO]j achaiTHOj MOBPLINHHU, KOPUILITEHEM EKIEIEPOMETPA
- ypebaja 3a Mjepeme ycmopema Bosmna. OBako 10OHjeHO
ycmopeme Mopa OuTé Behe MM je[HAKO Of aIcomyTHe
BPUjEJHOCTH KoeuIjeHTa Kouema noMHoxeHor ¢ 10.
MuHIMalHa moueTHa Gp3MHA TOKOM OBHX HCIHTHBAHa H3HOCH
50 xm/x 3a myTHMYKa Bo3mwia, 40 KM/X 3a jpyra MOTOpHA
BO3WJIA, a 32 MOTOPHA BO3MIIA KOja HE MOTY IIOCTHhY Te Op3unHe
80% op BUXOBE MaKcHManHe Op3UHe.

(10) Pasna u crmenujanHa Bo3mWia KOja Ha PaBHOM IyTy HE MOTY

pasButu Op3mHy Behy of 55 KM/X MOry MMaTé CMameHH
KoeunujeHT Kouewa 3a 30% off MpPOmUCAHOT 3a PafgHO M
IOMOhKHO KOYeHe.

(11) Temnepatypa ucnapaBatba TeKyhnHe Y KOUHOHOM CHCTEMY He

)

cvuje O6uTH Hirxa op 155 °C.
Ynan 160.

[MTapkupHa KOYHHMIIA MOTOPHOT OJHOCHO NPHKJBYYHOT BO3WIA
KaJ| je OHO OfIBOjEHO Off BYYHOT BO3MJIa, MOpa 00e30jeuTH
HENOKPEeTHOCT Bo3wia onrtepeheHor 1o Hajeehe pomymreHe
Mace Ha Haruby o 18%, a a mpuTOM BO3MIIO HUje KOYEHO Ha
IPYT7 HAUHH.
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ITapkupHa KOyHHMIA CKyna BO3WIa Mopa o00e30ujeuTn
HETIOKPETHOCT IUjeNIOT CKyIa BO3WiIa Ha Haruoy off 12%, a f1a
TIPUTOM CKYII BO3UJIa He Oyfie KOUeH Ha APYTH HaulH.

Cuna KojoM ce fjjenyje Ha KOMaHJy NMapKUpHE KOYHUIE, Y
KOJMKO TapKUpHa KOYHMIA HHje M3BEefeHa Kao MNOMOhHa
KouHMIA, He cvuje O6uTu Beha off 40 daN 3a myTHITIKa ayromo-
6usie u TpakTope, ofHocHo 60 daN 3a ocTana MOTOpHA BO3UIA.

Ynan 161.

Ycnopasau 3a yroTpajHO YCIOpaBambe MOTOPHOT BO3MIA W3
yraHa 18. craB 8. ca wiam 0e3 NPUKIBYYHOr BO3WIA A IPH
HajBehoj JOMylITEHO] Mack Mopa HMaTH MOTyhHOCT
(ycnopaBatsa) 3ajipskaBara KOHCTaHTHe Op3uHe of 30 KM/X, y
ofiroBapajyhem creneHy mpeHoca Ha cmycty of 7% W Jy>KUHU
myTa off 6 KM.

MoTOpHO BO3MIIO KOje He 3a0BOJbaBa yCIOB U3 cTaBa 1. 0BOT
YIaHa cMHuje BYhH MPHKIBYYHO BO3MIIO CAMO aKo:

a) HUMa MOIYhHOCT  aKkTUBHpama  pajHe  KOYHHIE
NPUKJ/BYIHOT BO3Wia Oe3 aKTHBHpama CBOje pajiHe,
IIOMOhHe ¥ MapKUpHE KOYHHUIIE,

b) nNpUKIBYYHO BO3WIIO MMA CBOj YCIIOpaBay M aKo ra Bo3ad
BYUHOT BO3WJIa MOXKE 32 BPHjeMe BOXKIbE AKTHBHPATH.

Haxown 1.7.1996. ronuae He cMujy ce IPBU MyT PETUCTPOBATH Y
Bocam u XepuerosuHu NpUK/bYyYHA BO3WIA KoOja HMajy
BJIACTUTH €JEKTPOMATHETCKH YCIOpaBad, a KOju Jjelyje Ha
eNeMeHTe PajiHe KOUHHUIE.

Ynan 162.

CBjeTI0CHH CHOII KPATKOT CBjeT/Ia MOPa OCBUjETIIUTH HajMambe
40 m, a HajBumie 80 m myTa, a CBjETIIOCHH CHOI YTOT CBjeTa
HajmMame 100 m myra mcmpen Bo3mia HOhy, IpH HOPMAJTHO]
BUJIJbHBOCTH U TO TIPH NOJ[jefIHAKO] onTepeheHOCTH MOTOPHOT
BO3MJIA HA BOJIOPABHO] IOBPIINHAL

CBjeTa 3a Mariy Ha MOTOPHOM BO3WITY MOpajy OHTH U3BeicHa
1 TIOfIeIIeHa TaKo J]a OCBUjETILEHM IO PaBHOT MyTa HAje IyKI
on 35 m.

Kparko cBjeTsio Ha OUUMKIY MM OUIMKITY C MOTOPOM MOpa
OMTH U3BEJICHO M MOAEIIEHO TAKO 1a OCBHjETILEHH IO PABHOT
myTa Huje gyxu of 50 m Hu kpahu ofy 10 m.

Ynan 163.

Ypebaj 3a faBame 3By4HHX CHTHaNa yrpabeH Ha BO3MIY MOpa
IPOU3BOJIUTH 3BYKOBE jAYHHE:

a) Ha MOTODHMM BO3WINMA, KOja CHajiajy y KaTeropujy
Bo3auke fjo3Boie Al, A, B, B1, najmame 76 dB(A);

b) Ha MOTOpPHAM BO3WINMA, KOja CIAfajy y KaTErOpHjy
Bo3auke fo3sodsie C1, C, najmame 80 dB(A);

C) Ha MOTODHMM BO3MWINMA, KOja CHajajy y KaTeropujy
Bosauke fjo3one D1, D, Hajmarbe 93 dB(A).

Jaunna 3ByKa 3By4YHHX CHTHaJa yrpabeHux Ha Bo3uny yTBpbyje
ce Ha OTBOPEHOM M PaBHOM IPOCTOPY TpoMjepa HajMame 20 m,
TpH 4eMy ce MUKPO(OH (hOHOMETpaA MOpa HATIA3UTH HA BUCHHU
on 0,5 m 1o 1,5 m u Ha yRabeHOCTH OF 7 M WCIpeN BO3Ma, a
MOTOp HE CMHj€ PajiuTH.

Ypebaju 3a faBame 3ByYHHMX CHTHANa, Kao IITO Cy 3BOHIE,
TpyOa WM CHpeHa Ha OWIMKIMMA WX OUIMKIY C MOTOPOM,
Mopajy outy yrpabeHr 1 n3BefieHN Tako ia IM jaunHa 3ByKa He
cmuje 6utu Mamba of 70 dB(A).

Ypebaj 3a faBare 3ByIHHX CHTHAJIA HA MOTOPHIM BO3HIIIMA He
cMuje mpou3BofuTH 3BYK jaunne Behe of 104 dB(A).
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Unan 164.

HajBuiie rpanune JONMyIITEHE BakCKe OyKe 3a IOjefnHa
BO3WJIA HE CMHjy TIpeNasuTu cibefiche BpHjeHOCTH Y cKIIafy ca
ECER41,53u63:

a)  3a MOTOPHA BO3WJIA HA J{BA TOYKA U TO 3a:
1. OuluKIe ¢ MOTOPOM KOjU pa3BHjajy MaKCHMAaJHY
Op3uny 10 25 kM/x - 66 dB(A);
2. OumEKiIe C MOTOPOM KOjH pPa3BHjajy MaKCHMAIHY
Op3uny mpeko 25 km/x - 71 dB(A);

3. Jake MOTOLHKIIE YHja je pajjHa 3anpemMuHa o 80 cm? -
75 dB(A);

4. MOTOLMKJE 4mja je pajHa 3alpeMHHA y [Hjana3oHy
80-175 cm?*- 77 dB(A);

S. MOToLUKIe uyyja je pagHa 3ampemuHa 175 cm?® - 80
dB(A);
b)  3aMoropHa Bo3mia Ha TpU TouKa - 85 dB(A);
C)  3aMOTOpHa BO3WNa ca 4 1 BUIIE TOYKOBA 1 TO 3a:
1. nyTHMuKa 1 KOMOMHOBaHa Bo3uina - 74 dB(A);
ayro0yce unja je cHara Motopa 1o 150 kW - 78 dB(A)

3. ayroOyce umja je cHara MoTopa mpeko 150 kW - 80
dB(A)

4. TyTHUYKA K KOMOMHOBaHA BO3HMJIA YKYIIHE I03BOJbEHE
Mmace o2 T - 76 dB(A)

5. TyTHWYKA H KOMOMHOBAHA BO3MIIA YKYIHE JO3BOJbEHE
Mace y aujanaszony 2-3,5 - 77 dB(A)

6. TepeTHa BO3WIA UMja je cHara Motopa o 75 kW - 77
dB(A)

7. TepeTHa BO3WIIA YHWja je CHAara MOTOpa y JHjana3oHy
75-150 kW - 78 dB(A)

8. TepeTHa BO3WJIA UHja je cHara MoTopa mpeko 150 kW -
80 dB(A)

3a Bo3mna Koja Cy y eKCIUIoaTal|ji IyXe Off jefiHe TOfHHE,
HajBHILIa IPAHKIIA IOMYIITEHe BambCcKe Oyke u3Hock 3a 3 dB(A)
BUIIIE O] HajBHUIIE TpaHuIle TpefBubere y crasy 1. oBor wiana
3a Ty BPCTY BO3MIIA.

Ynan 165.

Ypebaju n ompema Koju ce HakHajHO yrpabyjy Ha BO3MIO
(3amjena mocrojehux wiu yrpajimba JOTaTHUX [[H]eI0Ba) MOpajy
Outu omoOpeHor Tuma, a y ckmagy ca IlpaBunHEKOM O
XoMonoranuji Bo3mna u IIpaBUNTHEKOM O CepTH(UKOBALY
BO3WJIA U YCIOBHMA KOje OpraHm3alyje 3a CepTH(UKOBamE
MOpajy UCIYHUTHL.

Bosuna koja ce npsu nyT peructpyjy v bocau u Xepuerosunu
Mopajy OMTH OnpeMJbeHa AHjelloBUMa OfOOpPEHOr THMa, a Y
cknajy ca ITpaBHIIHIKOM O XOMOJIOraliji BO3HIIA.

Bosuma y BIACHMINTBY JUINIOMATCKAX W  KOH3YJNApPHUX
TMPEACTaBHUINTBA, MUCHj€ CTPAHHX ApKaBa H NPeCTaBHHUILITBA
MebyHapopux oprammsammja y BocHm m XepueroBmHnm u
IUXOBOT  0coOba  (BO3wina OOW/bEKEHA —AMINIOMATCKAM
ta0nunama) Te BO3WIa GOCAHCKOXEpLEroBaykux rpabana
TMOBPAaTHHKA U3 MHOCTPAHCTBA, aKO Cy Ta BO3UIA KOPUCTUIHN
IpKaBH U3 KOje UcelhaBajy, He Mopajy mMaTh ypebhaje u onpemy
Ha BO3MJTy OJOOPEHOT THIIAa XOMOJIOTUPAHY Y CKJIafy ¢ Baxkehum
ECE npasunaunuMa y bocHu m XepLeroBuHH, Ha OCHOBY
MPOIHUCAHOT Ofl00pemba.

OnoGpeme m3 craBa 3. oBOr WwiaHa he 1O 3aXTjeBy BIAaCHUKA
BO3MHJIa U3aBaTi MUHICTApCTBO.
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(5) Onpenbe oBor unaHa He MPHUMjEHYjy Ce 3a BO3MIA OpPYKaHUX
cHara buX m moymmujckux arenmuja y buX, ykommko cy To
BO3HJIa BPJIO YCKO CNeljaan30BaHe HaMjeHe 1 Kao TaKBa ce He
KOpHCTE HH Y je[JHOM IPYTOM CETMEHTY APYIITBA.

Ynan 166.

MHUHHCTapCTBO MOXKE Ha 3aXTjeB BIAaCHHKA BO3MIA Koja ce
npBu nyT peructpyjy y bocun n Xepuerosunu, ako cy crapuja of
30 ropuHa ¥ aKO HUXOBH BIACHHUIH UMajy OTBPY O IPUIATHOCTH
old-timer kny6y, fOHUjeTH OAIIYKY O U3y3ehy npuMjeHe mojeAnHux
onpebenux ofpeadu u3 osor I[TpaBuiHmKa.

INIOTITABJBE X. ITPETA3SHE 1 3ABPIIHE OJIPEJIBE
Ynan 167.

CrynameM Ha cHary osor [IpaBuiHuka, npecraje npuMjeHa
CBHX IIPOMHCAa KOjU Cy pEryimcald AUMEH3Hje, YKYINHY Macy 1

OCOBHMHCKO onrtepeheme Bo3uia, ypebaje u onpeMy Kojy Mopajy aa
nMajy BO3WIIA W OCHOBHE YCIOBE KOje MOpajy fla HCIyHaBajy
ypebaju u ompema y caoOpahajy Ha mnyrteBuma y bochu u
XererosuHu.

Ynau 168.

OBaj IlpaBmnHHK cTyma Ha CHary OCMOT JlaHa Of JaHa
objaBmuBama y "Cayx6eHoM riacHuky buX", a o6jasuhe ce u 'y
cnyxOeHuM rinacunuma entureta u bpuko ductpuxra BocHe n
XepueroBuHe.

Bpoj 01-02-2-328-20/07
22. mapta 2007. roguse
CapajeBo

Munucrap
np boxo Jbyouh, c. p.
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TABJIA 3A O3HAHABAIGE “CMOPUX” BO3UNA

o MM

60°

Mpunor 6poj 3

350 - 365 Mm < |

1 - upBeHu peTpopedrekTyjyhn matepujan
2 - upBeHu hnyopecLeHTHN maTepujan
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TABJE 3A O3HAYABAKE “TELLKUX BO3UNA”

Mpunor 6poj 4

HAMUJEHEHUX 3A YITPAOHKY HA MOTOPHA BO3UIA

aQ
@
=
=
Q.
= L =1130 - 2300 mm
&
N
q:? \*é\ =
’\Q r]f:.’ =
/\95’ I\Q 3
40° - 50° 2 4 5|
N > o
s [ g
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Q
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L1 L2
L=L1L1+L2=1130 - 2300 mm
[ap]
Q
-“E& LpBeHU ryopecLeHTHN matepujan
=
= XyTn pednektyjyhu marepujan
<
Q
(]
=5
=
Q
C

HanomeHna: Ako cy Ha MOTOPHOM Bo3uny yrpafjeHe gBuje nnm Yetupm tabne
30Mp KBUXOBUX dYXMHA Mopa OVTU jegHak ayXvHW 13 npumjepa 1
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Mpunor 6poj 5

TABJIE 3A O3HAYABAKE “AYITNX BO3UNA”
HAMUJEHEHUX 3A YITPAOHY HA NMPUKIbBYYHA BO3UIA

Mpumjep 1

L = 1130 - 2300 mm

39 -41 Mm

195 - 230 mm

Mpumjep 2
—

L1 L2

L=L1+L1L2=1130-2300 mm

LpBeHU ryopecLeHTHN matepujan

Mpumjep 3

XyTn pednektyjyhu marepujan

Mpumjep 4

]

]

Hanomena: Ako cy Ha MOTOPHOM BO3uny yrpahjeHe aBuvje unv Yetupu Tabne,

30Mp HBUXOBUX dYXMHA Mopa OVTU jegHak ayXVMHW 13 npumjepa 1
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