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SLUZBENI GLASNIK BiH

Petak, 5. 4. 2019.

Na osnovu €lana 51. stav 2., a u vezi s ¢lanom 50. stav 1.
tacka b) Zakona o drzavnoj sluzbi u institucijama Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 19/02, 35/03, 4/04,
17/04, 26/04, 37/04, 48/05, 2/06, 43/09, 8/10, 40/12 1 93/17), te
na osnovu ¢lana 20. tacka h) Poslovnika Predstavnickog doma
Parlamentarne skupStine Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni
glasnik BiH", br. 79/14, 81/15 i 97/15), ¢lana 18. tacka h)
Poslovnika Doma naroda Parlamentarne skupStine Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 58/14, 88/15, 96/15 i
53/16) i na osnovu Poglavlja III. tacke 10. Odluke o
organizaciji Sekretarijata Parlamentarne skupstine Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 92/05 i 63/08), a po
prethodno pribavljenom Misljenju Agencije za drzavnu sluzbu
Bosne i Hercegovine, broj 03-34-2-344-1/19 od 20.3.2019.
godine, Zajednicki kolegij oba doma Parlamentarne skupstine
Bosne i Hercegovine, na 1. sjednici, odrzanoj 28.3.2019.
godine, donio je

RJESENJE
1. Davorka Caplinski razrje$ava se duznosti rukovodeceg
drzavnog sluzbenika, sekretara Zajednicke komisije za
administrativne poslove Parlamentarne skupstine Bosne i
Hercegovine, s danom 31.3.2019. godine.
2. Ovo rjesenje objavljuje se u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 01,02-34-7-605-3/19
28. marta 2019. godine
Sarajevo
Predsjedavajuca
Predstavnickog doma
Borjana Kristo, s. r.

Predsjedavajuéi
Doma naroda
Bakir Izetbegovié, s. r.

MINISTARSTVO KOMUNIKACIJA
I PROMETA BOSNE I HERCEGOVINE

303

Na temelju ¢lanka 203. stavak 3., a u svezi s ¢lankom 252.
Zakona o osnovama sigurnosti prometa na cestama u Bosni i
Hercegovini ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 6/06, 75/06, 44/07,
84/09, 48/10, 18/13, 8/17, 89/17 i 9/18), ministar komunikacija
i prometa, u suradnji sa entitetskim ministarstvima unutarnjih
poslova u Bosni i Hercegovini i Policijom Brcko distrikta
Bosne i Hercegovine, donosi

PRAVILNIK
O IZMJENAMA 1 DOPUNAMA PRAVILNIKA O
DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM
OPTERECENJU VOZILA, O UREPAJIMA I OPREMI
KOJU MORAJU IMATI VOZILA I O OSNOVNIM
UVJETIMA KOJE MORAJU ISPUNJAVATI UREDAJI I
OPREMA U PROMETU NA CESTAMA

Clanak 1.

U ¢lanku 2. Pravilnika o dimenzijama, ukupnoj masi i
osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju
moraju imati vozila i o osnovnim uvjetima koje moraju
ispunjavati uredaji i oprema u prometu na cestama ("Sluzbeni
glasnik BiH", br. 23/07, 54/07 i 101/12), iza stavka (4) dodaje
se novi stavak (5) koji glasi:

"(5) Pozivanje na jednoobrazne tehnicke uvjete znaci
pozivanje na odgovaraju¢e naredbe o homologaciji
odnosno odgovarajuée UNECE pravilnike. Pozivanje na
zadnju verziju jednoobraznih tehniC¢kih uvjeta znaci
pozivanje na zadnju verziju UNECE pravilnika.".

Clanak 2.
U ¢lanku 4. brisu se toc. 1) i m).

Clanak 3.
U ¢lanku 6. u stavku (1) tocka e) se brise.

Clanak 4.
U ¢lanku 8. u stavku (1) tocka a) mijenja se i glasi:
"a) Sirina
1) moped 1,00 m;
2)  motorno vozilo na dva i tri tocka i ¢etvorocikl
(ukljucujuéi i laki), izuzev vozila iz alineje 1)
ove tocke 2,00 m".
Clanak 5.
U clanku 11. u stavku (5), tocka a) mijenja se i glasi:

"a) Vozilo na dvije osovine

1) motorno vozilo, izuzev autobusa, i prikolica; 18,00 t

2) motorno vozilo, izuzev autobusa, sa pogonom nal
alternativna goriva - najveca dozvoljena ukupna masa iZ]
alineje 1) ove tocke moze se povecati za dodatnu masu koj
zahtijeva tehnologija primijenjenih alternativnih goriva, af
najvise za 1,00 t;

19,00 t

3) autobus; 19,50 t"

U ¢lanku 11. u stavku (5), tocka b), se mijenja i glasi:

"b) Vozilo na tri osovine

1) motorno vozilo; 25,00 t

2) motorno vozilo sa pogonom na alternativna goriva-najvecal
dozvoljena ukupna masa iz alineje 1) ove tocke moze se¢
povecati za dodatnu masu koju zahtijeva tehnologijal
primijenjenih alternativnih goriva, a najvise za 1,00 t;

26,00 t

3) motorno vozilo ako je pogonska osovina opremljena sa|
udvojenim pneumaticima i vazdu$nim oslanjanjem ili drugim
oslanjanjem koje se prihvata kao ekvivalentno; ili ako je svakal
pogonska osovina opremljena sa udvojenim pneumaticima i
pri tome najvece osovinsko opterecenje bilo koje osovine ne|
prelazi 9,50 t;

26,00 t

4) motorno vozilo iz alineje 3) ove tocke sa pogonom nal 27,00t
alternativna goriva-najveca dozvoljena ukupna masa iz alineje]
3) ove tocke moze se povecati za dodatnu masu koju zahtijeval
tehnologija primijenjenih alternativnih goriva, a najvise za
1,00 t;

5) zglobni autobus; 28,00t

6) Zglobni autobus sa pogonom na alternativna goriva-najvecal
dozvoljena ukupna masa iz alineje 5) ove tocke moZe s
povecati za dodatnu masu koju zahtijeva tehnologijal
primijenjenih alternativnih goriva, a najvise za 1,00 t;

29,00 t

7) Prikolica.". 24,00 t"

U ¢lanku 11. u stavku (5), tocka c), se mijenja i glasi:

"c) Vozilo na Cetiri osovine

1) motorno vozilo sa parom duplih osovina, kod kojih jel
rastojanje izmedu njihovih sredista najmanje 4 m;

32,00 t

2) motorno vozilo sa najmanje dvije upravljajuc¢e osovine ako|
je pogonska osovina opremljena sa udvojenim pneumaticima i
vazdusnim oslanjanjem ili drugim oslanjanjem koje s¢
prihvata kao ekvivalentno; ili ako je svaka pogonska osovinal
opremljena sa udvojenim pneumaticima i pri tome najvece
osovinsko opterecenje bilo koje osovine ne prelazi 9,50 t;

32,00t

3) neovisno od odredbi alineja 1) i 2) ove tocke najvecal
dozvoljena ukupna masa vozila, izrazena u tonama (t), ne
smije prelaziti petostruku vrijednost rastojanja izmedu osa|
osovine najblize prednjem i osovine najblize zadnjem krajul
vozila, izraZenog u metrima (m).".

U ¢lanku 11. u stavku (6), tocka d), se mijenja i glasi:

"d) skup vozila koji sa¢injava troosovinski teglja¢ sa dvoosovinskom| 44,00 t
ili troosovinskom poluprikolicom kada, u intermodalnim prometnim|

peracijama, prijevozi jedan ili viSe kontenjera ili izmjenjivih|
[nadgradnji najvece ukupne duzine 45 stopa.".

U c¢lanku 11. u stavku (6), iza tocke d) dodaje se nova
tocka e), koja glasi:

"e) skup vozila koji sacinjava dvoosovinski teglja¢ sa troosovinskom| 42,00 t
poluprikolicom kada, u intermodalnim prometnim operacijama,|

prijevozi jedan ili vise kontejnera ili izmjenjivih nadgradnji najvece]

kupne duzine 45 stopa.".

U ¢lanku 11. u stavku (7), tocka a) se brise.
Dosadasnje to¢. od b) do h) postaju to¢. a) do g).
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Clanak 6.
U ¢lanku 12. u stavak (2), iza teksta "tocka c),", brise se
rije¢ "ili", i u novom redu dodaje tekst:
"42,00 t; ¢lanak 11, stavak (6), tocka e), ili".
U ¢lanku 12. u stavku (2), ispred rije¢i "odnosno", dodaje
se tekst " 42,00 t,".

Clanak 7.
U c¢lanku 15. u stavku (1), u tocki a) rijeci "kombinirane
automobile", se brisu.

Clanak 8.

U c¢lanku 16. stavak (1), iza rije¢i "mijenjati" dodaje se
"pravac 1", a reCenica "Pomoc¢ni sustav mora konstruktivno biti
izveden tako, da njegov eventualni kvar ne utjee na
upravljivost vozilom" se brise.

Clanak 9.
U ¢lanku 17. stavak (2), se mijenja i glasi:

"(2) Pod koénim sustavom iz stavka (1) ovog c¢lanka
podrazumijevaju se, na nafin predviden ovim
pravilnikom:

a) radna kocnica,

b) pomoéna kocnica,

¢) parkirna ko¢nica,

d) dopunska koénica za dugotrajno usporavanje.".

U ¢lanku 17. iza stavka (5), dodaje se novi stavak (6), koji
glasi:

"(6) Dopunska kocnica za dugotrajno usporavanje vozila
omogucava stvaranje i odrzavanje koCnog efekta bez
znatnog smanjenja performansi u dovoljno dugom periodu
vremena, i izvodi se na nacin da je voza¢ moze aktivirati
sa vozaCkog mjesta pri ¢emu jedna njegova ruka mora
ostati slobodna radi upravljanja vozilom.".

Dosadasnji stavak (6), postaje stavak (7).

Clanak 10.
U ¢l 19. i 20. rije¢i "sustava" zamjenjuju se rijecju
"kruga".
Clanak 11.
U ¢lanku 24, u stavku (2), briSu se rije¢i "i dejstvuju vise
nego §to je to neizbjezno".
Clanak 12.
U c¢lanku 25. u stavku (2), iza teksta "pokaziva¢ smjera",
dodaje se interpunkcijski znak "zapeta", i tekst "ugaona svjetla,
manevarska svjetla".

Clanak 13.

U c¢lanku 26. u stavku (1), iza tocke e) brise se
interpunkcijski znak tocka, dodaje se interpunkcijski znak
zapeta, i nove t¢. f), g) i h), koje glase:

"f) ugaono svjetlo;

g) manevarsko svjetlo;

h)  vanjsko pristupno svjetlo.".

Clanak 14.

U ¢lanku 28. dodaju se novi st. (10), (11) i (12) koji glase:
"(10) Dozvoljeno je automatsko prilagodavanje karakteristika

svjetlosnog snopa kratkog svjetla razlicitim uvjetima

njegovog koriS¢enja - prednji prilagodljivi svjetlosni
sustav.

(11) Prednji prilagodljivi svjetlosni sustav iz stavka (10) ovog
¢lanka moze sadrzavati automatsko prilagodavanje
svjetlosnog snopa dugog svjetla u odnosu na prisustvo
vozila koja mu dolaze u susret i/ili mu prethode, bez
uzrokovanja nelagode za vozaca i druge sudionike u
prometu - prilagodljivi dugi svjetlosni snop. Prednji
prilagodljivi svjetlosni sustav moze obuhvatati i funkciju
poboljsanog osvjetljavanja zavoja.

(12) Prednji prilagodljivi svjetlosni sustav iz stavka (10) ovog
¢lanka, i ako su ugradeni prilagodljivi dugi svjetlosni snop
i funkcija poboljsanog osvjetljavanja zavoja, moraju biti
odobrenog tipa i1 ugradeni sukladno jednoobraznim
tehni¢kim zahtjevima i nije dozvoljena njihova naknadna
ugradnja.".
Clanak 15.
U c¢lanku 29. u stavak (5) rijeci "sustav za pustanje u rad
ili gaSenje motora nalazi u takvom polozaju koji omogucava
normalan motora. Ukoliko nije ispunjen jedan od prethodna dva
uvjeta ovog stavka tada svjetla za voznju unatrag ne smiju se
moc¢i upaliti odnosno ostati upaljena" mijenjanju rije¢ima
"komanda za ukljuivanje pogonskog agregata nalazi u
polozaju koji omogucava njegov rad".
Clanak 16.
Iza ¢lanka 32. dodaju se novi ¢l. 32a., 32b. i 32c., koji
glase:

"Clanak 32a).

(1) Ugaono svjetlo je svjetlosni uredaj namijenjen da osigura
dodatno osvjetljavanje prostora neposredno uz prednji
ugao vozila na strani na koju je, ili se namjerava da bude,
vozilo upravljeno.

(2) Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
Cetvorocikla (ukljuCujuci i laki), dozvoljena je ugradnja
ugaonog svjetla, i to kao dva ugaona svjetla odobrenog
tipa.

(3) Izuzetno, dozvoljena je ugradnja dva dodatna ugaona
svjetla odobrenog tipa u slu¢aju traktora i radne masine,
opremljenog na njegovoj prednjoj strani za ugradnju
izmjenljivih uredaja koji mogu utjecati na funkcionalnost
svjetla iz stavka (2) ovog ¢lanka.

(4) Na prikljuéno vozilo nije dozvoljena ugradnja ugaonog
svjetla.

(5) U poduznom smislu, ugradnja ugaonog svjetla dozvoljena
je na najvecem rastojanju od 1 m od najisturenije tocke na
prednjem kraju vozila ka zadnjem kraju vozila, dok
najmanja dozvoljena udaljenost svjetlece povrsine
ugaonog svjetla od povrsine puta iznosi 0,25 m, a najvecéa
0,9 m. Ugradnja ugaonog svjetla nije dozvoljenana visini
vecoj od visine na koju su ugradena kratka svjetla glavnog
svjetla.

(6) Izuzetno od odredbi stavka (5) u slucaju traktora i radne
masine najveéa dozvoljena udaljenost svjetleCe povrsine
ugaonog svjetla od povrSine puta iznosi 2,5 m. Za
ugradnju dva dodatna ugaona svjetla iz stavka (3) ovog
¢lanka ova udaljenost se smije povecati do najvise 3,0 m.
Ugradnja ugaonog svjetla nije dozvoljena na visini vecoj
od visine na koju su ugradena kratka svjetla glavnog
svjetla.

(7) Svjetlost ugaonog svjetla je bijele boje.

(8) Ugaono svjetlo na jednoj strani vozila se ukljucuje samo
kada je ukljucen pokaziva¢ pravca na toj strani vozila i/ili
kada su zakrenuti upravljacki to¢kovi ka istoj toj strani, i
mora se iskljuciti sa prestankom ovih uvjeta.

(9) Ugaono svjetlo smije se ukljuciti istovremeno na obje
strane vozila, bez obzira na uklju¢enost pokazivaca pravca
i ugao zakretanja upravljackih kotaca, samo kada je
ukljuceno svjetlo za voznju unazad i, u tom slucaju, mora
se iskljuciti sa njegovim iskljucivanjem ili kada brzina
kretanja vozila prema naprijed premasi 10 km/h.

(10) Ukoliko nije ukljuceno kratko svjetlo i/ili dugo svjetlo
glavnog svjetla, ili ukoliko je brzina kretanja vozila veca
od 40 km/h nije dozvoljeno uklju¢ivanje ugaonog svjetla.

(11) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
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konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

Clanak 32b).
Manevarsko svjetlo je svjetlosni uredaj namijenjen da
osigura dodatno osvjetljavanje prostora bo¢no od vozila
tokom manevra pri maloj brzini kretanja vozila.
Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
Cetvorocikla (ukljucujuéi i laki), dozvoljena je ugradnja
manevarskog svjetla odobrenog tipa, i to kao jedno ili dva,
po jedno na svaku boénu stranu.
Na prikljuéno vozilo nije dozvoljena ugradnja
manevarskog svjetla.
Manevarsko svjetlo mora biti usmjereno ka dolje, na nacin
da njegova svjetlea povrSina nije vidljiva posmatracu
koji se krece po putanji oblika pravokutnika ¢ije su ivice
paralelne, odnosno okomite, na srednju poduznu ravan
vozila i nalaze se od njega na rastojanju od 10 m.
Svjetlost manevarskog svjetla je bijele boje.
Ukoliko nije ukljuceno kratko svjetlo i/ili dugo svjetlo
glavnog svjetla nije dozvoljeno uklju¢ivanje manevarskog
svjetla.
Manevarsko svjetlo se automatski ukljucuje tokom
manevra pri brzini do 10 km/h, prije nego §to je vozilo
prvi put pokrenuto nakon (svakog) rucnog ukljucivanja
pogonskog agregata, ili ako je komanda sustava za
prijenos snage u polozaju za hod u nazad, ili ako je
aktiviran sustav za indirektno osmatranje (kamera) u
svrhu podrske vozacu pri izvodenju manevra parkiranja.
Manevarsko svjetlo se automatski iskljucuje ¢im brzina
kretanja vozila prema naprijed premasi 10 km/h.
Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

Clanak 32c).
Vanjsko pristupno svjetlo je svjetlosni uredaj namijenjen
da osigura dodatno osvjetljavanje prostora kako bi vozacu
i putnicima bilo olakSano ulazenje i izlaZzenje iz vozila,
kao i radnje utovara i istovara.
Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
Cetvorocikla (ukljucujuéi i laki), dozvoljena je ugradnja
vanjskog pristupnog svjetla, sukladno jednoobraznim
tehnickim uvjetima.
Na priklju¢no vozilo nije dozvoljena ugradnja vanjskog
pristupnog svjetla.
U svrhu realizovanja funkcije vanjskog pristupnog svjetla
iz stavka (1) ovog c¢lanka dozvoljeno je, izuzev kod
traktora i radnih masina, ukljucivanje i drugih svjetlosnih
uredaja odobrenog tipa koji emituju svjetlost bijele boje
izuzev dugog svjetla, dnevnog svjetla i svjetla za voznju
unazad.
Kod traktora i radnih ma$ina vanjsko pristupno svjetlo
mora biti ugradeno na nacin da njegova svjetleca povrsina
nije vidljiva posmatracu koji se kreée po putanji oblika
pravokutnika ¢ije su ivice paralelne, odnosno okomite, na
srednju poduznu ravan vozila i nalaze se od njega na
rastojanju od 10 m. Medutim, u sluCaju naknadne
ugradnje vanjskog pristupnog svjetla ovaj zahtjev mora
biti ispunjen kod svih vozila iz stavka (2) ovog ¢lanka.
Svjetlost vanjskog pristupnog svjetla je bijele boje.
Vanjsko pristupno svjetlo se smije ukljuciti ukoliko je
vozilo u stanju mirovanja i ukoliko: je pogonski agregat

vozila iskljucen, i/ili su otvorena vrata vozaca 1i/ili
putnika, i/ili je otvoren poklopac prtljaznog prostora.

(8) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i1 kao takvo se ne koristi u drugim segmentima

drustva.".
Clanak 17.
U ¢lanku 33. iza tocke h), dodaju se nove to€. i), j), k) i I)
koje glase:

"i) dnevno svjetlo,

j)  oznake za obiljeZavanje dugih i teskih vozila,
k)  oznake za obiljezavanje sporih vozila,

1)  konturne oznake.".

Clanak 18.
U clanku 40. u stavku (3), brisu se rijec¢i "i vlastitim,
kombiniranim", a umjesto njih se dodaje rije¢ "putnickim".
Clanak 19.
Iza ¢lanka 41. dodaje se novi ¢lanak 41a., koji glasi:

"Clanak 41a.

(1) Dnevno svjetlo je svjetlosni uredaj, ugraden na prednjoj
strani vozila i usmjeren ka naprijed, namijenjen za stalno
oznacavanje vozila u prometu tijekom dana.

(2) Na motornom vozilu dozvoljena je ugradnja dnevnog
svjetla, i to kao dva dnevna svjetla odobrenog tipa.

(3) Izuzetno od odredbi stavka (2) ovog ¢lanka, dozvoljena je
ugradnja i jednog dnevnog svjetla odobrenog tipa na
motornom vozilu na dva kotaca, te na motornom vozilu na
tri kotaca i cetvorociklu (ukljuCujuéi i laki) ¢ija Sirina nije
veéa od 1,3 m. U slucaju motocikla sa bo¢nom prikolicom
dozvoljena je ugradnja i tri dnevna svjetla odobrenog tipa,
od kojih jednog na bo¢noj prikolici.

(4) Dozvoljena je ugradnja dva dodatna dnevna svjetla
odobrenog tipa u slucaju traktora i radne masSine,
opremljenog na njegovoj prednjoj strani za ugradnju
izmjenljivih uredaja koji mogu utjecati na funkcionalnost
dnevnog svjetla iz stavka (2) ovog ¢lanka, pri tome nije
dozvoljeno da istovremeno budu ukljuéena oba para
dnevnih svjetala.

(5) Na prikljuéno vozilo nije dozvoljena ugradnja dnevnog
svjetla.

(6) Rastojanje unutarnjih ivica svjetle¢ih povrSina dnevnog
svjetla mora iznositi najmanje 0,6 m, a kod vozila ¢ija je
Sirina manja od 1,3 m ovo rastojanje se smije smanjiti
najmanje na 0,4 m.

(7) Odredbe stavka (6) ovog clanka ne primjenjuje se na
motorno vozilo na dva ili tri kotaca i cetvorocikl
(ukljucujudi i laki).

(8) Najmanja dozvoljena udaljenost svjetlee povrSine
dnevnog svjetla od povrsine puta iznosi 0,25 m, a najveca
1,5 m.

(9) Izuzetno od odredbi stavka (8) ovog ¢lanka, u slucaju
traktora i radne masine dozvoljena je najveca udaljenost
svjetlece povrsine dnevnog svjetla od povrsine puta 2,5 m,
koja se moze povecati do najvise 4,0 m za ugradnju dva
dodatna dnevna svjetla.

(10) Svjetlost dnevnog svjetla je bijele boje.

(11) Dnevno svjetlo je dozvoljeno upotrebljavati iskljuc¢ivo po
danu pri dobroj vidljivosti.

(12) Dnevno svjetlo se mora iskljuciti kada se uklju¢i glavno
(kratko/dugo) svijetlo, izuzev ukoliko se glavno svjetlo
uklju¢i u kratkom vremenskom periodu u svrhu
upozoravanja.
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(13) Ukljucivanje i iskljucivanje dnevnog svijetla moze biti
automatsko, kao i prelazak sa dnevnog na glavno svjetlo i
obrnuto.

(14) Pri naknadnoj ugradnji dnevnog svjetla na vozilo iz stavka
(2) ovog ¢lanka, pored ispunjavanja uvjeta iz st. od (1) do
(13) ovog ¢lanka, ono se mora automatski ukljuciti kada
je komanda za ukljuéivanje pogonskog agregata vozila u
polozaju koji omoguéava njegov rad. Izuzetno, dnevno
svjetlo moze ostati isklju¢eno: kada je komanda parkirne
kocnice aktivirana, ili kada je komanda automatskog
sustava za prijenos snage u parkirnom polozaju, ili prije
nego Sto je vozilo pokrenuto prvi put nakon (svakog)
ruénog ukljuivanja pogonskog agregata. Takoder,
iskljudivanje dnevnog svjetla prema stavku (12) ovog
¢lanka mora biti automatsko.

(15) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva."

Clanak 20.

U ¢lanku 42. iza tocke c), briSe se interpunkcijski znak
tocka i dodaje se interpunkcijski znak zapeta, i nove toc. d) i e),
koje glase:

d) svjetlosni znak intenzivnog kocenja,

e) svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje

strane.".

Clanak 21.
U c¢lanku 43. iza stavka (7) dodaje se novi stavak (8) koji
glasi:
"(8) Stop svjetla mogu realizovati automatski treptavi efekat u
svrhu davanja svjetlosnog znaka intenzivnog kocenja iz
¢lanka 44a. ovog Pravilnika.".

Clanak 22.
U c¢lanku 44. iza stavka (12) dodaje se novi stavak (13)
koji glasi:

"(13)Pokazivaci pravca mogu realizovati automatski treptavi
efekat u svrhu davanja svjetlosnog znaka intenzivnog
kocenja iz c¢lanka 44a. ovog pravilnika, odnosno
svjetlosnog znaka upozorenja na nalet sa zadnje strane iz
¢lanka 44b. ovog pravilnika.".

Clanak 23.
Iza ¢lanka 44. dodaju se novi ¢l. 44a. i 44b. koji glase:

"Clanak 44a.

(1) Svjetlosni znak intenzivnog kocenja namijenjen je da
sudionicima u prometu iza vozila ukaze da je, u odnosu na
preovladujuée uvjete na putu, u tijeku intenzivno kocenje.

(2) Svjetlosni znak intenzivnog kocenja se daje istovremenim
treptavim radom svih stop svjetala iz stavka (8) ¢lanka 43.
ili pokazivaca pravca iz stavka (13) clanka 44.

(3) Svjetlosni znak intenzivnog kocenja se ukljucuje i
iskljuCuje automatski, sukladno jednoobraznim tehnickim
uvjetima.

(4) Svi svjetlosni uredaji svjetlosnog znaka intenzivnog
kocenja trepcu u fazi frekvencijom 4,0 + 1,0 Hz (odnosno,
uvjetno, 240 + 60 treptaja u minuti), odnosno 4,0 +0,0/-
1,0 Hz (odnosno, uvjetno, 240 +0/-60 treptaja u minuti)
ukoliko je izvor svjetlosti barem jednog od ovih
svjetlosnih uredaja na zadnjem kraju vozila Zarulja sa
uzarenim vlaknom.

(5) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane

namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

Clanak 44b.

(1) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane
namijenjen je da upozori da bi vozilo iza trebalo da
preduzme hitne radnje kako bi bio izbjegnut nalet sa
zadnje strane na predmetno vozilo.

(2) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane se
daje istovremenim treptavim radom svih pokazivaca
pravca iz stavka (13) ¢lanka 44. ovog Pravilnika.

(3) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane se
ukljucuje i isklju¢uje automatski, sukladno jednoobraznim
tehnickim uvjetima.

(4) Svi svjetlosni uredaji svjetlosnog znaka upozorenja na
nalet sa zadnje strane trepte u fazi frekvencijom 4,0 + 1,0
Hz (odnosno, uvjetno, 240 + 60 treptaja u minuti),
odnosno 4,0 +0,0/-1,0 Hz (odnosno, uvjetno, 240 +0/-60
treptaja u minuti) ukoliko je izvor svjetlosti barem jednog
od ovih svjetlosnih uredaja na zadnjem kraju vozila
zarulja sa uzarenim vlaknom.

(5) Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.".

Clanak 24.
U ¢lanku 46. u stavku (2), iza to¢ke b) dodaje se nova
tocka c) koja glasi:

c) Za vjetrobranska stakla je dopustena odgovarajuca
razina o$teCenja koja ne remeti normalnu vidljivost
kroz vjetrobransko staklo i koji nemaju tendenciju
daljeg Sirenja.

Dozvoljene granice oSte¢enja vjetrobranskog stakla
odredene su ovisno od kategorije vozila i pozicije oSte¢enja na
vjetrobranskom staklu.

Vjetrobransko staklo podjeljeno je na zone A, Bi C:

- Zona "A", je povrsina vjetrobrana koja predstavalja
izravno vidno polje vozaca. Granice zone odredene
su povrsinom vjetrobrana u oblasti koju zahvata
brisac, sirine 290 mm za vozila kategorije M1 i N1,
odnosno 350 mm za vozila kategorije M2, M3, N2 i
N3, mjerene tako da srediS$nja osa tocka upravljaca
predstavalja i sredi$nju osu ove povrSine.

- Zona "B", je ostatak povrSine vjetrobrana koju
zahvataju brisaci.

- Zona "C" je ostatak povrsine vjetrobrana, koji nije
zahvacen zonama "A" i "B".

Dozvoljene granice oSteéenja su:

- Zona "A": oSteéenje u ovom podrucju treba biti
unutar kruga promjera 10 mm (dopuStena su
maksimalno dva osteéenja, uz uvjet da su na
medusobnom rastojanju ve¢em od 100 mm).

- Zona "B": oSteCenje u ovom podrucju za vozila
kategorije M1 i N1 treba biti unutar kruga promjera
40 mm, a za ostala vozila treba biti unutar kruga
promjera 20 mm ili moze biti linijska napuklina
duzine 30 mm (dopusStena su maksimalno dva
ostecenja, uz uvjet da su na medusobnom rastojanju
vecem od 100 mm).

- Zona "C": osteenje u ovom podrucju treba biti
unutar kruga promjera 40 mm (dopusStena su
maksimalno dva oSteéenja, uz uvjet da su na
medusobnom rastojanju ve¢em od 100 mm)."

U c¢lanku 46. stavak (3) se mijenja i glasi:
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"(3) Nije dozvoljeno naknadno zatamnjivanje vjetrobrana.".
U ¢lanku 46. u stavku (4), iza tocke b) dodaje se tocka c)
koja glasi:

c¢) bocne staklene povrSine u ravni vozaca i suvozaca,
tako da ukupna providnost iznosi najmanje 70 %;

d) zadnje staklo vozila, namijenjenog za obavljanje
privredne djelatnosti za koju su registrovani,
postavljanjem homologovanih reklamnih folija bez
refleksije, pri ¢emu vozila moraju imati ugradena
najmanje dva (vanjska) bo¢na vozacka zrcala."

Clanak 25.
U ¢l. 49. stavak (1) to€. c) i d), stavak (4) i 52. stavak (1)
tocka a) rije¢ "vlastitom", se mijenja sa "putnickom".
Clanak 26.
U ¢l. 49. stavak (1) tocka e), 122. stavak (1), 123. st. (2) i
(3), 1 126. stavak (1) rijeci "i kombinovanim", se brisu.
Clanak 27.
U clanku 50. stavak (2) mijenja se i glasi:

"(2) Izuzev uredaja za davanje zvucnih znakova iz stavka (1)
ovog Clanka, na odredena motorna vozila namijenjena
sluzbi hitne pomoci, vatrogasnoj sluzbi, vozila policijskih
agencija u BiH, vozila policije i sudske policije, zatvorske
policije - straze, vojna vozila, vozila Grani¢ne policije
Bosne i Hercegovine, moze biti ugraden i izveden i
poseban uredaj za davanje znakova od niza izmjeni¢no
proizvedenog zvuka dviju razli¢itih frekvencija."

Clanak 28.
U ¢lanku 63. stavak (1) brisu se rijeci "ve¢" i "u BiH ili su
u izgledu da se koriste u bliskoj buduénosti".

Clanak 29.
U clanku 68. u st. (1) i (2), rije¢ "vodom" se mijenja sa
rijecju "probom".
U ¢lanku 68. stavak (5), mijenja se i glasi:

"(5) Rezervoar gasa koji je izraden i odobren, to jest oznacen
prema odgovaraju¢em ECE pravilniku moze se ugraditi u
vozilo bez prethodnog ispunjavanja uvjeta iz stavka (1)
ovog Clanka ako od datuma proizvodnje do ugradnje u
vozilo nije proslo viSe od dvije godine, i moze se

eksploatisati najduze sedam godina od datuma
proizvodnje, nakon ¢&ega podlijeze  obaveznom
kontrolisanju  ukljucujué¢i i ispitivanje  hladnom

hidraulickom probom. Ukoliko je od datuma proizvodnje
rezervoara do ugradnje u vozilo proslo od dvije do sedam
godina onda se obavezno vr$i kontrolisanje ukljucujuéi i
ispitivanje hladnom hidraulickom probom prije ugradnje u
vozilo, i moze se eksploatisati najduze 5 godina, nakon
Cega podlijeze obaveznom kontrolisanju ukljucujuéi i
ispitivanje hladnom hidraulickom probom.".
Clanak 30.
Clanak 70. se mijenja i glasi:

"Clanak 70.

Ventil rezervoara gasa je uredaj koji se postavlja direktno
na odgovarajuéi rezervoar gasa, prema visini, odnosno preéniku
rezervoara, vodeéi racuna i o uglu pod kojim je predvideno da
se postavaki na isti, i sluzi za zatvaranje u slucaju kad treba
sprijeciti nezeljeno isticanje gasa iz istog."

Clanak 31.

U clanku 82. stavak (2), mijenja se i glasi:

"(2) Materijal vodova za gas visokog tlaka je Celik ili bakar, a
materijal dijelova za spajanje je Celik ili legure bakra.
Vodovi za gas visokog tlaka mogu biti izradeni i od
nemetalnog materijala (gumeni, sinteticki) uz uvjet da su

homologovani i na jasno vidljiv i trajan nadin oznaceni
oznakama odobrenja tipa."

Clanak 32.
U ¢lanku 89. stavak (2), mijenja se i glasi:

"(2) Ako su ugradena dva ili viSe rezervoara gasa za LPG,
ventilima se moze osigurati pojedinacno punjenje,
odnosno praznjenje rezervoara."

Clanak 33.
U ¢lanku 94. dodaje se novi stavak (6), koji glasi:

"(6) Prikljucak za punjenje se nalazi najvise 10 mm od ivice
vozila.".

Clanak 34.
U c¢lanku 103. stavak (5), se mijenja i glasi:

"(5) Prije spoja s uredajem (gasnim ventilom, isparivacem,
procis¢ivatem i sl) vod za gas mora imati
kompenzacijsku zavojnicu koja omogucava rastezanje,
izuzev kada je materijal voda za gas plastika.".

Clanak 35.
U ¢lanku 104. stavak (1), rije¢ "kovinom" se zamjenuje sa
rije¢ju "metalom".
Clanak 36.
U ¢lanku 113. stavak (1), se mijenja i glasi:

"(1) Vrata na autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima za
prijevoz putnika moraju biti ugradena i izvedena kao
najmanje dvoja vrata, Sto ukljucuje i pomoc¢na vrata za
izlaz putnika u slucaju opasnosti, na nacin da se
onemogu¢i njihovo nenamjerno otvaranje za vrijeme
voznje kao i da se sprije¢i mogucnost eventualnog
ispadanja iz vozila. Medutim, odredbe iz stavka (2) i (3)
ovog ¢lanka mogu biti primjenjene.

Najmanji broj vrata za putnike je:

Broj putnika Broj vrata za putnike
Klasa I, A Klasa IT Klasa I1I,B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 (2 u slucaju 2 1
autobusa na kat)
>100 4 3 1

Kod zglobnih autobusa minimalan broj vrata za putnike je
jedan za svaki odjeljak, izuzev kod zglobnih autobusa klase [
kod kojih je za prednji odjeljak minimalan broj vrata dva.

U clanku 113. iza stavka (4) dodaje se novi stavak (5) koji
glasi:

"(5) Na autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima za prijevoz
putnika mora biti ugraden dovoljan broj izlaza za slucaj
opasnosti. Izlazom u slu¢aju opasnosti u smislu ovog
pravilnika smatraju se: vrata za putnike, pomoc¢na vrata za
izlaz putnika u sluc¢aju opasnosti, prozor za izlaz putnika u
slu¢aju opasnosti i otvor za izlaz putnika u slucaju
opasnosti.

Vrata za putnike opremljena mehanizovanim sustavom
kontrole ne smatraju se vratima za izlaz putnika u slucaju
opasnosti, izuzev ako se mogu otvoriti ruéno sukladno
jednoobraznim tehnickim uvjetima.

Dupla vrata za putnike se tretiraju kao dvoja vrata, a dupli
prozor za izlaz u slucaju opasnosti se tretira kao dva prozora za
izlaz u sluéaju opasnosti.

Za vozilo iz ovog stavka prvi put registrovano nakon dana
stupanja na snagu ovih izmjena i dopuna, najmanji ukupni broj
izlaza u slucaju opasnosti (kako su definirani u ovom stavku)

e:

Broj putnika Najmanji ukupni broj izlaza

9-16 3

17-30

4
31-45 5
46-60 6
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76-90 8

>90 9
Clanak 37.

Clanak 145. se mijenja i glasi:

"Clanak 145.

Motorna i prikljuéna vozila, izuzev mopeda, lakog
motocikla, lakog tricikla i ¢etvorocikla, motocikla, tricikla
i Cetvorocikla, traktora, traktorskih prikolica, radnih
masina, motokultivatora, prikolica sa jednom osovinom,
autobusa za gradski i prigradski promet, trolejbusa za
gradski promet, turistickog voza i vozila komunalne
sluzbe namijenjenih za obavljanje komunalnih usluga
(pranje i ciS¢enje ulica, odvoz smeca, fekalija i dr.),
moraju imati rezervni kota¢ sa pripadaju¢om opremom,
koji se po potrebi moze upotrijebiti.

Rezervni kotai ne moraju imati motorna i prikljucna
vozila ako su gume ili naplatci opremljeni nekim
sigurnosnim sustavom za sigurnu voznju sa ispuhanom
gumom ili ako vozilo posjeduje odgovarajuce sredstvo za
privremeno osposobljavanje ispuhane gume (npr. sprej ili
pjena u boci pod pritiskom, set za brzu popravku gume i
sl).".

Clanak 38.
U ¢lanku 150. iza rije¢i "LED" se dodaje interpukcijski

znak zapeta i rije¢ "laser".
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Clanak 39.
U clanku 155. stavak (3) se brise.
Dosadasnji stavak (4) postaje stavak (3).

Clanak 40.
Iza ¢lanka 157. dodaje se novi ¢lanak 157a., koji glasi:
Konturno oznacavanje vozila vrsi se u cilju poboljSanja
uocljivosti vozila i ukazivanja na njegove gabarite,
refleksijom svjetlosti koja potjece iz izvora koji nije na
predmetnom vozilu, posmatra¢u koji se nalazi u blizini
ovoga izvora svjetlosti. Konturno oznacavanje se izvodi
postavljanjem konturnih oznaka odobrenog tipa.
Dozvoljeno je postavljanje konturnih oznaka na motorno
vozilo na najmanje Cetiri kotaca, osim na putnicki
automobil i ¢etvorocikl (ukljucujuéi i laki), te na njihova
prikljuéna vozila. Medutim, nije dozvoljena naknadna
ugradnja konturnih oznaka na prikljucna vozila Ccija
najveca dozvoljena ukupna masa nije veéa od 0,75t.
Konturne oznake se postavljaju na bo¢ne i zadnju stranu
vozila. Izuzetno, dozvoljeno je postavljanje konturne
oznake na prednju stranu prikljuénog vozila iz stava (2)
ovog ¢lanka i to kao linijsko konturno oznaéavanje.
Na bocne strane vozila postavljaju se konturne oznake
zute, na zadnju stranu crvene, a na prednju stranu bijele
boje. Medutim, dozvoljeno je postavljanje konturne
oznake bijele boje na bo¢ne strane, i Zute boje na zadnju
stranu vozila.
Konturne oznake se postavaljaju sukladno jednoobraznim
tehnickim uvjetima, kompatibilno sa konstrukcijom,
oblikom i namjenom vozila, i pri tome $to je vise moguce
paralelno srednjoj poduznoj ravni vozila odnosno na nju
okomitoj ravni, i §to je vise moguée horizontalno odnosno
vertikalno.
Pri naknadnoj ugradnji konturnih oznaka na vozilo iz
stavka (2) ovog Clanka, pored zahtjeva iz st. od (1) do (5)
ovog Clanka, svi zahtjevi jednoobraznih tehnickih uvjeta
moraju biti zadovoljeni.
Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
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©)

namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva."

Clanak 41.
Clanak 158. se mijenja i glasi:

Sastav izduvnih gasova motornog vozila (sa motorom sa

unutarnjim sagorijevanjem) sa najmanje Cetiri kotaca,

izuzev Cetvorocikla (ukljucujuéi i laki), traktora i radne
masine, mora odgovarati normativima iz st. (3) i (4) ovog
¢lanka.

Pod pojmom '"radna temperatura" podrazumijeva se

temperatura motornog ulja izmjerena uz pomo¢ sonde

umetnute u otvor Sipke razine ulja i treba biti najmanje 80

°C, ili niza, ako je propisana od strane proizvodaca.

Ukoliko je ova metoda mjerenja neprakticna zbog

nepristupacnosti mjernog mjesta, dostizanje radne

temperature motora moze se utvrditi automatskim
ukljuc¢ivanjem ventilatora za hladenje motora.

Sastav izduvnih gasova za vozilo sa motorom sa

prinudnim paljenjem (OTO motor), mora na radnoj

temperaturi motora zadovoljiti normative navedene u tc.

a) i b) ovog stavka.

a) Vozilo sa motorom sa karburatorskim napajanjem
gorivom, ili motorom sa drugom vrstom napajanja
bez eclektronske regulacije smjeSe i kontrole
izduvnih gasova (npr. bez trokomponentnog
katalitickog konvertora sa A sondom).

1) Zavozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini prije 11. travnja 2007. godine
nije dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od
4,5 % vol. ugljen monoksida (CO), pri broju
obrtaja motora u praznom hodu na radnoj
temperaturi motora;

2)  Zavozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini od 11. travnja 2007. godine nije
dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od 3,5 %
vol. ugljen monoksida (CO), pri broju obrtaja
motora u praznom hodu na radnoj temperaturi
motora;

b) Vozilo sa motorom sa elektronskom regulacijom
smjeSe i kontrolom izduvnih gasova (npr. sa
regulisanim trokomponentnim katalitickim konver-
torom sa A sondom)

1) Nije dozvoljeno da vozilo na radnoj
temperaturi motora, premasi  propisane
vrijednosti  koje daje proizvoda¢: ugljen

monoksida (CO) pri propisanom broju obrtaja
u praznom hodu, i ugljenmonoksida (CO) i
koeficijenta viska zraka (A) pri propisanom
povisenom broju obrtaja motora.

Ukoliko podaci proizvodaca nisu poznati onda
za vozilo na radnoj temperaturi motora nije
dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od 0,5 %
vol. ugljen monoksida (CO) pri broju obrtaja
motora u praznom hodu, i vise od 0,3% vol.
ugljen monoksida (CO) wuz vrijednost
koeficijenta viska zraka (A) u opsegu od 0,97
do 1,03 pri konstantnom broju obrtaja motora
od najmanje 2000 min™.

Odredbe ove alineje ne primjenjuju se na
vozila iz alineje 2) ove tocke.

2)  Zavozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini nakon dana stupanja na snagu
ovih izmjena i1 dopuna i koje odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehnickih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivaca razine
"euro 5" ili vieg, nije dozvoljeno da na radnoj
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temperaturi motora, premasi vrijednosti koje
daje proizvodac: ugljen monoksida (CO) pri
propisanom broju obrtaja u praznom hodu, i
ugljen monoksida (CO) i koeficijenta viska
zraka (L) pri propisanom povisenom broju
obrtaja motora.

Ukoliko podaci proizvodaca nisu poznati onda za vozilo
na radnoj temperaturi motora nije dozvoljeno da izduvni gas
sadrzi vise od 0,3 % vol. ugljen monoksida (CO) pri broju
obrtaja motora u praznom hodu, i vise od 0,2% vol. ugljen
monoksida (CO) uz vrijednost koeficijenta viska zraka (A) u
opsegu od 0,97 do 1,03 pri konstantnom broju obrtaja motora
od najmanje 2000 min™.

(4) Vozilo sa motorom sa samopaljenjem (dizel motor).
Srednji koeficijent apsorpcije svjetlosti ispusnog gasa (k)
mora zadovoljiti normative navedene u t¢. a) i b) ovog
stavka.

Srednji koeficijent apsorpcije svjetlosti ispusnog gasa (k)

se odreduje na radnoj temperaturi motora. Srednji

koeficijent apsorpcije svjetlosti ispu$nog gasa (k) se
izraCunava kao srednja vrijednost najmanje tri mjerenja
vrijednosti koeficijenta apsorpcije svjetlosti metodom

slobodnog ubrzanja od (propisanog) broja obrtaja u

praznom hodu do (propisanog) najveceg dozvoljenog

broja obrtaja. Pri tome, nije dozvoljeno da rasipanje
rezultata mjerenja koji ulaze u izraCunavanje srednje
vrijednosti, izraunato kao apsolutna vrijednost razlike
najvece i najmanje vrijednosti koeficijenta apsorpcije

svjetlosti, bude veée od 0,5 m’.

a) Za vozilo koje je prvi put registrovano u Bosni i
Hercegovini prije 11. travnja 2007. godine nije
dozvoljeno da je srednji koeficijent apsorpcije
svjetlosti ispusnog gasa veci od:

1) 3,22 m", ukoliko snaga motora nije veéa od
73,5 kW;

2) 2,44 m’!, ukoliko je snaga motora veca od 73,5
kW.

b) Za vozilo koje je prvi put registrovano u Bosni i
Hercegovini od 11. travnja 2007. godine, na radnoj
temperaturi motora, nije dozvoljeno da premasi od
proizvodata  propisanu  vrijednost  srednjeg
koeficijenta apsorpcije svjetlosti ispusnog gasa (k).
Ukoliko podaci proizvodaca nisu poznati nije
dozvoljeno da srednji koeficijent apsorpcije
svjetlosti ispusnog gasa veci od:

1) 25 m',u slu¢aju vozila sa usisnim motorom,;

2) 3,0 m', u sluéaju vozila sa prehranjivanim
motorom;

3) 1,5 m™, u sluaju vozila koje je proizvedeno
nakon 31. prosinca 2008. godine i odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehnickih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivaa nivoa
"euro 4" ili viSeg, izuzev vozila iz alineje 4)
ove tocke;

4) 0,7 m', u slutaju vozila koje odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehnickih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivaa nivoa
"euro 6" ili viSeg, i koje je prvi put
registrovano u Bosni i Hercegovini nakon dana
stupanja na snagu ovih izmjena i dopuna.

(5) Vozila koja za pogon Kkoriste viSe vrsta goriva,
projektovana i izvedena da u jednom trenutku budu
pogonjena samo jednom vrstom goriva, pri koris¢enju
svake od tih vrsta goriva moraju zadovoljiti grani¢ne
vrijednosti iz st. (3) i (4).

(6)

0

Izuzetno od stavka (5) ovog ¢lanka, vozilo sa motorom sa
prinudnim paljenjem (OTO motor) koje moze biti
napajano i te¢nim (benzinom) i gasovitim gorivom, kod
koga je sustav za napajanje te¢nim gorivom ugraden samo
u svrhu alternative u nuznim slucajevima ili pokretanja
motora i kod koga zapremina rezervoara za te¢no gorivo
nije veéa od 15 litara smatra¢e se vozilom pogonjenim
gasovitim gorivom.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na:

a)  vozila oruzanih snaga BiH;

b) vozila policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno  izvedeno  kao  vozilo  usko
specijalizirane namjene i kao takvo se ne koristi u
drugim segmentima drustva;

¢) vozila sa oto motorom proizvedena prije 01. sijeénja
1970. godine.

d) vozila sa dizel motorom koja su proizvedena prije
01. sijecnja 1980.

y Clanak 42.
Clanak 159. stavak (2), se mijenja i glasi:

"(2) Tehni¢ki normativi za ocjenu efikasnosti sustava kocenja
motornih i prikljuénih vozila iznose:
RADNO KOCENJE POMOCNO KOCENJE
Koe- Sila aktiviranja Koe- Sila aktiviranja
KATEGOR1A | fici- | Nozno | Rucno | ficfjent | Nozno | Ruéno
VOZILA Jetlt aktlylra- aktlylra- kocenja |aktiviranjefaktiviranje]
koce- nje nje
nja
2> [%] |F<[daN][F<[daN]| z>[%] | F<[daN] | F<[daN]
L1,12,L6 40 35) [ 50 J20025H] 20 50 20
L3,L4,L5L7 [4535H] 50 J202s5hH] 20 50 20
Ml 50 50 - 20 50 40
M2,M3 50 70 - 20 70 60
N1, N2, N3 45 70 - 20 70 60
01,02,03,04 45 pk<6,5 - - - -
bar
Traktori 25 60 40 15 60 40
Traktorske 25 - - - - -
prikolice
Clanak 43.

(M

@)
)

“)

“)

Clanak 164. se mijenja i glasi:

"Clanak 164.
Nije dozvoljeno da najvisa razina vanjske buke motornog
vozila kategorije L, M ili N u stanju mirovanja premasi od
proizvodaca propisanu vrijednost uvecanu za 5 dB(A).
Za vozila koja su u uporabi duze od jedne godine, granica
iz stavka (1) ovog ¢lanka dodatno se uvecava za 5 dB(A).
Ukoliko podaci proizvodaca iz stavka (1) ovog ¢lanka
nisu poznati najvisa dozvoljena razina vanjske buke
motornog vozila u stanju mirovanja iznosi 107 dB(A).
Vanjska buka motornog vozila u stanju mirovanja mjeri se
prema metodologiji opisanoj u BAS ISO 5130:2006,
uredajem za mjerenje buke najmanje klase II.
Odredbe ovog ¢lanka ne odnose se na vozilo koje je
proizvedeno, odnosno proizvedeno i prvi put registrovano
prije 01. sijecnja 1972. godine, te na vozilo oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizirane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.".

Clanak 44.
Iza ¢lanka 165. dodaju se novi €l. 165a. i 165b. koji glase:

"Clanak 165a.
Izuzetno od odredbi ovog pravilnika dozvoljeno je da:

! Odnosi se na vozilo prvi put registrovano u BiH prije 11. travnja 2007. godine.
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(10)

a) motorna vozila sa dva kotaca sa motorom ¢ija radna
zapremina u slucaju toplotnih motora nije veéa od
50 cm3 i ¢ija najveca konstruktivna brzina nije veca
od 50 km/h, bez obzira na na¢in pogona, razvrstana
u kategoriju L3 (L3e) alternativno ispunjavaju
zahtjeve ovog pravilnika za vozila kategorije L1
(LTe);
motorna vozila sa tri kotaa, sa bilo kakvim
rasporedom kotata, sa motorom ¢ija radna
zapremina u slucaju toplotnih motora nije veca od
50 cm3 i ¢ija najveca konstruktivna brzina nije veca
od 50 km/h, bez obzira na nacin pogona, razvrstana
u kategoriju L4 (L4e) ili LS (L5e) alternativno
ispunjavaju zahtjeve ovog pravilnika za vozila
kategorije L2 (L2e);.

Clanak 165b.
Skup motokultivatora i prikljuénog vozila mora
ispunjavati samo tehni¢ke uvjete propisane ovim
¢lanakom, bez obzira na druge odredbe ovog pravilnika.
Na prednjoj strani motokultivatora, u ravni okomitoj na
srednju poduznu ravan vozila, mora biti ugradeno
najmanje jedno svjetlo koje emituje svjetlost bijele boje,
tako da je ona vidljiva samo za sudionike u prometu koji
se nalaze ispred vozila i da ne izaziva nelagodu kod
vozaca i drugih ucesnika u prometu.
Na zadnjoj strani prikljuénog vozila motokultivatora, u
ravni okomitoj na srednju poduznu ravan vozila, moraju
biti ugradena:
a) dva (pozicijska) svjetla, na istoj visini i simetri¢no u
odnosu na srednju poduznu ravan vozila, koja
emituju svjetlost crvene boje tako da je ona vidljiva
samo za sudionike u prometu koji se nalaze iza
vozila i da ne izaziva nelagodu kod vozaca i drugih
ucesnika u prometu;
dva crvena katadioptera u obliku istostrani¢nog
trokuta sa stranicom od najmanje 15 cm, na istoj
visini i simetricno u odnosu na srednju poduznu
ravan vozila, s vchom okrenutim prema gore, tako da
rastojanje reflektuju¢ih povrSina katadioptera nije
manje od 0,4 m i reflektujuca povrSina katadioptera
nije na udaljenosti manjoj od 0,25 m ni veéoj od 1,2
m od stajne povrsine.
Na prednjoj strani prikljuénog vozila motokultivatora, u
ravni okomitoj na srednju poduznu ravan vozila,
simetricno u odnosu na nju i na istoj visini, moraju biti
ugradena dva bijela netrougaona katadioptera, tako da
rastojanje reflektujuéih povrSina katadioptera nije manje
od 0,4 m i reflektujuca povrSina katadioptera nije na
udaljenosti manjoj od 0,25 m ni vec¢oj od 1,2 m od stajne
povrsine.
Oznaka za obiljezavanje sporih vozila, postavlja se na
zadnjoj strani prikljuénog vozila motokultivatora na nacin
propisan ¢lankom 156. ovog pravilnika.
Registarska tablica postavlja se jedna, na zadnjoj strani
priklju¢nog vozila, izmedu katadioptera.
U slucaju da su kotaci prikljucnog vozila motokultivatora
izvedeni van tovarnog sanduka moraju imati blatobrane,
izvedene tako da prekrivaju najmanje gornju treinu
obima kotaca.
Veza izmedu motokultivatora i prikljuénog vozila mora
biti pouzdana.
Uredaj za upravljanje (upravljac) mora biti pouzdan i
izveden tako da voza¢ moze na prikladan i siguran nacin
mijenjati pravac kretanja skupa.
Na skupu motokultivatora i prikljuénog vozila mora biti
izveden kocni sustav koji se moze aktivirati tokom

b)

b)

(I

(M

@)

3)

“4)

kretanja skupa i koji djeluje na sve tockove najmanje
jedne osovine, bilo motokultivatora, bilo priklju¢nog
vozila. Voza¢ mora moci aktivirati ko¢ni sustav sjedeci na
mjestu za vozaca, drze¢i pri tome barem jednu ruku na
komandi upravlja¢a u svrhu upravljanja skupom. Mora
biti omogucéeno postepeno mijenjanje kocnog dejstva,
odnosno voza¢ mora u bilo kom trenutku imati moguénost
da djeluju¢i na komandu dovoljno precizno podesava
(poveéava ili smanjuje) koénu silu. Ko¢na sila mora biti
ravnomjerno rasporedena na lijeve i desne tockove iste
osovine.

Pri  ispitivanju efikasnosti kocnog sustava skupa
(motokultivator sa priklju¢nim vozilom) na na¢in opisan u
stavku (9) c¢lanka 159. ovog pravilnika mora biti
postignuto usporenje od najmanje 2,0 m/s2.

Clanak 45.
Vazeca klasifikacija primjenjiva¢e se na vozila koja su
ve¢ registrovana u Bosni i Hercegovini, kao i na vozila
koja ¢e se prvi put registrirati, a u trenutku proizvodnje su
prema istoj klasifikovana.
Nova klasifikacija koja je data u Privitku 1. ovog
pravilnika postaje privitak 6. pravilnika o dimenzijama,
ukupnoj masi i osovinskom opterecenju vozila, o
uredajima i opremi koju moraju imati vozila i 0 osnovnim
uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u
prometu na cestama i ¢ini njegov sastavni dio, primjenjuje
se na vozila koja se prvi put registriraju u Bosni i
Hercegovini, a u trenutku proizvodnje su prema njoj
klasifikovana (podatak iz izjave o uskladenosti "COC
dokument - Certificate of Conformity" dokumenta,
odnosno potvrde proizvodaca).
Nova klasifikacija iz stavka (2) ovog ¢lanka primjenjuje
se za sva vozila koja se prvi put registriraju u Bosni 1
Hercegovini pocevsi od 01.11.2019. godine.
Klasifikacija iz stavka (2) ovog ¢lanka primjenjuje se i na
vozila kategorija R i S koja se prvi put registriraju u Bosni
i Hercegovini.

Clanak 46.
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana

objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 02-04-02-2-932/2019

28. ozujka 2019. godine
Sarajevo

Zamjenik ministra
Sa$a Dalipagi¢, v. r.

Privitak br. 1

KLASIFIKACIJA VOZILA

KLASIFIKACIJA VOZILA, TERMINI I DEFINICIJE

Ova Kklasifikacija vozila sadrzi odredbe koje su sukladne

aktima:

- Ekonomske komisije Ujedinjenih nacija za Europu
(UNECE):

- Konsolidovana (ujedinjena), rezolucija (odluka), o
konstrukeiji vozila Ekonomske komisije Ujedinjenih
nacija za Europu (R.E.3), Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (R.E.3)

- ECE pravilnik broj 36 o jednistvenim odredbama o
homologaciji velikih vozila za prijevoz putnika s
obzirom na njihovu opéu konstrukciju

- ECE pravilnik broj 52 o jednistvenim odredbama o
homologaciji M2 i M3 vozila malog kapaciteta s
ozirom na njihovu opéu konstrukciju

- ECE pravilnik broj 107 o jednistvenim odredbama o
homologaciji vozila kategorije M2 i M3 s ozirom na
njihovu opéu konstrukciju
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Europske unije:

EU Uredbe:

Uredba Europskog parlamenta i Vijeéa, broj
167/2013 o homologaciji i nadzoru trziSta
traktora za poljoprivredu i Sumarstvo

Uredba Europskog parlamenta i Vije¢a, broj
168/2013 o homologaciji i nadzoru trzista vozila
na dva ili tri kotaca i ¢etverocikala

EU Direktive:

Direktiva Europskog parlamenta i Vije¢a, broj
2007/46/EZ o uspostavi okvira za homologaciju
motornih vozila i njihovih prikolica te sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila
Bosne i Hercegovine:

Zakon o osnovama sigurnosti
cestama u Bosni i Hercegovini
Pravilnik o dimenzijama, ukupnoj masi i

prometa na

tricikl-
putnicki
moped na tri
kotaca

Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije
[L2¢ Laki tricikl- |(4) tri kotaca i motorni pogon, i
Moped na tri |(5) radna zapremina motora < 50 i cm?, ako je dio
kotaca konfiguracije pogona vozila motor s unutarnjim
sagorijevanjem s vanjskim izvorom paljenja, odnosno
< 500 cm3 u slu¢aju motora sa samopaljenjem, i
(6) najveca konstrukcijski odredena brzina vozila < 45
km/h, i
(7) najveca trajna nazivna ili neto snaga "’ <4 000 W,
i
(8) masa vozila u voznom stanju < 270 kg, i
(9) opremljen najvise sa dva sjedista, ukljucujuéi
sjediste vozaca, i
P " OFij Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
otkategorijel
L2e-P Putnicki laki |(10) vozilo L2e osim vozila koja ispunjavaju posebne

kriterije za razvrstavanje u potkategoriju L2e-U.

. P . .. IL2e-U Teretni laki |(10) iskljucivo konstruiran za prijevoz tereta s
osovinskom Opterecem“ vozila, o ureda.]lma 1 tricikl-teretnijotvorenom ili zatvorenom, preteZno ravnom i
opremi kOjll moraju imati vozila i o osnovnim moped na tri [vodoravnom povrsinom za utovar, koji ispunjava
uvjetima Kkoje moraju ispunjavati uredaji i otaca sljedece kriterije: N
oprema u prometu na cestama Eia)fijr‘ll:‘“a g X fl‘i““a tovammog prostora = 0,3 X
. . . . uz vozilo vozilo
- BAS . I,S.O 38.3.3_'2003_(:eStovna vozila-Tipovi- (b) povrina tovarnog prostora, kako je odredena gore,
Termini i definicije koja se upotrebljava za ugradnju masina i/ili opreme, i
1. MOTOCIKLI, TRICIKLI I CETVEROCIKLI (c) sa tovarnim prostorom koji je krutom pregradom
lodvojeno od prostora za putnike, i
Vozila kategorije L: motorna vozila na dva ili tri kotaca, (d) povrina tovarnog prostora moze prijenositi
kao i ¢etverocikli. Inajmanju zapremninu koja odgovara kocki sa
Dvostruki to¢kovi: podrazumijeva dva kotaca ugradena ___ptranicom 0d 600 mm.
na istu osovinu koji se smatraju jednim tockom, pri ¢emu je Kategorija | allagzol:ije Opéi kriteriji za razvrstavanje
udaljenost srediSta njihovih podrucja dodira s tlom jednaka ili  [[3.® Motocikl |(4) dva kotaca 1 motorni pogon, {
manja od 460 mm; (5) najveca dozvoljena masa = najveca tehnicki
Vozila kategorije L se dij ele u sljedeée kategorije, [dozvoljena masa deklarisana od strane proizvodaca ili
otkategor' ei pot-potkategorije: manja Qd nje sukladnov propisima u 1?th 1
- (6) vozilo na dva kotaca koje ne mozZe biti razvrstano
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje - . kao VOZ]IO. kat.egcfffje Lle. . -
kategorije Potkategorije]  Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
Lle-L7¢ Sva vozila |(1) duzina <4 000 mm ili <3 000 mm za vozilo L6e- potkategorij
kategorije L B ili <3 700 mm za vozilo L7e-C, i [L3e-Al Motocikl (7) radna zapremina motora < 125 cm’, i
(2) $irina <2 000 mm ili < 1 000 mm za vozilo L1e ili male snage |(8) najveéa trajna nazivna ili neto snaga " < 11 kW, i
< 1 500 mm za vozilo L6e-B ili L7e-C i (9) omjer snaga "/masa vozila u voznom stanju < 0,1
(3) visina <2 500 mm kW/kg.
Kategorija Naziv Opéi Kriteriji za razvrstavanje [L3e-A2 Motocikl (7) najveca trajna nazivna ili neto snaga <35 kW, i
kategorije srednje (8) omjer snaga ("/masa vozila u voznom stanju < 0,2
Lle Moped (4) dva kotaca i motorni pogon i snage kW/kg, i
(5) radna zapremina motora < 50 cm?, ako je dio (9) nije izvedeno iz vozila sa motorom snage vece od
konfiguracije pogona vozila motor s unutarnjim hjegove dvostruke snage ('), i
sagorijevanjem s vanjskim izvorom paljenja, i (10) vozilo L3e koje se ne moZze razvrstati prema
(6) najveca konstrukeijski odredena brzina vozila < 45 [dodatnim kriterijima (7), (8) i (9) vozila L3e-Al za
km/h, i razvrstavanje u potkategorije.
(7) najveca trajna nazivna ili neto snaga "’ <4 000 W, [L3e-A3 Motocikl (7) sva druga vozila L3e, koje nije moguce razvrstati
i velike snage [u potkategorije L3e-Al ili L3e-A2.
(8) najveca dozvoljena masa = najveca tehnicki [Pot- INaziv pot-  |Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategorije
[dozvoljena masa deklarisana od strane proizvodaca ili potkategorijalpotkategorijelvozila
Imanja od nje sukladno propisima u BiH, i L3e-A1
\Potkategorije] Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije L 3e-A2 ili
otkategorije] i L3e-A3
Lle-A Moped (9) bicikli, konstruisani za uporabu pedala, opremljeni [L3e-AXE Motocikl (a) visina sjedista > 900 mm, i
Iniskih Ipomo¢nim pogonom, ¢ija je glavna namjena pomoci (x=1, 2 ili 3) ["Enduro" (b) najmanja udaljenost od tla (klirens) > 310 mm, i
performansi [pri pogonu na pedale, i (c) ukupni omjer prijenosa u najvisem stupnju
(10) doprinos (izlazna snaga), pomo¢nog pogonskog prijenosa (primarni omjer prijenosa x sekundarni
agregata se prekida pri brzini vozila <25 kmv/h, i mjer prijenosa u najvisem stupnju prijenosa x
(11) najveca trajna nazivna ili neto snaga "’ < 1 000 konacni prenosni omjer pogona) > 6,0 i
W, a u slucaju elektromotora kao pomoénog (d) masa vozila u voznom stanju uve¢ana za masu
Ipogonskog agregata najveca trajna nazivna snaga > pogonskih baterija (akumulatora), u slu¢aju
250 Wi<1000W,i elektri¢nog ili hibridnog elektri¢nog pogona < 140 kg,
(12) bicikl s motorom s tri ili Cetiri kotaca, koji i
ispunjava posebne dodatne kriterije za razvrstavanje u () nema sjedista za putnika.
Ipotkategorije od (9) do (11), smatra se tehnicki [L3e-AXT Motocikl (a) visina sjedi$ta < 700 mm, i
ekvivalentom vozilu Lle-A na dva kotaca. (x=1, 2 ili 3) |"Trial" (b) najmanja udaljenost od tla (klirens) > 280 mm i
Lle-B Moped (9) sva druga vozila kategorije L1e, koje nije moguce (c) kapacitet rezervoara za gorivo < 4 litre, i
azvrstati sukladno kriterijima od (9) do (12) za vozilo (d) ukupni omjer prijenosa u najvisem stupnju
Lle-A. rijenosa (primarni omjer prijenosa x sekundarni
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(b) povrsina tovarnog prostora, kako je odredena gore,
koja se upotrebljava za ugradnju masina i/ili opreme, i
(c) tovarni prostor krutom pregradom odvojen od
prostora za putnike, i

(d) povrsina tovarnog prostora koja moze prijenositi
Inajmanju zapreminu koja odgovara kocki sa
stranicom od 600 mm.

Opéi kriteriji za razvrstavanje

(4) Cetiri kotaca i motorni pogon, i

(5) masa vozila u voznom stanju:

(a) <450 kg, u slucaju vozila namijenjenog za
prijevoz putnika,

(b) <600 kg, u slu¢aju vozila namijenjenog za
prijevoz tereta, i

(6) vozilo L7e koje ne moze biti razvrstano kao vozilo
Lo6e, i

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije

(7) vozilo L7e koje ne ispunjava posebne zahtjeve za
razvrstavanje za vozilo L7e-B ili L7e-C, i

(8) vozilo konstruirano samo za prijevoz putnika, i
(9) najveca trajna nazivna ili neto snaga < 15 kW, i

|Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategoriju,

(10) najvise dva sjedista u obliku sedla ©

sjediSte za vozaca, i
(11) rucka za upravljanje

, ukljucujuci

(10) vozilo L7e-A koje ne ispunjava posebne zahtjeve
za razvrstavanje za vozilo L7e-Al, i

(11) najvise dva sjedista koja nisu u obliku sedla
ukljudujuéi sjediste za vozaca.

3)
>

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije

(7) vozilo L7e koje ne ispunjava posebne zahtjeve za
razvrstavanje za vozilo L7e-C, i
(8) klirens > 180 mm, i

|Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategoriju,

(9) najvise dva sjedista u obliku sedla, ukljucujuéi
sjediSte za vozaca, i

(10) opremljeno ru¢kom za upravljanje, i

(11) najveca konstrukcijski odredena brzina < 90
km/h, i

(12) omjer razmaka osovina i klirensa < 6.

(9) vozilo L7e-B, koje se ne moze razvrstati u pot-
potkategoriju L7e-B1, i

(10) najvise tri sjedista koja nisu u obliku sedla od
kojih su dva postavljena uporedno, ukljucujuci
sjediste za vozaca, i

(11) najveéa trajna nazivna ili neto snaga (') < 15 kW,
i
(12) omjer razmaka osovina i klirensa < 8.

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije

(7) vozilo L7e koje ne ispunjava posebne zahtjeve za
razvrstavanje za vozilo L7e-B, i

(8) najveca trajna nazivna ili neto snaga (') < 15 kW, i
(9) najveca konstrukcijski odredena brzina < 90 km/h,
i
(10) zatvoren prostor za vozaca i putnike dostupan s
najvise tri strane, i

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategorije,
osim kriterija za potkategoriju vozila L7e-C

(11) vozilo L7e-C koje ne ispunjava posebne zahtjeve
za razvrstavanje u pot-potkategorije L7e-CU, i

(12) najvise Cetiri sjedista koja nemaju oblik sedla,
ukljucujudi sjediste za vozaca.

lomjer prijenosa u najvisem stupnju prijenosa x
[kona¢ni prenosni omjer pogona) > 7,5 i
(¢) masa vozila u voznom stanju < 100 kg i
() nema sjedista za putnika.
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije
L4e [Motocikl sa |(4) na osnovu vozila, koje ispunjava kriterije za
boénom razvrstavanje u kategoriju i potkategorije vozila L3e, i Kategorija Naziv
prikolicom  |(5) osnovno vozilo na motorni pogon opremljeno kategorije
jednom bo¢nom prikolicom, i L7¢ Cetverocikl
(6) najvise Cetiri sjedista, ukljucujudi sjedista vozaca,
i
(7) najvise dva sjedista za putnike u bo¢noj prikolici, i
(8) najveca dozvoljena masa = najveca tehnicki
dozvoljena masa deklarisana od strane proizvodaca ili
manja od nje sukladno propisima u BiH.
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije [Potkategorije|l ~ Naziv
L5¢ Tricikl (4) tri kotaca i motorni pogon, i otkategorijel
(5) masa vozila u voznom stanju < 1 000 kg, i IL7e-A Cetverocikl
(6) vozilo na tri kotaca koje ne moze biti razvrstano
[kao vozilo L2e, i
\Potkategorije]  Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
tkategorij Pot- Naziv pot-
L5e-A [Putnicki (7) vozilo L5e druk¢ije od onih koja ispunjavaju otkategorijelpotkategorije]
tricikl Iposebne kriterije za razvrstavanje za vozilo L5e-B, i [L7e-Al Cetverocikl
(8) s najvise pet sjediSta ukljucujuéi sjediste vozaca. AL
L5¢-B Teretni (7) konstruirano za prijevoz tereta sa zatvorenim
tricikl prostorom za smjestaj vozaca i putnika kome se moze L7e-A2 Cetverocikl
pristupiti sa najvise tri strane, i A2
(8) opremljeno najvise sa dva sjedista ukljucujuci
sjediste vozaca, i
(9) iskljucivo konstruirano za prijevoz tereta s Potkategorij Naziv
otvorenom ili zatvorenom, pretezno ravnom i otkategorije]
[vodoravnom povrsinom za utovar, koje ispunjava 7¢-B Terenski
sljedece kriterije: etverocikl
(@) duZina toyamog prostora X SIriNA ovamog prostora = 0,3 X
duzina i1, X $irina vy, ili Pot- Naziv pot-
(b) povrsina tovarnog prostora, kako je odredena gore,| otkategorijelpotkategorije
koja se upotrebljava za ugradnju masina i/ili opreme, i L 7¢-B1 Terenski
(c) sa tovarnim prostorom koji je krutom pregradom cetverocikl
lodvojen od prostora za putnike, i B1
(d) povrSina tovarnog prostora koja moze prijenositi
Inajmanju zapreminu koja odgovara kocki sa
stranicom od 600 mm.
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje I 7¢-B2 Terenski
kategorije Setverocikl
L6e Laki (4) Cetiri kotaca i motorni pogon, i B2
Cetverocikl |(5) najveca konstrukeijski odredena brzina vozila < 45
km/h, i
(6) masa vozila u voznom stanju < 425 kg, i
(7) radna zapremina motora < 50 cm®, ako je motor s
Junutarnjim sagorijevanjem s vanjskim izvorom
Ipaljenja, odnosno < 500 cm’ ako je motor sa Potkategorij Naziv
samopaljenjem dio pogonskog sustava vozila, i otkategorijel
(8) opremljen najvise sa dva sjedista, ukljuujuéi L7c-C |Zatvoreni
sjediste vozaca, i etverocikl
\Potkategorije]  Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
gorije
L6e-A Laki (9) vozilo L6e koje ne ispunjava posebne zahtjeve za
Cetverocikl [razvrstavanje za vozilo L6e-B, i
(10) najveca trajna nazivna ili neto snaga ") < 4 000
[W. Pot- Naziv pot-
L6e-B [Zatvoreni  |(9) zatvoren prostor za vozaca i putnike dostupan s otkategorijelpotkategorije
laki najvise tri strane, i L7¢-CP Putnicki
etverocikl [(10) najveéa trajna nazivna ili neto snaga ) < 6 000 Zatvoreni
W, i Cetverocikl
Pot- Naziv pot- |Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-potkategorije
potkategorijalpotkategorijel  osim kriterija za potkategoriju vozila L6e-BU I 7e-CU Teretni
L6e-BP Putnicki (11) vozilo L6e-B uglavnom konstruirano za prijevoz zatvoreni
zatvoreni  |putnika, i Cetverocikl
laki (12) vozilo L6e-B drukéije od onih koja ispunjavaju
Cetverocikl [posebne kriterije za razvrstavanje za vozilo L6e-BU.
[L6e-BU Teretni (11) iskljucivo konstruirano za prijevoz tereta s
zatvoreni otvorenom ili zatvorenom, pretezno ravnom i
laki jvodoravnom povr$inom za utovar, koje ispunjava
Cetverocikl [sljedece kriterije:
(a) duzina tovarnog prostora X Sirina tovarnog prostora = 0,3 x
lduzina i1, X Sirina yoz, ili

(11) iskljucivo konstruirano za prijevoz tereta s
otvorenom ili zatvorenom, pretezno ravnom i
lvodoravnom povr§inom za utovar, koje ispunjava
sljedece kriterije:

) duZina wovamog prostora X SIriNA tovamog prostora = 0,3 X
lduzina i1, X Sirina yoy, ili

b) povrsina tovarnog prostora, kako je odredena gore,
koja se upotrebljava za ugradnju masina i/ili opreme, i
c) tovarni prostor krutom pregradom odvojen od
prostora za putnike, i

ld) povrsina tovarnog prostora koja moze prijenositi
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Inajmanju zapreminu koja odgovara kocki sa

stranicom od 600 mm, i

(12) najvise dva sjedista koja nemaju oblik sedla
kljucujudi sjediste za vozaca.

INapomene:

(') Graniéne vrijednosti za snagu zasnivaju se na najveéoj neprekidnoj nazivnoj

snazi za vozila na elektri¢ni pogon i najvecoj neto snazi za vozila pogonjena

Imotorom s unutarnjim sagorijevanjem.

[Pod masom se podrazumijeva masa vozila u voznom stanju.

[Masa vozila u voznom stanju ozna¢ava masu neopterecenog vozila spremnog za
obi¢ajenu upotrebu i ukljucuje masu:

- tehnickih te¢nosti;

- standardne opreme;

- goriva u rezervoarima napunjenim najmanje do 90% njihovog kapaciteta;

- ako se za pogon koristi mjeSavina gorivo/ulje ukljucuje se masa mjesavine,

izuzev u slucaju gdje su gorivo i ulje smjesteni odvojeno kada se ukljucuje samo

Imasa goriva,

- ako se za pogon koristi gasno gorivo (u gasovitoj ili te¢noj fazi), ili

komprimovani vazduh moZze se za masu goriva usvojiti 0 kg;

- nadgradnje, kabine, vrata;

- stakala, vu¢nog uredaja, rezervnog kotaca i alata.

Masa vozila u voznom stanju ne ukljucuje:

- masu vozaca (75 kg), i putnika (65 kg);

- masu uredaja i opreme ugradene u tovarni prostor (platformu);

- masu pogonskih baterija (akumulatora), u slu¢aju elektri¢nih ili hibridnih

lelektri¢nih vozila;

- masu sustava za napajanje gasnim gorivom i rezervoara za njegovo skladistenje,

u slucaju pogona na jednu, dvije ili viSe vrsta goriva;

- masu rezervoara za skladiStenje komprimovanog vazduha, u slu¢aju pogona

komprimovanim vazduhom.

(%) Daljnje klasificiranje vozila L3e prema tome je li njegova konstrukcijska

brzina vozila manja ili jednaka 130 km/h ili ve¢a od 130 km/h neovisno je o

Injegovom daljnjem klasificiranju prema radnom u¢inku pogona u razrede L3e-Al

(kod kojih vjerovatno nije moguce posti¢i brzinu od 130 km/h), L3e-A2 ili L3e-

JA3.

3. TERETNA MOTORNA VOZILA

Kategorija N: motorno vozilo na najmanje Cetiri kotaca
konstruirano i namijenjeno prvenstveno za prijevoz tereta.
Vozila kategorije N se dijele u tri skupine:

Kategorija Naziv Op¢i kriteriji za razvrstavanje
kategorije

N1 Teretno  |vozila namijenjena za prijevoz tereta, ¢ija najvecal
vozilo [dozvoljena masa nije veca od 3,5 tona (< 3,5 tona).

N2 Teretno  |vozila namijenjena za prijevoz tereta, ¢ija najvecal
vozilo  |dozvoljena masa prelazi 3,5 tona, ali nije veca od 12

tona (> 3,5 tona i < 12 tona).

N3 Teretno  |vozila namijenjena za prijevoz tereta, ¢ija najvecal

vozilo  |dozvoljena masa prelazi 12 tona (> 12 tona).

Kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N se nalaze u
Dodatku 3.

4. PRIKLJUCNA VOZILA

Kategorija O: vozilo na kotaima bez pogonskog
agregata koje je konstruirano i osposobljeno za prikljucenje uz
motorno vozilo (L,M, N), i namjenjeno za prijevoz lica ili/i
tereta ili vr$enje odredenog rada, ili za smjestaj lica.

Vozila kategorije O se dijele u Cetiri skupine:

%) Sedlo-oblik sjedista na kojem se sjedi u poloZaju za "jahanje".

2. VOZILA ZA PRIJEVOZ PUTNIKA

Kategorija M: motorno vozilo na najmanje Cetiri kotaca
konstruirano i namijenjeno prvenstveno za prijevoz putnika i

njihovog prtljaga.
Vozila kategorije M se dijele u tri skupine:
Kategorija kaltve’:gzol:ije Opéi kriteriji za razvrstavanje
M1 Putni¢ki  |vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim
automobil [sjedista vozaca, imaju najvise osam sjedista.
M2 Autobus  |vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim
sjedista vozaca, imaju viSe od osam sjedista i ¢ija
Inajveca dozvoljena masa nije ve¢a od 5 tona.
M3 Autobus  |vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim
sjedista vozaca, imaju viSe od osam sjedista i ¢ija je
najveca dozvoljena masa veca od 5 tona.

Vozila Kkategorije M2 i M3 se dijele u dvije

Kategorija Naziv Op¢i kriteriji za razvrstavanje
kategorije

01 Priklju¢no [prikljucna vozila ¢ija najveca dozvoljena masa nije]

vozilo veca od 0,75 tona (< 0,75 tona).

02 prikljuéna vozila ¢&ija najveca dozvoljena masal
prelazi 0,75 tona, ali nije ve¢a od 3,5 tona, (> 0,75
tona i < 3,5 tona).

03 prikljuéna vozila ¢&ija najveca dozvoljena masal
prelazi 3,5 tona, ali nije veca od 10 tona, (> 3,5 tona
i < 10 tona).

04 prikljuéna vozila ¢&ija najveca dozvoljena masal

relazi 10 tona (> 10 tona).
5. TRAKTORI

Traktor je motorno vozilo na kotac¢ima za poljoprivredu
ili Sumarstvo, koje ima najmanje dvije osovine i ¢ija najveca
konstruktivna brzina nije manja od 6 km/h, a ¢ija je glavna
funkcija u njegovoj vuénoj snazi i koje je po konstrukciji
hodnog sustava, uredajima i opremi namjenjeno da vuce, gura,
nosi, odnosno pogoni u kretanju ili mjestu prikljuéne uredaje,
oruda i masine za obavljanje odredenih radova u poljoprivredi
ili Sumarstvu, ili da vu€e prikljucna vozila, i koje se moze
prilagoditi da nosi teret pri radu u poljoprivredi ili Sumarstvu, 1
moze biti opremljeno sa jednim ili vise sjedista za putnike.

Traktori se dijele u dvije skupine:

- traktori na kota¢ima-kategorija T i

odkategorije: - traktori na gusjenicama-kategorija C
Katego- Naziv | noiv e e . 5.1. TRAKTORI NA KOTACIMA
rija potk?tegon Klase Opd¢i kriteriji za razvrstavanje . .
je Kategorija T: obuhvata sve traktore na kota¢ima. Svaka
Veliki Klasa I [(gradski autobus), vozilo ima sjedista i prostor za kategorij a traktora na kota¢ima dopunj ena je na kraj u indeksom
u“?]l’“ls(i : i“mik.e koji ;fje i koji dopusta intezivirano "a" ili "b" sukladno konstrukcijski odredenom brzinom:
ozila koja retanje putnika. non v .,
prijevoze  [Klasa Il |(medugradski autobus), vozilo je uglavnom - a za ”tra.ktore na kOtaCIma § nayvecom
ide 0d 22 onstruirano za putnike koji sjede, ali ima konstrukcijski odredenom brzinom manjom ili
putnika ne Imogucnost za prijevoz putnika koji stoje u jednakom 40 km/h;
aCunajuci prolazu izmedu sjedita i/ili u prostoru za - "b" za traktore na kotatima s najveéom
ozata S?a{f.nje koji ne prelazi Sirinu prostora dva dupla konstrukcijski odredenom brzinom veéom od 40
sjediSta.
M2iM3 Klasa III ((turisticki autobus), vozilo konstruirano km/h. . . .
iskljugivo za putnike koji sjede. Vozila kategorije T se dijele u Cetiri skupine:
Mali Klasa A [vozila konstruisana za prijevoz putnika koji Kategorijal Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
lautobusi - stoje, a imaju i sjedista. kategorije
ozilaza [Klasa B |vozila nisu konstruisana za prijevoz putnika koji traktori na kota¢ima, s razmakom kotata na osovini
prijevoz do stoje. Ti Inajblizoj vozacu jednakim ili ve¢im od 1150 mm, mase]
22 putnika Traktor Ineopterecenog traktora u voznom stanju vece od 600 kg i
ne na klirensa koji nije ve¢i od 1000 mm.
aéurla]um Kotacima traktori na kota¢ima, s razmakom kotaca manjim Qd
ozaca oy 1150 mm, mase neopterecenog traktora u voznom stanjul
ivece od 600 kg i klirensa koji nije ve¢i od 600 mm; kad|
je omjer visine tezista traktora (mjereno od tla), i srednje
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vrijednosti razmaka kotaca svake osovine veci od 0,90,
najveca konstrukcijska brzina je ograni¢ena na 30 km/h.

traktori na kota¢ima s masom neopterecenog traktora u|

ik [voznom stanju koja nije veca od 600 kg.

traktori na kota¢ima s posebnom namjenom:

kategorija T4.1 (traktori s velikim klirensom),
obuhvata traktore konstruirane za rad s visoko
naraslim kulturama kao $to su biljke vinove loze,
Oni imaju uzdignutu Sasiju ili dio Sasije $to im|
omogucava kretanje prema naprijed uporedno S
biljnim usjevom s lijevim i desnim kota¢ima s3]
svake strane jednog ili vie redova usjeva.

T4.1 [Namijenjeni su za uredaje i opremu za prenosenjef

ili obradu koji se mogu pri¢vrstiti sprijeda, izmeduy|

sovina, pozadi ili na platformu. Kada je traktor u
radnom polozaju, klirens okomito na red s usjevima
je ve¢i od 1000 mm. Ako je omjer visine teZista
traktora mjereno od tla, pri uporabi uobicajenih
louma, i srednje vrijednosti razmaka kotada svake
osovine veci od 0,90, najveca konstrukcijska brzina
ne smije premasiti 30 km/h.

T4

Svaka kategorija prikljuénu vucenu opreme dopunjena je
na kraju indeksom "a" ili "b" sukladno njezinom konstrukcijski
odredenom brzinom:

non

- a" za prikljuénu vucenu opremu s najveéom
konstrukcijski odredenom brzinom manjom ili
jednakom 40 km/h;

- "b" za prikljuénu vufenu opremu s najveéom
konstrukcijski odredenom brzinom vecom od 40
km/h.

Vozila kategorije S se dijele u dvije skupine:

Kategorija | Naziv kategorije Opéi kriteriji za razvrstavanje

prikljuéna vucena oprema kod koje zbirf
S1 najvecih dozvoljenih osovinskih opterecenjal

Priklju¢na lazi 3.5
vudena oprema Ine prelazi 3,5 tona.
(za traktore) prikljuna vucena oprema kod koje zbii

S2 najvecih dozvoljenih osovinskih opterecenjal

relazi 3,5 tona.

kategorija T4.2 (vrlo $iroki traktori), obuhvatal

traktore za koje su karakteristicne Siroke dimenzije i

prvenstveno su namijenjeni za obradivanje velikih}
oljoprivrednih povrSina.

T4.2

kategorija T4.3 (traktori s malim klirensom),
lobuhvata traktore s pogonom na Cetiri kotaca ¢ija je
prikljuéna oprema namijenjena za upotrebu uf
poljoprivredi ili Sumarstvu i koji su znacajni po
InoseCem okviru, i opremljeni s jednim ili vise
T4.3|(izlaznih), prikljucnih pogonskih vratila, ¢ijal
najveca dozvoljena masa nije veca od 10 tona, kod|]
kojih je omjer te mase i najveée mase
Ineopterecenog vozila u voznom stanju manji od 2,5,
i imaju teziSte, izmjereno od tla pri uporabij

uobic¢ajenih guma, na visini manjoj od 850 mm.

5.2. TRAKTORI NA GUSJENICAMA

Kategorija C: obuhvata traktore na gusjenicama koji su
pogonjeni beskrajnim gusjenicama ili kombinacijom kotaca i
beskrajnih gusjenica, s potkategorijama odredenim analogno
kategoriji T1-T4.

6. PRIKLJUCNA VOZILA ZA TRAKTORE
(TRAKTORSKE PRIKOLICE)

Kategorija R (teretno priklju¢no vozilo traktora): je
priklju¢no vozilo traktora namijenjeno prvenstveno za prijevoz
tereta. Svaka kategorija traktorske prikolice dopunjena je na
kraju indeksom "a" ili "b", sukladno njezinom konstrukcijski
odredenom brzinom:

- "a" za prikolice s najve¢om konstrukcijski

odredenom brzinom manjom ili jednakom 40 km/h;
"b" za prikolice s najveéom konstrukeijski
odredenom brzinom vec¢om od 40 km/h.

Vozila kategorije R se razvrstavaju:

Kategorija| Naziv kategorije Op¢i kriteriji za razvrstavanje

prikljucna vozila za traktore kod kojih zbir
R1 Inajvecih dozvoljenih osovinskih opterecenjal
Ine prelazi 1,5 tona.

prikljucna vozila za traktore kod kojih zbir

R2 Priklju¢no vozilo  [najvecih dozvoljenih osovinskih opterecenjal
za traktore relazi 1,5 tona, ali nije veéi od 3,5 tona.
(traktorske prikljucna vozila za traktore kod kojih zbir

R3 prikolice) najvecih dozvoljenih osovinskih opterecenjal

relazi 3,5 tona, ali nije ve¢i od 21 tonu .

prikljucna vozila za traktore kod kojih zbi
R4 najvecih dozvoljenih osovinskih opterecenja

relazi 21 tonu.

7. PRIKLJUCNA VUCENA OPREMA (ZA TRAKTORE)

Kategorija S (priklju¢na vucena oprema traktora): je
priklju¢no vozilo traktora namijenjeno prvenstveno za vrSenje
rada u poljoprivredi ili Sumarstvu.

8. TERENSKA VOZILA (DODATNO RAZVRSTAVANJE
VOZILA)

Kategorija G: terenska vozila (Off-Road Vehicles), su
vozila kategorije M ili N i imaju posebne tehnicke
karakteristike koje omogucavaju voznju izvan kategorisanih
cesta. Za te potkategorije vozila mora se dodati slovo "G" kao
sufiks slovnobrojéanoj oznaci kategorije vozila.

Kriteriji za razvrstavanje vozila u potkategoriju terenskih
vozila

I.  Vozila kategorija M1 ili N1 razvrstavaju se u
potkategoriju  terenskih  vozila ako istovremeno
zadovoljavaju sljedece uvjete:

(a) najmanje jedna prednja i najmanje jedna zadnja
osovina su izvedene za istovremeni pogon, bez
obzira moze li se jedna osovina iskljuciti;

(b) wugraden je najmanje jedan mehanizam za blokiranje
diferencijala ili mehanizam sa slicnim dejstvom;

(¢) mogu, bez prikljuénog vozila, savladati uspon od
najmanje 25 %;

(d) =zadovoljavaju najmanje pet od sljede¢ih Sest

zahtjeva:

1. prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;

2. zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 20
stupnjeva;

3. ugao prepreke mora biti najmanje 20
stupnjeva;

4. najmanja visina iznad stajne povrsine (klirens),
ispod prednje osovine mora biti najmanje 180
mm;

5. klirens ispod zadnje
najmanje 180 mm;

6.  klirens izmedu osovina mora biti najmanje 200
mm.

II. Vozila kategorija M2, N2 ili M3, ¢ija najveéa dozvoljena
masa ne prelazi 12 tona, smatraju se terenskim vozilima
ako zadovoljavaju uvjete propisane u tocki (a), ili uvjete
propisane u obje tocke (b) i (¢):

(a) Imaju pogon na sve kotace (osovine), bez obzira
moze li se jedna ili viSe pogonskih osovina iskljuciti;
(b)

osovine mora biti

1. najmanje jedna prednja i najmanje jedna zadnja
osovina su konstruirane za istovremeni pogon,
bez obzira moze li se jedna pogonska osovina
iskljuciti;

2. ugraden je najmanje jedan mehanizam za
blokiranje diferencijala ili mehanizam sa
slicnim dejstvom;
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3.

mogu bez prikljuénog vozila savladati uspon
od najmanje 25 %; i

(¢) zadovoljavati najmanje pet od ovih Sest zahtjeva ako
njihova najve¢a dozvoljena masa ne prelazi 7,5 tona, a
najmanje Cetiri ako njihova najveca dozvoljena masa
prelazi 7,5 tona:

1. prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;

2. zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;

3. ugao prepreke mora biti najmanje 25 stupnjeva;

4. Kklirens ispod prednje osovine mora biti najmanje
250 mm;

5. klirens izmedu osovina mora biti najmanje 300 mm;

6.  klirens ispod zadnje osovine mora biti najmanje 250

mm.

III. Vozila M3 ili N3 ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 12
tona smatraju se terenskim vozilima ako zadovoljavaju
uvjete propisane u tocki (a), ili uvjete propisane u obje
tocke (b) i (¢):

(a) imaju pogon na sve kotaCe (osovine), bez obzira
moze li se jedna ili viSe pogonskih osovina iskljuciti;

(b)

1.

3.

najmanje pola osovina (ili dvije od tri osovine
u slucaju vozila s tri osovine i tri od pet u
slucaju vozila s pet osovina), je konstruirano za
istovremeni pogon, bez obzira moze li se jedna
pogonska osovina iskljuciti;

ugraden je najmanje jedan mehanizam za
blokiranje diferencijala ili mechanizam sa
sli¢nim dejstvom;

mogu bez prikljuénog vozila savladati uspon
od najmanje 25 %; i

(c) zadovoljavati najmanje Cetiri od ovih Sest zahtjeva:

5.

6.

prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25

stupnjeva;
zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stupnjeva;
ugao prepreke mora biti najmanje 25
stupnjeva;

klirens ispod prednje osovine mora biti
najmanje 250 mm;

klirens izmedu osovina mora biti najmanje 300
mm;

klirens ispod zadnje osovine mora Dbiti
najmanje 250 mm.

Postupak za provjeru uskladenosti s geometrijskim
zahtjevima iz ovog odjeljka propisan je u Dodatku 4.

9. VOZILA SPECIJALNE (POSEBNE) NAMJENE

Vozila za specijalne namjene: vozila kategorija M, N ili
O za izvodenje posebnih funkcija sa posebno uredenom

karoserijom

i/ili snabdjeveno uredajima 1 opremom za

izvodenje tih posebnih funkcija.
U specijalna vozila se ubrajaju:
Vozila specijalne namjene se razvrstavaju u:

Iprostoru za stanovanje. Medutim, sto moze biti
izveden tako da je jednostavno uklonjiv.

[Vozilo namijenjeno zastiti putnika i/ili tereta koji
SB se prijevoze, opremljeno oplatom neprobojnom za
metke.

Blindirano
vozlio

[Vozilo kategorije M, namijenjeno za prijevoz
SC bolesnih ili povrijedenih osoba i koje je posebno
lopremljeno za tu namjenu.

Vozilo hitne
pomoci

[Vozilo kategorije M namijenjeno za prijevoz
SD Iposmrtnih ostataka i koje je posebno opremljeno
za tu namjenu.

Pogrebno
vozilo

Vozilo Vozilo kategorije M1 proizvedeno ili posebno
prilagodeno za SH Iprepravljeno za smjestaj jedne ili viSe osoba u
invalidska invalidskim kolicima pri prijevozu cestom.

kolica

Vozilo kategorije O prema definiciji u tocki

Kamp prikolical  SE 3 5 | 3 tandarda 1S0 3833:1977.

[Vozilo kategorije N3 koje nije opremljeno za

Auto dizalica SF prijevoz tereta, opremljeno dizalicom ¢iji je
Imoment dizanja jednak ili ve¢i od 400 kNm.

Ostala vozila [Vozilo posebne namjene koje nije obuhvaceno niti
posebne SG jednom definicijom iz ovog odjeljka.
namjene

Vozilo kategorije O opremljeno sedlom za
[Potporna kolical SJ oslanjanje poluprikolice tako da istu pretvara u
rikolicu.

Vozilo kategorije O4 namijenjeno za prijevoz
Priklju¢no Inedjeljivih tereta koji zbog njihovih dimenzija
vozilo za SK Ipodlijezu ograni¢enjima u pogledu ucestvovanja u
vangabaritne Iprometu na cestama. Pod ovim nazivom su

terete lobuhvacene i hidraulicne modularne prikolice bez

obzira na broj modula.

tegljac ili vucno vozilo kategorije N3 koje
zadovoljava sljedece uvjete:

(a) ima vise od dvije osovine i barem polovina
osovina (u slucaju vozila s tri osovine dvije od tri,
a u slucaju vozila s pet osovina tri od pet ), koje su
[konstruirane da budu pogonjene istovremeno, bez
obzira na to moze li se jedna pogonska osovina
iskljuciti;

(b) konstruirano je za vucu i guranje prikljuénog
vozila kategorije O4 za prijevoz vangabaritnog
tereta;

(c) ima motor snage minimalno 350 kW, i

(d) mozZe biti opremljeno dodatnom prednjom
[vucnom spojnicom za teske vucne mase.

Motorno vozilo|
za vangabaritne SL
terete

terensko vozilo kategorije N (kako je definirano u
tocki 10.), koje je konstruirano i proizvedeno za
jvucu, guranje, prenos i stavljanje u pokret
odredene izmjenljive opreme,
(a) koje ima najmanje dvije povrsine na koje se
loprema moze ugraditi;
(b) koje ima standardizovana, mehanicka,
hidraulicka i/ili elektri¢na sucelja (prikljucka)
(npr. izvodi za pogon izmjenljive opreme), za
Inapajanje i stavljanje u pokret navedene opreme; i
(c) koje je uskladeno sa definicijom standarda ISO
3833-1977, tocka 3.1.4. (specijalno vozilo).
JUkoliko vozilo sadrzava pomoc¢nu platformu za
tovar, njezina duzina ne smije prelaziti:
(a) 1,4 puta razmaka prednjih ili zadnjih kotaca
(trag) vozila, ovisno o tome koji je razmak ve¢i u
slucaju vozila s dvije osovine; ili
(b) 2,0 puta razmaka prednjih ili zadnjih kotaca
(trag) vozila, ovisno o tome koji je razmak veéi u

Motorno vozilo
za izmjenljivu SM
opremu

slucaju vozila s dvije osovine.

. Kodna
Naziv
specijalnog oznaka Definicija specijalnog vozila
P . specijalnog
vozila X
vozila
[Vozilo kategorije M s prostorom za stanovanje
koje sadrzi najmanje sljedecu opremu:
(a) sto i sjedista;
Motorno vozilo SA (b) opremu prilagodenu za spavanje koja moze biti
za stanovanje izvedena koris¢enjem sjedista;
(c) kuhinjsku opremu;
(d) opremu za smjestaj prtljaga.
(Ova oprema mora biti ¢vrsto pri¢vrséena u

Dodatno razvrstavanje vozila prema obliku karoserije dato
u tocki 6. Dodatka 1: Brojevi za dopunjavanje kodnih oznaka
koje se upotrebljavaju za razlicite vrste nadgradnji.

10. TERENSKA VOZILA SPECIJALNE NAMJENE

"Terensko vozilo za specijalne namjene”, znali vozilo
koje pripada kategoriji M ili N i ima posebne tehnicke
karakteristike iz tocke 8. i tocke 9.

Za te kategorije vozila mora se dodati slovo "G" kao
sufiks slovnobroj¢anoj oznaci kategorije vozila.
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11. RADNE MASINE

Radna masina je samohodno vozilo posebno konstruirano

i namijenjeno za vrSenje rada,

a koje s obzirom na

konstruktivne karakteristike nije pogodno za prijevoz niti
putnika niti tereta, i ¢ija brzina, u pravilu, nije veca od 30 km/h.

Dodatak 1.

jedna razina

prostora koji je raspoloziv za putnike koji stoje (ili

Iprednjeg dijela vozila kod zglobnih vozila, ili u

Injegovome donjem dijelu kod spratnih vozila) bez

stupnjevaca i dostupan je kroz najmanje jedna vrata za
utnike.

Vozilo razreda L., II. ili A. kod kojeg je najmanje 35 %
Iprostora koji je raspoloziv za putnike koji stoje (ili

CF [Niskopodni, |prednjeg dijela vozila kod zglobnih vozila, ili u
OBLICI KAROSERIJA (TIPOVI NADGRADNJE) dvije razine  [njegovome donjem dijelu kod spratnih vozila) bez
VOZILA I OBJASNJENJE (DEFINICIJE) stuppjevaca i dostupan je kroz najmanje jedna vrata za
1. Vozila koja pripadaju kategoriji M1 i M1G — utnike.
globni . . o . . .
Kodna Naziv Definicije CG  |niskopodni, Vo;lllo koje udruzuje tehnicke karakteristike CC i CE
oznaka jedna razina  ["°7"%
AA  |Limuzina [Vozilo odredeno u nazivu 3.1.1.1. norme ISO 7 globni . . L. N . .
3833:1977, koje je opremljeno najmanje s Getiri CH |niskopodni, V02}110 koje udruzuje tehnicke karakteristike CD i CF
bocna prozora. dvije razine  [/°%'*
Limuzina Standard BAS ISO 3833:2003, definicija broj Jedan nivo sa
[kabriolet 3.1.1.2. Zatvoreni putnicki automobil, sa CI lotvorenim [Vozilo oblika karoserije CA.

Imoguéno§éu pomjeranja dijela krova nazad, sa 4 ili krovom

viSe sjedista u najmanje dva reda, sa 2 ili 4 bo¢nih = ;

vrata i sa 4 ili vige bo¢nih prozora. cJ g;g:eﬁf;ne 2| Vozilo oblika karo;erije CB sa dp‘elorp krova ili bez
Produzena Standard BAS 1SO 3833:2003, definicija broj krovom krova nad njegovim gornjim nivoom.
limuzina ) 3:1.1.3. Zatvpreni putnicki automqbil sa4 il} vise [Nekompletno vozilo sa okvirom, pogonom i
(produzeni sedan) [sjediSta u najmanje dva reda, sa 4 ili 6 bo¢nih vrata CX  [Sasija autobusafosovinama namjenjeno da bude kompletirano

i sa 6 ili viSe bo¢nih prozora. Iza prednjeg reda karoserijom.

sjedista moze biti izvedena pregrada. Sjedista ispred| " T T T ees .

zadnjeg reda sjedista mogu biti izvedena na 3. Vozila koja pripadaju kategoriji N1, N2, N3, i N1G, N2G,

reklapanje. N3G
AB L1m921pa s L1m}121na prema deﬁmcyl u 1:1. sa zadnjim (petim) Kodna Naziv Definicije
(podiznim) vratima na zadnjem kraju vozila. oznaka
zadnjim vratima BA  IKamion [Vozilo koje je konstruirano i namijenjeno iskljucivo ili

AC  [Karavan Vozilo odredeno u nazivu 3.1.1.4. norme ISO uglavnom za prijevoz tereta.

28%3: 1977, koje je opremljeno najmanje s Cetiri BB [Furgon Kamion kod koga su prostor za voza¢a i tovarni prostor u
ocna prozora. L
- - - t lini.

AD  |Kupe [Vozilo definirano u nazivu br. 3.1.1.5. norme ISO — = - — 15401 e ml, - —

833:1977 BC [Teglja¢ (safVucno vozilo koje je oblikovano i proizvedeno iskljucivol
- - sedl ili ugle ¢u poluprikolica.

AE  |Kabriolet Vozilo definisano u nazivu br. 3.1.1.6. norme 1SO sedlom) _fili uglaviom za vucu poluprikolica. _ —

. . o st Teglja¢ (safVucno vozilo koje je oblikovano i proizvedeno iskljucivol
3833:1977. Kabriolet moZe biti i bez vrata. BD . e . . o
= - - - - - - - kukom) [ili uglavnom za vucu priklju¢nih vozila osim poluprikolica.
AF  [|Visenamjensko [Vozilo, osim vozila AG i vozila navedenih pod AA = — - - -
. A .. . [Vozilo najvece dozvoljene ukupne mase koja ne prelazi 3|
vozilo do AE predvidenih za prijevoz osoba i njihove . X L X . .
P . BE |Pikap*  |500 kg u kojem sjedeca mjesta i prostor za teret nisu
rtljage ili ponekad tereta, u jednom prostoru. edinstvenom prostort

AG  [|Putnic¢ki pick-up [Vozilo u nazivu br. 3.1.1.4.1. norme ISO Neoot i T k — abi " T
3833:1977. Medutim, prostor za prtljagu mora biti Sasija epot puno vo(zil 0 Koje ima  kabmu (pﬁ.pm]l(lll ”
potpuno odvojen od prostora za putnike. Osim toga, BX  [teretnog nepoApunu), EZ cuzne nos?icf; 4 Sasie, pokgons llt' SKiop 1
nije potrebno da referentna tocka poloZaja vozila osovine, @ Koje je predvideno za xompleuranje s

[vozackog sjedista bude najmanje 750 mm iznad
ovrsine oslanjanja vozila.

Inadogradnjom i prilagodeno potrebama prijevoznika.

2. Vozila koja pripadaju kategoriji M2, M3, i M2G, M3G

Kodna
oznaka

Naziv

Definicije

CA

Jedna razina

Vozilo u kojem su prostori predvideni za putnike
rasporedeni na jednoj razini ili tako da ne predstavljaju
dvije razine koji leze jedan iznad drugog.

*) Dodatno razvrstavanje teretnih motornih vozila prema
obliku karoserije dato u tocki 6. Dodatka 1.. Brojevi za
dopunjavanje kodnih oznaka koje se upotrebljavaju za razlicite
vrste nadgradnji.

4. Vozila kategorije O

CB

Dvije razine

Vozilo u kojem su prostori za putnike, najmanje u
jednom dijelu, rasporedeni na dvije razine, jedan iznad
drugog, a prostori za putnike koji stoje nisu predvideni
Ina gornjoj razini (katu);

CcC

Zglobni, jedna
razina

[Vozilo koje se sastoji od dva ili vi§e krutih dijelova
koji se mogu zakretati jedan u odnosu na drugi;
prostori za putnike u svakom dijelu povezani su tako
da se putnici mogu slobodno kretati izmedu njih; kruti
dijelovi su stalno spojeni tako da se mogu rastaviti
samo pomocu naprava koje se uobi¢ajeno mogu naci
samo u radionici.

[Zglobni autobusi sastavljeni od dva ili vie zglobno
[povezana nerazdvojiva dijela smatraju se jednim
vozilom.

CD

Zglobni, dvije
razine

Vozilo koje se sastoji od dva ili viSe krutih dijelova
koji se mogu zakretati jedan u odnosu na drugi;
prostori za putnike u svakom dijelu povezani su
najmanje na jednoj razini tako da se putnici mogu
slobodno kretati izmedu njih; kruti dijelovi su trajno
spojeni tako da se mogu rastaviti samo pomocu
naprava koje se uobicajeno mogu naci samo u
radionici.

CE

Niskopodni,

Kodna
oznaka

Naziv

Definicije

DA

[Poluprikolica

Priklju¢no vozilo koje je konstruirano i namijenjenol
za priklju¢ivanje na teglja¢ (sa sedlom), ili nal
potporna  kolica, pri &emu prijenosi znacajno|
vertikalno opterecenje na vucno vozilo ili na potpornal
kolica.

[Vucna spojnica koja se upotrebljava za skup vozila
sastoji se od kraljevog ¢epa (king pin-vuéni svornjak),
i sedla.

DB

Prikolica sa
rudom

Priklju¢no vozilo na najmanje dvije osovine, od kojih|
je barem jedna upravljana osovina:

(a) opremljena vuénom napravom koja se moze]
zakretati vertikalno (u odnosu na prikolicu); i

(b) koja prijenosi manje od 100 daN vertikalnog|
statickog opterecenja na vuéno vozilo.

Vozilo razreda I., II. ili A. kod kojeg je najmanje 35 %

IDC

srediSnjom
osovinom

Prikolica sa

Priklju¢no vozilo ¢ija je (su) osovina (osovine)
postavljena (postavljene) blizu teziSta vozila (kada je]
podjednako opterecena), tako da se samo statickol
opterecenje koje ne prelazi 10 % onoga koje odgovaral
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Inajvecoj dozvoljenoj masi prikolice ili opterecenje od|
1 000 daN (koje je manje), prijenosi na vucno vozilo.
Prikljuéno vozilo s jednom osovinom ili grupom
osovina  opremljena rudom koje, zbog njezing]
konstrukcije, prijenosi na vuéno vozilo statickol
optere¢enje koje ne prelazi 4 000 daN i koje ne]
DE Prikolica s potpada pod definiciju prikolice sa srediinjom|
krutom rudom  Josovinom.

[Vucna spojnica koja se upotrebljava za skup vozila ne]
sastoji se od kraljevog Cepa i sedla.

Dodatno razvrstavanje teretnih prikljuénih vozila prema
obliku karoserije dato u tocki 6. Dodatka 1.: Brojevi za
dopunjavanje kodnih oznaka koje se upotrebljavaju za razlicite
vrste nadgradnji.

5. Oblik karoserija radnih masina

Kategorija |Oblik karoserije Objasnjenje (definicija)
vozila

Samohodna radna masina na gusjenicama ili
kotacima kojim upravlja vozag ili radnik koji ga]
slijedi pjesice. S prednje ili zadnje strane imal
bagerski spoj 1 prikljudak, prvenstvenol
Inamijenjen neprekidnom iskopu rovova uf
omo¢ istovremenog pokretanja radne masine.
Samohodna radna maSina na kotaCima il
gusjenicama koji s prednje strane ima ugraden
[Utovarivac strukturu s utovarnom kasikom, koji tovari ilif
kopa kretanjem radne maSine unaprijed te]
odize, prijenosi i istovara materijal.
Samohodna radna masina na gusjenicama il
kotacima Cija se gornja struktura moze okretatij
u punom krugu te koja iskopava, podize i
[Bager istovara materijal kaSikom pri¢vr§éenom na
krak i ruku ili teleskopski krak, dok Sasija ilif
vozno postolje ostaju nepokretni tokom svih|
ciklusa masinskog rada.

Samohodna radna masSina na kotacima ilj
[Buldozer gusjenicama  za vucu ili guranje pomodu
gradene opreme.

Samohodna radna maSina na tockkovima saf
[podesivim nozem smjestenim izmedu prednje i

[Rovokopac

se nalaziti na posebnoj kamionskoj $asiji ili bitil

gradeni na vlastitu Sasiju. Oprema moze biti
pricvr§éena ili rastavljiva kao u slucajy
Zamjenjive karoserije.

Samohodna
dizalica

Dizalica s krakom na vlastiti pogon koja s¢]
pokrec¢e, s ili bez tereta, bez potrebe za
utvrdenom stazom i €ija je stabilnost osiguranal
tezinom. Krece se na gumama, gusjenicama ilj
drugim sustavima pokretanja. U nepokretnom
Ipolozaju moze se poduprijeti osloncima ili
drugim dodacima koji povecavaju njen
stabilnost. Nadgradnja pokretne dizalice moze|
se okretati u punom krugu, djelimic¢no ili jel
nepomicna. Obicno je opremljena s jednim ili
viSe dizala i/ili hidraulicnim cilindrima zal
podizanje i spuStanje kraka i tereta. Krak
pokretne  dizalice moze biti teleskopski,|
artikulirani, reSetkasti ili njihova kombinacija, g
oblikovan je tako da se moze brzo spustiti,
Teretom objeSenim na krak upravlja se pomocuy
sklopa s ugradenom kukom ili ostalih dodatakal
za utovar i dizanje u posebne svrhe.

Busilica

Stroj za busenje rupa na gradilitima:
- udarnim busenjem,

- kruznim bu$enjem,

- kruzno udarnim buSenjem.
[Tokom busenja busilice su nepokretne. Mogu s
samostalno kretati od jednog radnog mjesta nal
drugo.

[Kombajn

[Radna masina namijenjena za Zetvu raznih|
zitarica, koja radne operacije Zzetve, vrSidbe i
vijanja Zita obavlja u jednom procesu.

Glodalica asfalta

Pokretna radna masina za uklanjanje materijalaj
sa kolovoznog zastora cestovnih prometnical
Jupotrebljavaju¢i motorni cilindar, na ¢ijoj sul
jpovrSini ugradeni alati za struganje; tokom)
struganja valjci rotiraju i struzu kolovozni
zastor.

Finiser za ceste

[Pokretna radna masina koja se upotrebljava pril
lizgradnji cesta za izvedbu povrsinskih slojeval
od gradevinskog materijala kao S§to je
bitumenska mjesavina, beton i §ljunak. FiniSeri
Imogu imati ravnalicu za zbijanje.

[Radne masine koje nisu obuhvacene gore]

lijevka. Uredaji za metenje i sakupljanje mog

(Greder zadnje osovine, koji reze, prijenosi i razastiref Ostalo Inavedenim popisom.
materijal obi¢no u svrhu izravnavanja . . K - . -

Skreiper Radna masina koja se koristi za struganje il 6. Brojevi za dopunjavanje kodnih oznaka koje se

P klanjanje povriinskog materijala. upotrebljavaju za razliCite vrste nadgradnja
Vilju§}<ar na kotagima s motorom s unutarnjim| Brojcana Opis nadgradnje
RADNA sagorijevanjem, protutegovima i opremom zaj oznaka
MASINA dizanje (toranj, teleskopska ili artikuliranal -

ruka). To su: 01 Platforma
- teSki terenski viljuskari (viljuskari nal 02 Otvorena nadgradnla; ili .

Viljuskar kota¢ima s protuutezima  prvenstvenol Otvorena nadgradnla sa utovarnom p }atformom; ili
namijenjeni radu na neuredenom, prirodnom i Otvorena nadgradn_!a sa d¥zal!com;.1ll
heprohodnom terenu npr. gradilista) Otvorena nadgradnja sa dizalicom i utovarnom platformom;
- ostali viljuskari s protutegovima, osim| 03 [Zatvorena nadgradnja; ili
onih koji su posebno izgradeni za rukovanje Zatvorena nadgradnja sa utovarnom platformom;
kontejnerima. 04 Klimatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima i opremom za]
Radna masina koja zbija materijal, npr. kamenyl odrzavanje unutarnje temperature; %h o
sitnez, zemljane ili asfaltne zastore, valjanjem, Klimatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima i opremom za

. habijanjem ili vibracijama radnog alata. Moze odrzavanje unutarnje temperature sa utovarnom platformom

Valjak biti na vlastiti pogon, vuceni, s operatorom koji 05 Klimatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima bez opreme za
hoda iza njega ili u obliku dodatka na nose odrzavanje unutarnje temperature
radnu masinu. 06 S bo¢nom ceradom
Vozilo na motorni pogon s jednom ili dvije] 07 Izmjenjljiva nadgradnja

pog J J yenjl gradn)

[Motokultivator safosovine i pogonskim motorom do 12 kW, 08 [Nosac kontejnera

prikolicom konstruirano da vuce, potiskuje ili nosi oruda zaj 09 Sa dizalicom s kukom
razne poljoprivredne rAadove. _ 10 Kiper; ili

Samohodna Radna maina za pripremu betona 1,1.1 ma}terg Kiper sa dizalicom;

s bez obzira na nacin utovara, mijeSanja | 1 Ci

mjesalica za A . N o isterna
istovara. Radnom masinom se mozZe upravljati - = - -

beton . L 12 Cisterna za prijevoz opasnih materija

ovremenim prekidima ili stalno. m ———
- — — 13 Za prijevoz Zivotinja

Stroj za metenje i sakupljanje pometenog| " oo T
smeca, s opremom koja mete otpatke prema :{pvrlj.evoz vozia

Cistas ulica otvoru za usisavanje i koja potom pneumatski 15 [MjeSalicaza beton
brzim strujanjem vazduha ili mehani¢kim)| 16 Pumpa za beton
sistemom kupljenja prijenosi otpatke do zbirno; 17 IZa prijevoz trupaca; ili

Za prijevoz trupaca sa dizalicom
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18 Za skupljanje i odvoz otpada

19 [Za ciscenje ulica i odvoda i pranje ulica

20 [Kompresor

21 Za prijevoz Camaca

22 [Za prijevoz jedrilica

23 Pokretna prodavnica ili izlog

24 [Za prijevoz neispravnih vozila

25 Ljestve

26 Dizalica (osim auto dizalice iz vozila specijalne namjene u tocki
0.2.5.)

27 Dizalica platforma

28 Busilica

29 [Niskopodno priklju¢no vozilo (labudica)

30 Za prijevoz stakla

31 Vatrogasno

99 [Nadgradnja koja nije obuhvacena popisom tockama 1-31.
[Za prijevoz pcela;
Elektro-agregatom;
Za Ciscenje snijega;
[Za odvoz fekalija;

[Za komunalne usluge;
[Radionica;

Kino projektor;

Za fluorografisanje;

Bife;

RTV;

[Damper;

Ostalo;

|Za zabavu;
Telekomunikacijsko;
[Ambulanta;
Biblioteka;

Tegljac sa sedlom i dizalicom;
Mjesalica sa pumpom za beton;

Priklju¢no za prijevoz putnika; ...

7. Vozila kategorije Ti C
Traktori sa kota¢ima:

Kategorija vozila Oblik karoserije Objasnjenje (definicija)
T1-Traktor lsgii(izgliiren
T2-Traktor SBii(il;Lni:?
T3-Traktor Ei;izlbniiren
T4-Traktor E@;:it;m?
T5-Traktor ]S;; i‘izgliil:

Traktori sa gusjenicama:

Kategorija vozila Oblik karoserije Objasnjenje (definicija)
Sa kabinom
C1-Traktor [Bez kabine
Sa kabinom
C2-Traktor [Bez kabine
Sa kabinom
C3-Traktor Bez kabine
Sa kabinom
C4-Traktor Box kabine
Dodatak 2.
NAMJENA VOZILA

Motorna i prikljuéna vozila sluZze za prijevoz/promet
putnika (osoba) i tereta (stvari), kao i za vrSenje odredenog

rada.

Lista namjena za sva vozila je:

- JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA;
- JAVNI PRIJEVOZ TERETA;
- TAKSI PRIJEVOZ;

- RENTAKAR PRIJEVOZ;

- PRIJEVOZ ZA VLASTITE POTREBE;

- PRIJEVOZ POSMRTNIH OSTATAKA;

- OSTALO (ova namjena se bira za putnicki
automobil i ostala vozila kojima ne odgovaraju
navedene namjene);

- ZA VRSENJE RADA (za RADNE MASINE,
TRAKTORE, TERETNA VOZILA, te
PRIKLJUCNIH VOZILA oblika karoserije:
Radno...);

- VOINO (vozila Oruzanih snaga Bosne i
Hercegovine);

- AUTO-SKOLA.

Dodatak 3.
Kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N

1.

2.

4.1.

4.2.

6.1.

(b)
©

6.2.

Kategorizacija vozila u kategoriju N =zasniva se na
tehnickim karakteristikama vozila iz tocki od 2. do 6.
Prostor (prostori) u kojem (kojima) se nalaze sjedeca
mjesta mora (moraju) biti potpuno odvojen (odvojeni) od
prostora za teret.

Izuzetno od zahtjeva iz tocke 2. lica i teret mogu se
prijevoziti u istom prostoru pod uvjetom da je prostor za
teret opremljen sigurnosnim napravama koje su
oblikovane tako da stite lica koja se prijevoze od
pomicanja tereta tijekom voznje, posebno u slucaju jakog
kocenja i voznje u krivinama.

Sigurnosne naprave-naprave za vezivanje-koje su
namijenjene za osiguravanje tereta sukladno tocki 3., kao i
pregradni sustavi namijenjeni za vozila Cija najveca
dozvoljena masa ne prelazi 7,5 tona, moraju biti
oblikovani sukladno odredbama odjeljaka 3. i 4. norme
BAS ISO 27956:2010 "Cestovna vozila-Osiguravanje
tereta u dostavnim vozilima (furgonima)-Zahtjevi i
postupci ispitivanja".

Zahtjevi iz toCke 4. mogu se verificirati izjavom o
uskladenosti koju dostavi proizvodac.

Alternativno, ispunjenost zahtjeva iz tocke 4. proizvodac
moze da dokumentuje na odgovaraju¢i na¢in, pod uvjetom
da time zadovolji tijelo za homologaciju, da ugradene
sigurnosne naprave pokazuju istovrijednu razinu zastite
kao §to je predvida navedena norma.

Broj sjede¢ih mjesta osim sjedeceg mjesta za vozaca, ne
smije prelaziti:

(a) 6 zavozila kategorije N1;

(b) 8 za vozila kategorije N2 ili N3.

Vozila moraju imati nosivost jednaku ili veéu od mase
putnika izrazene u kilogramima.

U tom smislu, ove jednaCine moraju biti zadovoljene u
svim konfiguracijama, posebno kada su zauzeta sva
sjedeca mjesta:

(a) akojeN=0:

P-M>100 kg;

akoje 0 <N <2:

P-(M+N x 68)> 150 kg;

ako je N> 2:

P-(M+N x 68)>N x 68;

gdje slova imaju sljedeéa znacenja:

"P" je najveca tehnicki dozvoljena ukupna masa vozila;
"M" je masa vozila u voznom stanju;

"N" je broj sjede¢ih mjesta osim mjesta za vozaca.

Masa opreme koja je ugradena na vozilo radi smjestaja
tereta (npr. rezervoar ili drugi razli€iti oblici nadogradnje),
rukovanja teretom (npr. dizalica, podizna platforma itd.), i
za osiguravanje tereta (npr. naprave za osiguravanje
tereta), mora se ukljuciti u M-masu vozila u voznom
stanju.
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Masa opreme koje se ne upotrebljava za gore navedene

svrhe (npr. kompresor, vitlo, elektri¢ni generator,

radiodifuzijska oprema itd.), ne ukljucuje se u M-masu
vozila u voznom stanju radi upotrebe gore navedene
formule.

7.  Zahtjevi iz tocki od 2. do 6. moraju se zadovoljiti za sve
varijante i izvedbe tipa vozila.

8. Dodatni kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N1.

8.1. Vozilo se mora razvrstati u kategoriju N1 ako su ispunjeni
zahtijevani kriteriji.

Ako jedan ili viSe kriterija nisu ispunjeni, vozilo se mora

razvrstati u kategoriju M1.

8.2. Osim op¢ih kriterija iz tocki od 2. do 6. kriteriji iz toc¢ki

od 82.1. do 8.2.35. moraju biti ispunjeni =za

kategorizaciju vozila u kojima prostor u kojem se nalazi
vozal i teret predstavlja jednu cjelinu (npr. Nadogradnja
tipa "BB").

Cinjenica da je =zid ili pregrada, potpuno ili
djelomi¢no, smjesten izmedu reda sjediSta i prostora za
teret ne iskljuuje obvezu ispunjavanja zahtijevanih
kriterija.

Kriteriji su sljedeci:

(a) teret treba biti moguée utovarivati preko zadnjih
vrata, vrata prtljaznika ili bo¢nih vrata koja su
oblikovana i proizvedena za takvu namjenu;

(b) u sluaju zadnjih vrata ili vrata prtljaznika, otvor za
utovarivanje mora zadovoljavati sljedece kriterije:

i.  ako je vozilo opremljeno samo jednim redom
sjedista ili samo sjediStem za vozaca, visina
otvora za utovar mora da bude najmanje 600
mm;

ii.  ako je vozilo opremljeno s dva ili vise redova
sjedista, visina otvora za utovar mora da bude
najmanje 800 mm, dok povrSina otvora mora
biti barem 12 800 cmz;

(c) prostor za teret mora ispunjavati sljedece zahtjeve:
"prostor za teret" znaci dio vozila koji se nalazi iza reda

(redova), sjediSta ili iza sjedista za vozaca ako je

vozilo opremljeno samo sjedistem za vozaca;

i.  podnica prostora za teret u najvecem dijelu
mora biti ravna;

ii. kada je wvozilo opremljeno jednim redom
sjediSta ili jednim sjediStem, najmanja duzina
prostora za teret mora iznositi barem 40 %
razmaka osovina;

iii. kada je vozilo opremljeno s dva ili viSe redova
sjediSta, najmanja duZina prostora za teret
mora iznositi barem 30 % razmaka osovina.
Kada se sjedista u zadnjem redu sjedi$ta mogu
ukloniti iz vozila bez upotrebe posebnog alata,
zahtjevi za duzinu prostora za teret moraju biti
ispunjeni kada su sva sjedista ugradena u
vozilo;

iv.  zahtjevi za duzinu prostora za teret moraju biti
ispunjeni kada su sjediSta u prvom redu ili u
zadnjem redu, ovisno o situaciji, uspravljena u
svoj uobiajeni polozaj u kojem ih
upotrebljavaju putnici u vozilu.

8.2.3.  Posebni uvjeti za mjerenje

8.2.3.1. Definicije
(a) "Visina otvora za utovarivanje" zna€i vertikalni

razmak izmedu dviju vodoravnih ravni od kojih

jedna dodiruje najviSu to¢ku donjeg dijela otvora
vrata, a druga najnizu tocku gornjeg dijela otvora
vrata;

8.2.1.

8.2.2.

(b) "povrsina otvora za utovarivanje” zna¢i najveca
povrsina pravougle projekcije na vertikalnu ravan,
okomitu na sredi$nju os vozila, najveceg otvora kada
su zadnja vrata ili vrata prtljaznika Sirom otvorena;

(¢c) "razmak osovina" za potrebe upotrebe uslova iz
tocki 8.2.2. 1 8.3.1. smatra se razmakom izmedu:

i.  osi prednje osovine i osi druge osovine u
slucaju vozila s dvije osovine; ili

ii. osi prednje osovine i osi zamisljene
osovine koja je jednako udaljena od
druge i trece osovine u slucaju vozila s tri
osovine.

8.2.3.2. Namjestanje sjediSta
(a) sjediSta se namjeStaju u svoje krajnje zadnje

polozaje;

(b) naslon sjedista, ako se moze namjestati, namjesta se
tako da se moze smjestiti trodimenzionalna naprava
za odredivanje tocke H s nagibom trupa od 25
stupnjeva;

(c) naslon sjedista, ako se ne moze namjestati, mora biti
u polozaju koji je odredio proizvodac;

(d) ako se sjediSte moze namjestati po visini, namjesta
se u svoj najnizi polozaj.

8.2.3.3. Uvjeti za vozilo
(a) vozilo mora biti u stanju opterecenja koje odgovara

njegovoj najvecoj dozvoljenoj masi;

(b) tockovi vozila moraju biti usmjereni ravno naprijed.

8.2.3.4. Zahtjevi iz tocke 8.2.3.2. ne primjenjuju se kada je
vozilo opremljeno zidom ili pregradom izmedu putnickog

i tovarnog prostora.

8.2.3.5. Mjerenje duzine prostora za teret
(a) kada vozilo nije opremljeno pregradom ili zidom,

duzina se mora mjeriti od vertikalne ravnine koja
dodiruje najistureniju tocku zadnjeg dijela vrha
naslona sjedista do zadnje unutarnje ravnine vrata ili
vrata prtljaznika, u zatvorenom polozaju;

(b) kada je vozilo opremljeno pregradom ili zidom,
duzina se mora mjeriti od vertikalne ravnine koja
dodiruje najistureniju to¢ku pregrade u tovarnom
prostoru do zadnje unutarnje ravnine vrata ili vrata
prtljaznika, ovisno od toga S$ta je primjenjivo, u
zatvorenom polozaju;

(c) zahtjevi za duzinu moraju biti ispunjeni najmanje
duz vodoravne linije u uzduznoj vertikalnoj ravnini
koja prolazi kroz sredi$nju os vozila na nivou poda
prostora za teret.

8.3. Osim opc¢ih kriterija iz tocki od 2. do 6. kriteriji iz tocki

od 8.3.1. do 8.3.4. moraju biti ispunjeni za kategorizaciju

vozila kod koga tovarni prostor i prostor za vozaca nisu u

istoj cjelini (npr. Oblik karoserije BE)

Ako je vozilo opremljeno
nadogradnje primjenjuje se sljedeée:
(a) teret treba biti moguée utovarivati preko zadnjih

vrata, vrata prtljaznika ili zadnjeg okna, ili na drugi

nacin;

(b) visina otvora za utovar mora da bude najmanje 800
mm, dok povrsina otvora mora biti barem 12 800
cm’ ;

(c) najmanja duzina prostora za teret mora iznositi
barem 40 % razmaka osovina.

Vozilo koje ima otvoreni tovarni prostor, mora da
ispuni samo uvjete propisane u podtockama (a) i (c) tocke
8.3.1.

Za primjenu odredbi iz tocke 8.3. primjenjuju se
definicije iz tocke 8.2.

8.3.1. zatvorenim  tipom

8.3.2.

8.3.3.
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8.3.4.  Zahtjevi, s obzirom na duzinu, moraju biti ispunjeni
duz vodoravne crte koja lezi u uzduznoj ravnini koja
prolazi kroz poduznu osu vozila na razini podnice

prostora za teret.

Dodatak 4.

Postupak za provjeravanje moZe li se vozilo kategorizirati

kao terensko vozilo

0.  Opéenito

0.1 Za potrebe razvrstavanja vozila kao terensko vozilo
primjenjuje se postupak koji je opisan u ovom Dodatku.

. Uyvjeti ispitivanja za geometrijska mjerenja

1.1. Vozila koja pripadaju kategoriji M 1 ili N 1 trebaju biti
bez optereCenja, s ispitnom lutkom koja odgovara
mjerama 50 % muske populacije koja je postavljena na
vozacko sjediste i opremljena rashladnom tekuéinom,
mazivom, gorivom, alatom i rezervnim tockom (ako se
isporucuje kao OEM oprema).

Ispitna lutka moZze se zamijeniti sa slicnom napravom iste
mase (navesti masu, 75/79/...).

1.2. Vozila, osim vozila iz tocke 1.1., moraju se opteretiti do
svoje najvece tehnicki dopustene ukupne mase (NDM).
Raspodjela mase po osovinama mora biti takva da
predstavlja najnepovoljniji sluc¢aj s obzirom na zadane
kriterije.

1.3. Vozilo koje je predstavnik tipa mora se dostaviti tehnickoj
sluzbi u uvjetima koji su odredeni u tocki 1.1. ili 1.2.
Vozilo mora biti zaustavljeno, s kota¢ima usmjerenim
ravno naprijed.

Tlo na kojem se obavljaju mjerenja mora biti Sto je
moguce vise ravno i vodoravno (najveci nagib od 0,5 %).

2. Mjerenje uglova prednjeg i zadnjeg prepusta i ugla

kosine

2.1. Prednji prilazni ugao mora se mjeriti sukladno tocki 6.10.
norme ISO 612:1978.

2.2. Zadnji prilazni ugao mora se mjeriti sukladno tocki 6.11.
norme ISO 612:1978.

2.3. Ugao prepreke mora se mjeriti sukladno tocki 6.9. norme
ISO 612:1978.

2.4. Pri mjerenju zadnjeg prilaznog ugla , naprave za zastitu
od zadnjeg podlijetanja koje se mogu namjestati po visini
mogu se namjestiti u gornji polozaj.

2.5. Odredba iz tocke 2.4. ne smatra se kao obveza da osnovno
vozilo bude serijski opremljeno zastitom od zadnjeg
podlijetanja. Medutim, proizvoda¢ osnovnog vozila mora
obavijestiti proizvodada u sljedeCem stupnju da vozilo
mora zadovoljavati zahtjeve za ugao kosine kada se
opremi sa zastitom od zadnjeg podlijetanja.

3. Mjerenje klirensa

3.1. Zra¢nost od tla izmedu osovina (Klirens)

3.1.1. "Klirens" zna¢i najkra¢i razmak izmedu ravnine tla i
najnize ¢vrste tocke vozila.
Za primjenu te definicije uzima se u obzir razmak izmedu
zadnje osovine prednje skupine osovina i prve osovine
zadnje skupine osovina.

au i

3.1.2.  Nijedan fiksni kruti dio vozila ne smije se nalaziti

unutar osjencene povrsine na slici gore.

3.2. Klirens ispod neke osovine

3.2.1. "Klirens" zna¢i udaljenost do tla ispod najvise tocke
luka kruznice, koji prolazi kroz srediSte povrSine dodira
kotaca s tlom jedne osovine (kod dvostrukih kotaca to je
unutarnji toc¢ak), i dodiruje najnizu ¢vrstu tocku na vozilu
izmedu kotaca.

3.2.2.  Ovisno od slu¢aja, mjerenje klirensa mora se provesti
na svakoj od osovina jedne skupine osovina.

"Sposobnost savladavanja uspona'-oznacava sposobnost
vozila da savlada neki uspon kreéuéi se ravnomjernom
brzinom bez pojave poduznog ili bo¢nog klizanja kotaca.
Sposobnost savladavanja uspona za vozila kategorije M2,
M3, N2 ili N3 se odreduje ispitivanjem. Na zahtjev
sposobnost savladavanja uspona moze se demonstrirati
metodama virtualnog ispitivanja.

Ha ocnoBy unana 203. ctaB 3., a y Be3u ca 4gaHoMm 252.
3akoHa 0 ocHOBaMa Oe30jemHocTH caoOpahaja Ha MyTeBHMa y
Bocan n Xepuerosunu ("Cmyx06enn rmacauk buX", 6p. 6/06,
75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13, 8/17, 89/17 u 9/18),
MHUHHUCTap KOMYHHKAalWja M TPAHCIOPTa, Yy Capamgmu ca
SHTUTETCKUM MHHHCTapCTBHMA YHYTpPAIIBHX M0CiIoBa Y bocHn
n Xepuerosuuu u Ilommmujom Bpuxo [ucrpukra Bboche u
Xepleropuse, JOHOCU

INPABUJIHUK
O UBMJEHAMA U JOITYHAMA ITPABUJIHUKA O
JUMEH3UNJAMA, YKYIIHOJ MACH 1
OCOBHHCKOM OIITEPEREBY BO3UJIA, O
YPEBAJUMA U OIIPEMU KOJY MOPAJY HMATH
BO3UJIA 1 O OCHOBHHUM YCJIOBUMA KOJE
MOPAJY HCITYIbABATH YPEBAJU U OITPEMA Y
CAOBPARAJY HA TIYTEBUMA

Unan 1.

VY unany 2. [IpaBuiHEKa 0 TUMEH3HjaMa, YKYITHOj Macu U
ocoBUHCKOM omntepehery Bo3miIa, 0 ypehajuma i onpeMu Kojy
MOpajy MMaTH BO3MJIa U O OCHOBHHM YCIIOBHMa KOje MOpajy
uCIymaBaTH ypehaju u ompema y caobpahajy Ha myTeBHMa
("Cnyx6enn rmacauk buX", 6p. 23/07, 54/07 u 101/12), uza
ctaBa (4) nomaje ce HOBH cTaB (5) KOjU IJIacH:

"(5) TlosmBame Ha jeqHOOOpa3HE TEXHHYKE YCJIOBE 3HAYM
nmo3uBame Ha onroeapajyhe Hapenbe o XoMojorauuju
onnocHo oxarosapajyhe YHEIIE npaunauke. [lo3uBame
Ha 3allby Bep3Wjy jeOHOOOpasHHX TEXHHYKHX YCIIOBa

3HAaUM TO3WBamke Ha 3ammy  Bep3njy  YHEILE
MpaBUITHUKA.".
Unan 2.
V unany 4. 6punry ce Tad. 1) U M).
Unan 3.
VY unany 6. y craBy (1) Tauka ¢) ce Opwuie.
Unan 4.

VY unany 8. y craBy (1) Tauka a) MHjeba CE U TIIACH:
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"a) Illupuna
1) wmomnen 1,00 m;
2) MOTOpPHO BO3WJIO Ha JBa U TpU TOYKA U
4yeTBOpOUUKI (YKibydyjyhw u Jjaku), ocuMm
BO3mWJIa U3 anuneje 1) oBe Tauke 2,00 m".

Unan 5.
VY gnany 11.y craBy (5), Tauka a) MUjeba Ce U ITaCH:

"a) Bo3uio Ha JiBHje OCOBUHE

1) MOTOPHO BO3MJIO, OCUM ayTOOYyca, U IPUKOJIMIIA; 18,00 T

2) MOTOpPHO BO3HJIO, OCHM ayToOyca, ca TIOrOHOM Hal
alTepHATHBHA TOpHBa - HajBeha 03BOJbEHA YKYIHA Maca H3
anuHeje 1) oBe Tauke MOXe ce moBehaTH 3a JOmaTHY Macyl
KOjy 3axTHjeBa TEXHOJOrHja MPUMHjCHEHHX aJITepHATHBHHX|
ropuBa, a Hajume 3a 1,00 T;

19,00 T

3) ayTobyc; 19,50 ™"

Y unany 11.y crasy (5), Tauka 6), ce MUjemba U Iiacu:

"6) Bo3uiio Ha Tpu 0COBHHE

1) MOTOPHO BO3MJIO; 25,00 T

2) MOTOPHO BO3WJIO ca MOTOHOM Ha aJTepHATHBHA TOPHBA-
HajBeha [03BOJbEHA YKy[IHA Maca M3 ajuHeje 1) oBe Tauke
Moxe ce moBehaTH 3a mOJaTHY Macy KOjy 3aXTH]jeBd
TEXHOJIOTHja TMPUMHjCIbEHUX AITEPHATHBHUX TOpHBa, af
HajBue 3a 1,00 T;

26,00 T

3) MOTOPHO BO3HJIO aKO je MOTOHCKa OCOBHMHA ompemsbeHa cal 26,00 T
YABOjeHHM ITHEYMaTHIIMMA M Ba3IylNIHUM OCIAambameM WY
IPYTHM OCIamambeM Koje Ce IPHXBAaTa Kao CGKBUBAICHTHO;)
WIM aKo je CBaka IOrOHCKAa OCOBHHA OINpeMJbeHa Ca
YABOjEHHM IHEYMaTHIIUMa U TIPH TOMe HajBehe OCOBHHCKO)

ontepeheme 610 Koje 0coBuHe He npenasu 9,50 T;

4) MOTOPHO BO3WJIO M3 ajuHEje 3) oBe Tauke ca moroHoM Hal 27,00 T
anTepHaTHBHA ropuBa-HajBeha 103BOJbEHA YKYIHA Maca M3
anmHeje 3) oBe Tauke Moxe ce moehaTn 3a JomaTHy Macyl
KOjy 3aXTHjeBa TEXHOJIOTHja IPUMHjEH-CHUX aITepPHATUBHHX]

ropuBa, a Hajumie 3a 1,00 T;

5) 3rnoGHM ayTobyc; 28,00 T

6) 3rnobHM ayToOyc ca MOTOHOM Ha ANTEPHATHBHA TOPUBA-]
HajBeha J03BOJbGHA YKyITHA Maca M3 allMHeje 5) OBe TauKe
Moxe ce mnoBehaTH 3a [OJaTHY Macy KOjy 3axTHjeBal
TEXHOJIOTHja INPHMHUjCHCHUX ~aITEPHATUBHUX TOpHBa, af
HajBue 3a 1,00 1;

29,00 T

7) Hpukonuna.". 24,00 "

VY unany 11.y craBy (5), Tauka I1), c€ MHjeHha U [JIACH:

1) Bo3uyI0 Ha YeTHpH OCOBHHE

1) MOTOPHO BO3MIIO ca MapOM JYIUIMX OCOBHHA, KOJ Kojux je| 32,00 T
pacrojame u3Melhy BHXOBUX CPEHIITA HAjMabe 4 M;
2) MOTOPHO BO3WJIO ca HajMame ABHje yrnpasibajyhe ocoBune| 32,00 T

aKo0 je MOroHCKa OCOBHHA OIpPEMJbEHA ca yABOjeHHM|
MHEYMaTHIMMA M Ba3IylIHUM OCIIAEambeM HWIH JPYTHM
ocnamambeM Koje ce TMPUXBaTa Kao eKBUBAJICHTHO; WIIH aKo j¢
CBaKa IOTOHCKa OCOBHMHA ONpPEMJbEHAa Ca  YABOjCHHM
MHEYMaTHIMMAa M TpH ToMe Hajsehe ocoBmHCKO onTepeherme
6110 Koje 0coBUHE He mpenasu 9,50 T;

3) He3aBHCHO o] ozipenOn anuueja 1) u 2) oBe Tauke Hajeh:
JI03BOJbCHA YKYITHA Maca BO3MJIA, H3pakeHa y ToHaMma (T), Hel
CMHje MpeJIa3uTH MEeTOCTPYKY BPHjEIHOCT pacTojama m3Mehyl
oca OCOBMHE HajOMmMkKe IpeameM U OCOBHHE HajOImxKe]
3a/IlEM KPajy BO3MIIA, H3PAXKEHOT Y MeTprMa (M).".

VY ynany 11.y craBy (6), Tauka ), ce MUjeba U [JIACH:

'm) cKym BO3Wia KOjU CauMEbaBa TPOOCOBHHCKH Tersbau cal 44,00 T
/IBOOCOBUHCKOM HJIM TPOOCOBUHCKOM IIOJYIIPUKOJIULIOM Kajaa, Y
MHTEPMOJIAIHAM TIPOMETHHM OIlepalidjaMa, NPEBO3H jelaH W
BUIllE KOHTEH-EpPAa WIM HM3MjEHHBUX HAArpalmH HajBehe yKymHE
JtyxuHe 45 croma.".

VY unany 11. y craBy (6), u3a Tauke ja) J0ojaje ce HOBa
Tayka ¢), Koja IJIacu:

'e) ckyn BO3WIa KOjM CauMibaBa JIBOOCOBHHCKH Terjpad Cal
[TPOOCOBHHCKOM  IIOJNYNPHKOIMIOM Kaja, Yy HHTEPMOJAIHHM]
caoOpahajuuM omeparyjaMa, IPeBO3M jelaH WM BHUILE KOHTEjHEpA

42,00 T

v M3MjeHBUX HAAPaibu HajBehe ykynHe qyxune 45 croma.".

VY unany 11.y craBy (7), Tauka a) ce Opuue.
Jocanamme Tad. og 6) 10 X) HocTajy Tad. a) 10 T).

UYnan 6.
VY unany 12. y craBy (2), u3a Tekcra "Tauka 1),", Opuiie
ce pujed "win'", ¥ y HOBOM pelly 10/aje TEeKCT:
"42,00 T; unan 11, cras (6), Tauka e), wim".
VY umany 12. y craBy (2), ucnpen pujedn "OJHOCHO",
nonaje ce texet "42,00 T,".

Unan 7.
Y umamy 15. y craBy (1), y Taukum a) pujeun
"koMOMHOBaHE ayToMOOmIe", ce OpuIy.

Unan 8.
VY anany 16. craB (1), n3a pujeun "Mujematn” mponaje ce
"mpaBary u", a peuenuna "I[lomohHM cucTeM Mopa
KOHCTPYKTHBHO OWTH M3BEJICH TaKO, [a HEroB €BEHTYaIHU

KBap HE yTHYE HA yIPaB/BUBOCT BO3MIOM" ce OpHIIIe.
y y

Unan 9.
V unany 17. craB (2), ce Mujera U riacu:

"(2) Tlon xoynum cucremoM u3 craBa (1) oBor wiaHa
nojJipasyMujeBajy ce, Ha HauyuH InpeasuheH OBUM
[PaBUITHUKOM:

a)  pajHa KOYHHIA,

b) nomohHa KoyHHIIA,

Cc) TIapKUpHA KOYHUIA,

d)  nmomyHcka KOYHHMIIA 3a TYTOTPajHO ycropasame.".

VY unany 17. u3a crasa (5), nogaje ce HoBu ctaB (6), KOju

TJIacu:

"(6) JlomyHcka KOYHHMIIA 3a JYrOTPajHO yCHOpaBame BO3MIA
omoryhaBa cTBapame W ofp)kaBame KOUHOT edekra Oe3
3HATHOT CMamemha IMepHOPMAHCH Yy HOBOJBHO Iyrom
Nepuoay BpPEMEHa, U M3BOAM CE HAa HAYMH Jia je BO3ay
MOXK€ aKTUBHPATH Ca BO3a4YKOI MjecTa IpH 4eMy jeaHa
BEroBa pyKa MOpa OCTaTH ciIo00JHA paad yIpaBibarba
BO3WJIOM.".

Hocanammsu ctas (6), moctaje cras (7).

Unan 10.
VY un. 19. u 20. pujeun "cucrema" 3amjemyjy ce pujedjy
Hprrall.
Unan 11.
VY unany 24., y craBy (2), Opunry ce pujeun "u Ijenyjy
BHIIIE HETO IITO je TO Hen30jeKHO".
Unan 12.
VY unany 25. y craBy (2), n3a TekcTa "mokasmuBad cmjepa’,
IoJaje ce MHTEPIYHKUUjCKH 3HaK "3ape3", M TEeKCT '"yraoHa
CBjeTIia, MaHeBapcKa cBjerna’.

Uian 13.

Y umany 26. y craBy (1), m3a Tauke e) Opumie ce
MHTEPIyHKLMjCKM 3HAK Tayka, I0Jaje Cce HHTepIyHKLHjCKU
3HaK 3ape3, U HOBe Tad. (), T') U X), Koje riiace:

"¢) yraoHo cBjeTJo;

I)  MaHEBapCKO CBjeTIIO;

X)  CHOJbALIBE MPUCTYIHO CBjeTJIo.".

Unan 14.
VY unany 28. nomajy ce HoBm cT. (10), (11) n (12) koju
rJace:

"(10) Jo3BosbeHO je ayTOMaTCKO npuiarohaBame
KapaKTepHUCTHKA CBjETJIOCHOT CHONA KPAaTKOI CBjeTia
Pa3IMYUTHM YCIOBHMa HEroBOT Kopumhema — mpenmbu
MIPWIIAr0JIJbUBH CBjETIIOCHH CUCTEM.

(11) Ilpenmu NpUIATOIUBMBU CBjETIOCHH CHCTEM HU3 CTaBa
(10) oBor wumana MoXe cagpXKaBaTH ayTOMATCKO
nmpuiarohaBame CBJETIOCHOT CHOMA MAyror CBjeTdaa y
OJJHOCY Ha NpPUCYCTBO BO3MJIA KOja My J0Ja3e y Cycper
W/Wm My TIpeTxone, 0e3 y3poKoBama Hellarole 3a Bo3aua
U Jpyre y4ecHUKe y caoOpahajy — NMpWIaroJJbUBH IyTH
CBjemIocHH cHom. [Ipexmu NpHIIaroUbHBH CBjETIOCHU
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chucTeM Moxe o0yxBaTaTd M (QYHKUH]Yy MOOOJbIIAHOT
OCBjeTJbaBarba 3aBoja.

(12) Ilpenwu npuiIaroJUbUBH CBjETIOCHH CHCTEM W3 CTaBa
(10) oBor 4iaHa, 1 ako cy yrpaljeHH IPUIIAroJbUBH AyTH
cBjeTiocHM  cHOon W (QyHKIMja ~ MOOOJBIIAHOT
OCBjeTJhaBama 3aB0ja, MOpajy OWUTH OHOOpPEHOr THUMa M
yrpajenn y ckimagy ca jeAHOOOpasHUM TEXHHYKHM
3aXTjeBUMa M HHUje [03BOJbCHA IHHXOBA HAKHAIHA
yrpaama.".

Ynan 15.

VY unany 29. y ctaBy (5) pujeun "CHCTEM 3a MYIITAmkE y
pan win rameme MOTOpa Hajla3H y TaKkBOM IIOJIOXKajy KOjH
omoryhaBa HopManaH MOTOpa. YKOJIMKO HHUje HCIYHEH jeJaH
Ol TIPETXOJIHA /IBa yBjeTa OBOT CTaBa TaJa CBjeTNIa 32 BOXKIbY
yHaTpar He CMHjy ce MOhHM YHaJuTH OJHOCHO OCTaTH yrajbeHa"
MUjelamky pHjeunMa "KOMaHAa 3a YKJbYYHBAHE ITOTOHCKOT
arperaTa Hajasy y I0JIOXKajy Koju oMoryhasa meros paxn'".

Ynawn 16.
W3a unana 32. noxaajy ce HoBu wi. 32a., 326. u 32u., koju
riace:

"Unan 32a).

(1) VYraono cBjernio je cBjeriocHH ypehaj HamujemeH na
OCHTr'ypa JIOJAaTHO OCBjETJbaBabe IPOCTOPA HEMOCPEIHO
y3 Ipeld yrao BO3WIa Ha CTPaHH Ha KOjy je, WIH ce
HaMjepaBa a Oyze, BO3HIO yIIPaBJbEHO.

(2) Ha moTopHOM BO3WJIy Ha HajMame YETHPH TOUYKA, U3y3€B
4yeTBOpouukia (ykbyuyjyhn W Jaku), A03BOJbEHA je
yrpajitba yraoHor CBjeTia, U TO Kao [(Ba yraoHa CBjeTia
0/100pEHOT THIIA.

(3) MUsyzerHo, mo3BOJbEHA je yrpajma JBa JOJAaTHA yraoHa
CBjeTsia 000peHOr THIA y CIydajy TpakTopa W pajHe
MaIllliHe, ONPEMJbEHOT Ha H-ETOBOj IMPEIb0j CTpaHH 3a
yrpaamy HU3MjemhUBHX ypehaja Koju MOry yTHLATH Ha
(YHKIMOHATIHOCT CBjeTIa 13 ctaBa (2) OBOT WiaHa.

(4) Ha npuxibydyHO BO3WIO HHje JI03BOJbCHA Yrpajma
YraoHOr CBjeTIa.

(5) VY nmomyxHOM cMHCITy, Yrpagma YraoHOT CBjeTsa
03BOJbCHA je Ha HajBeheM pactojaky on 1 M on
HAQJUCTypeHHUje Ta4yKe Ha MpEeAmbeM Kpajy BO3Wia Ka
3adlmeM Kpajy BO3Wia, [JOK HajMamba J103BOJbEHA
yIaJbCHOCT CBHjeTiIehe MOBpIIMHE YraoHOr CBjeTsIa Of
noBpimHe myta u3Hocu 0,25 M, a Hajeeha 0,9 M. Yrpanma
YTaoHOT CBjeTiIa HUje 03BOJbCHA Ha BHCHHU Behoj ox
BHCHHE Ha KOjy Cy yrpaljeHa KpaTka cBjeTsia TJIIaBHOT
cBjerIa.

(6) MUsyserHo on ompenbu craBa (5) y ciydajy Tpakropa U
pagHe MamuHe HajBeha  03BOJbGHA  yJaJbEHOCT
cBujeTyiehe MOBPIIMHE YraoHOr CBjeTyia OJ IOBPIIHHE
myTa M3HOCH 2,5 M. 3a yrpaimy [Ba JOJaTHa yraoHa
cBjeTsia 3 cTaBa (3) OBOT WiIaHA OBa yAAJLEHOCT CE CMUje
noBehatu 1o HajBume 3,0 M. Vrpaama yraoHor cBjeria
HHje /103BOJbeHA Ha BHUCHHU Behoj O/ BHCHHE Ha KOjy CY
yrpal)eHa kpartka cBjeTIia IJIaBHOT CBjeTIa.

(7) CsjetnocT yraoHor cBjetia je oujene 6oje.

(8) VYraoHo cBjeTiiO Ha jeAHOj CTPAaHM BO3WIA C€ YKJbyUYyje
caMo Kajia je yKJbYy4eH MOKa3MBay MpaBLa Ha TOj CTPaHU
BO3WJIA W/WIM KaJla Cy 3aKPEHYTH YIPaBJbaiKH TOYKOBH
Ka HCTOj TOj CTpaHH, M MOpa C€ HCKJbYYHTH ca
[IPECTaHKOM OBHX YCJIOBA.

(9) VYraoHo cBjeTIO cMHje Ce YKJBYYHTH HCTOBPEMEHO Ha
obje cTpaHe Bo3mima, 0Oe3 003Mpa HAa YKIBYYEHOCT
MOKa3uBa4ya IpaBla M yrao 3aKpeTama YIPaBbauKHX
TOYKOBa, CaMO Kajia je YKJbY4YEeHO CBjeTIIO 32 BOXIbY
yHa3ag M, y TOM ClIy4ajy, MOpa Cc€ HCKJbYYMTH ca
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BErOBUM HCKJbYYHBAHBEM WM Kaja Op3uMHA KpeTama
BO3MJIA pemMa Hanpujen npeMaiu 10 km/X.

VYKONMMKO HUje YKJBYYEHO KpaTKO CBjeTIO W/WIN Jyro
CBjeTJIO TJIaBHOT CBjeTNa, HWIM YKOJUKO je Op3nHa
KpeTama Bo3mwia Beha on 40 KM/X HHje T03BOJBCHO
YKJbYYHBAaEhE YTAOHOT CBjETIIA.

Onpenbe oBOr uiaHa HE MNPUMjEHYjy ce Ha BO3MIO
opyxaHux cHara buX u nomunumjckux arenuuja y buX,
aKO je KOHCTPYKTHBHO H3BEICHO Kao BO3MIIO YCKO
CrelYjaIn30BaHe HAMjeHe M Kao TaKBO CE HE KOPHCTH Yy
JPYTUM CETMEHTHMA JIPYIITBA.

Unan 320).
ManeBapcko CBjeTIo je cBjeTiocHH ypehaj HaMujemeH na
ocurypa J0/IaTHO OCBjeTJ/baBambE IMPOCTOpPa OOYHO O
BO3WJIA TOKOM MaHEBpa IpH Mayio] Op3WHM KpeTama
BO3MJIA.
Ha MOTOpHOM BO3WJIy Ha HajMarmbe YeTHPU TOUKaA, U3Y3eB
yeTBOpouuKia (ykbydyjyhMm W J1aku), J03BOJbEHA je
yrpajma MaHeBapCKOT CBjeTiIa 000PEHOr TUIIa, U TO Kao
JjeIHO WM /1Ba, TIO jeHO Ha CBaKy OOUYHY CTpaHy.
Ha npuK/by4yHO BO3WJIO HHjE [O3BOJbCHA yrpajma
MaHEBapCKOT CBjeTIIa.
MaHeBapcko CBjeTsIO MOpa OUTH yCMjepeHo Ka J10Jbe, Ha
HAa4YMH Ja HBeroBa cBujeriicha MOBpIIMHA HHUjC BUAJBHBA
mocMaTpadyy Koju ce kpehe Mo ImmyTamH 0oO0JMKa
[paBOyraoHHKa YHje Cy HBHUIIC MapajeliHe, OJHOCHO
OKOMHTE, Ha Cpe/liby MOAY)KHY paBaH BO3WJIA M Hayase ce
o[l ’era Ha pactojamy o 10 m.
CajeTsiocT MaHEBapCKOT CBjeTIa je oujere 0oje.
VYKONMMKO HUje YKJBYYEHO KpaTKO CBjeTIO W/WIU Jyro
CBjeTJIO TJIABHOI CBjeTJa HHUje J03BOJHCHO YKJbYUYHBAHE
MaHEeBapCKOT CBjeTIIa.
MasneBapcko CBJjeTIIO C€ ayTOMAaTCKH YKJbydyje TOKOM
MaHeBpa npu Op3uuu g0 10 KM/X, mpHje HEro ITo je
BO3WJIO MNpPBU IIyT IMOKPEHYTO HAKOH (CBAaKOr) PYy4HOT
yKJbYYHBaEbha MMOTOHCKOT arperara, WiH ako je KOMaHa
CHCTEMa 3a MPEHOC CHAre y I0JI0Kajy 3a XOJ yHa3aJl, Wl
aKo je aKTUBHpPaH CHCTEM 3a HHAMPEKTHO OCMAaTparbe
(kamepa) y CBpXy MOIpIIKE BO3ady INpH HU3BOheHmY
MaHEeBpa NapKupamba.
MaHeBapcko CBjeTIO Ce ayTOMAaTCKH HCKJbydyje YHM
Op3uHa KpeTama BO3WIa mpema Hampujex npemamu 10
KM/X.
Onpenbe oBor uimaHa He IpUMjEYjy c€ Ha BO3HIO
opykaHux cHara buX u mommmnmjckux areHuuja y buX,
aKO je KOHCTPYKTHBHO W3BEICHO Kao BO3MWIIO YCKO
CHeLHjaln30BaHe HaMjeHe M Kao TaKBO Ce HE KOPHCTU Y
JIPYTHUM CETMEHTHMA JIPYIITBA.

Unan 32m).
Cnospaliiibe HPHUCTYIIHO CBJETIO j€ CBjeTIOCHH ypebaj
HaAMHjCHeH Jia 00e30ujeid JONAaTHO OCBjeT/haBambe
POCTOpa Kako O BO3ady ¥ IyTHUIUMA OWIIO OJIAKIIAHO
yIaXKCHE U U3IaXKCHE U3 BO3UIIA, KA0 U Pajiibe yToBapa u
HCTOBApA.
Ha MOTOpHOM BO3MJIy Ha HajMarmbe YeTHPU TOUKaA, U3Y3eB
yerBopounkia (ykbyuyjyhu W Jaku), J03BOJbEHA je
yrpajma CHOJbAllbEer HPUCTYITHOT CBjeTNa, y CKIaay ca
jeMHOOOpa3HUM TEXHHYKHM YCIIOBHMA.
Ha npukibyyHO BO3HJIO HHjEe [O3BOJbCHA yrpajma
CIIOJbALIBET IPUCTYITHOT CBjeTIIa.
V cBpxy peanu3oBama (YHKIHjE CIOJbAIIBET HPHCTYII-
HOT cBjeTia u3 ctaBa (1) oBor wiaHa 103BOJEEHO j€, OCHM
KOJI TPAKTOpa M PaJHUX MALINHA, YKIbYUHBAKE U APYTHX
cBjemiocHHX ypehaja omoOpeHor THHAa KOjH eMHTY)Y
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cBjeTiioct Oujene 0oje OCHM J[Ayror CBjeTia, JHEBHOT
CBjeTIIa U CBjeT/Ia 32 BOXKIbY yHa3a.

Koz TpakTopa u pagHUX MalllHHA CIIOJbAIIE MPHCTYITHO
cBjeTio Mopa OwuTH yrpaleHo Ha HAa4YMH Ja HErosa
ceujernicha noBpIIMHA HUje BUAJBHBA ITOCMATpady KOjU ce
kpehe mo myTtamu 00NMKa MPaBOYTaOHUKA YHje Cy MBHIE
napajeiHe, OJAHOCHO OKOMHTE, Ha Cpeliby IOIYKHY
paBaH BO3WJIa M Hajla3e ce Of iera Ha pacrojamy ox 10 M.
Mebhytum, y ciiydajy HakHaJHE yrpajibe CIOJbalIber
MIPUCTYITHOT CBjeTJIa OBaj 3aXTjeB Mopa OUTH HCIYHECH
KOJI CBHX BO3HMJIa U3 cTaBa (2) OBOI 4iaHa.

CBjemIocT CHoJhallllbeT MPUCTYIHOT CBjeTia je Oujene
6oje.

Criojpalibe MPUCTYITHO CBjETVIO CE CMHUje YKIJBYUHUTH
YKOJIIMKO j€ BO3HJIO y CTalby MUPOBama M YKOJIUKO: je
[IOrOHCKH arperar BO3W/a MCKJbYYCH, W/WIN CY OTBOPEHA
BpaTa Bo3aya W/WJIM MyTHHUKA, /WK je OTBOPEH MOKIIONAL]
HPTIBAXKHOT IPOCTOPA.

Oppenbe oBOr wiaHa He INPHMjEYjy C€ Ha BO3HWIO
Opy)XKaHHX CHara M IOJIULMjCKUX arcHiuja y BocHu u
XeplUeroBuHu, ako je KOHCTPYKTHBHO H3BEICHO Kao
BO3MJIO YCKO CIICLIHjalN30BaHEe HAMjEHE U Ka0 TaKBO CE HE
KOPHCTH Y IPYT'UM CerMEHTHMa ApyuiTea.".

UYnan 17.
VY unany 33. u3a Tauke X), 10Jajy ce HOBE Tad. n), j), K) H

JI) Koje IJiace:

"H) IHEBHO CBjETIIO,

j)  o3HaKe 3a 00MIbEIKABAILE IYTHX M TCLIKAX BO3WIIA,
K) O3Hake 3a 00uJbeKaBame CIIOPUX BO3UIA,

JI)  KOHTYpHE O3Hake.".

Ynan 18.

V unany 40. y craBy (3), Opuiy ce pujeun "1 BIaCTUTUM,
KOMOMHOBaHMM", a yMjecTo HUX Cce Jojadje  pHjed
"Iy THUYKUM".

Ynan 19.
W3a unana 41. nonaje ce HOBU wiaH 41a., KOju riacu:
"Unan 41a.

(M

@
©)

“4)

®)
(6)

JlueBHo cBjermnio je cBjemiocHn ypebaj, yrpahen Ha
MpEe/ib0j CTPaHH BO3WJIA U YCMjepeH IpeMa Hampujen,
HaMUjeHCH 32 CTAJTHO O3HAaYaBam-e BO3MIA y caoOpahajy y
TOKY JIaHa.

Ha MOTOpPHOM BO3MIIy [103BOJbCHA je yrpajma IHECBHOT
CBjeTIIa, U TO Kao JjBa AHEBHA CBjeTIa 000PCHOTr THIIA.
U3zysetHo ox onpendu craBa (2) OBOT uiaHa, JO3BOJbEHA
j€ yrpajima 1 jelHOT THEBHOT CBjeTa 0JI00pEHOr THIIA Ha
MOTOPHOM BO3MJIy Ha JIBa TOYKa, T¢ HA MOTOPHOM BO3HITY
Ha TPU TOYKa M YeTBOPOLUKIY (YKJbydyjyhu u maxu) umja
mmpuHa HUje Beha ox 1,3 M. ¥V ciywajy mMoTommkia ca
0OYHOM IIPHKOJIMLIOM [03BOJbCHA j€ yrpaamba H TpU
HEeBHa CBjeTNia OJOOPCHOr THIMA, O KOjUX jeIHOr Ha
00YHOj MPUKOJIHIIH.

Jlo3BoJbeHa je yrpajima [Ba [OJaTHa [HEBHA CBjeTia
0JI00pEeHOr TUIa y ClyYajy TpakTopa U pajHe MalluHe,
ONPEMJbEHOT Ha HHETOBO] MPEAb0] CTPaHH 32 YTPalmby
u3MjewuBux  ypehaja  koju  MoOry  yTHHATH  Ha
(GyHKIMOHAIHOCT IHEBHOr CBjeTnia u3 crasa (2) oBor
YJIaHa, IPH TOME HHUje J03BOJHECHO Ja UCTOBPEMEHO Oymy
yKJby4eHa 00a rapa JTHEBHHX CBjeTala.

Ha npuks/by4yHO BO3HJIO HHje [03BOJbCHA yrpajimba
JTHEBHOT CBjeTIIa.

Pacrojatbe yHyTpammux HBUIA CBHjeTIchHX MOBpIINHA
JTHEBHOI' CBjeT/ia Mopa M3HOCUTH Hajmame 0,6 M, a Kox
BO3MJIa YHja je IIMpHHA Mama ox 1,3 M 0BO pacTojame ce
CMHje CMambUTH HajMame Ha 0,4 M.

(7) Opnpenbe craBa (6) oBor uwiaHa He NpHMjemyje ce Ha
MOTOPHO BO3WJIO Ha 1Ba MJIM TPHM TOYKA M YETBOPOLHKII
(yxspyuyjyhu u naku).

(8) Hajmama m03BOJbEHA yNAJEEHOCT CBHjeTiIehe IOBpIIMHE
JHEBHOT CBjeTJIa OJ HOBpIIMHE IyTa m3Hocu 0,25 M, a
HajBeha 1,5 m.

(9) WUsyserno ox oapenbu crasa (8) oBOr uiaHa, y ciydajy
TpakTopa M pajaHe MaldHe [A03BoJbeHa je HajBeha
yIaJbeHOCT CBHUjeTiiche MOBpILIMHE JHEBHOI CBjeTNAa OJ
nmoBpmMHe Iyta 2,5 M, koja ce Moxe mnosehartu o
Hajsue 4,0 M 3a yrpanmy ABa JOAaTHA JTHEBHA CBjeTiIa.

(10) CsjetnocT nHEBHOT cBjeTa je Oujerne Ooje.

(11) dueBHO cCBjeTO  je  [03BOJBEHO  yHOTpeOsbaBaTh
UCKJBYYHBO IO aHy IPH 100P0j BUAJBHBOCTH.

(12) IHeBHO CBjeTIO ce MOpa HCKJBYYMTH Kaja Ce€ YKIJbY4H
IJIaBHO (KPaTKO/Iyro) CBjeTNIO, OCHM YKOJIHKO CE TJIaBHO
CBjeTJIO YKJbYYH Y KpaTKOM BPEMEHCKOM HEpHOAY Y
CBpXY YII030paBama.

(13) VYxibyunBame M HCKJbYYHBaIe JHEBHOT CBHjETIa MOXE
OUTH ayTOMATCKO, Ka0 ¥ IIpeJa3ak ca JHEBHOI Ha IJIABHO
CBjETIIO ¥ OOPHYTO.

(14) Ilpn HakHAmHO] yrpagmby JHEBHOT CBjeTJIa HAa BO3WIO U3
crtaBa (2) OBOT WiaHa, IIOPE]] UCITyHaBamba yClIoBa U3 CT.
ox (1) mo (13) oBor umaHa, OHO ce MOpa ayTOMAaTCKU
YKJbYYUTH KaJa je KOMaHAa 3a yKJbYYHBabe MOTOHCKOT
arperata Bo3mja y IOJIOXKajy Koju omoryhaBa meroB paj.
W3y3eTHO, THEBHO CBjETJIO MOXE OCTaTH HCKJbY4YEHO:
Kaja je KOMaH/Aa IapKHpHE KOYHMIE aKTUBHpPaHA, MM
Kaja je KOMaHJa ayTOMaTCKOT CHCTEMa 3a IPEHOC CHare y
MApKAPHOM TIOJIOKAjy, WM TPHje HEro IUTO je BO3MIO
MOKPEHyTO MpBH IYT HAKOH (CBaKor) py4HOT
YKJbY4HBamba IIOTOHCKOT arperara. Takohe, HCKIbyuHBame
JTHEBHOT CBjeTJa peMa crapy (12) oBor 4iaHa Mopa OUTH
ayTOMaTCKO.

(15) Ompenbe oBor wiana He TpHUMjEBYjy c€ Ha BO3HIO
opykanux cHara buX m mommmnmjckux areHunuja y buX,
aKO je KOHCTPYKTHBHO W3BEICHO Kao BO3MIIO YCKO
CHeLHjaln30BaHe HaMjeHe M Kao TaKBO Ce HE KOPHCTU Y
JIPYTHM CerMEHTHMa JpymTBa."

Ynan 20.

V unany 42. u3a Tauke 1), Opulle ce WHTEPIYHKLHjCKH
3HAaK Ta4yKa W J0/1aje Ce MHTEPIYHKIMjCKU 3HAaK 3ape3, H HOBE
Tad. 1) ¥ €), Koje Iiace:

"I) CBjETIOCHU 3HAK HHTCH3UBHOT KOUYCHA,

€) CBJCTVIOCHHM 3HaK YIO30pCHa Ha HAJIET Ca 3aamke

cTpane.".

Uian 21.
VY unany 43. uza crasa (7) monaje ce HOBH cTaB (8) Koju
Tyacu:
"(8) Crom cBjeTiia MOTy peann30BaTH ayTOMATCKH TPEHTaBU
edekar y CBpXy JaBama CBjETIOCHOT 3HAKA WHTCH3UBHOT
Kouema U3 unaHa 44a. 0BOr IIpaBUIIHUKA.".

Unan 22.
VY unany 44. u3a crasa (12) nonaje ce HoBu ctaB (13) koju
ryIacu:

"(13)I1oka3uBaun mpaBIa MOTY pEaJINU30BaTH ayTOMAaTCKU
TpenTaBu edekaT y CBpXy JdaBama CBjETJIIOCHOT 3HaKa
MHTEH3UBHOI KOYema U3 4iaHa 44a. OBOI' NpaBUIHMKA,
OIHOCHO CBjeTJIOCHOT 3HaKa YIO30peHa Ha HaleT ca
3a]iih¢ CTpaHe U3 wiaHa 440. OBOT MpaBUITHUKA.".

Ynan 23.
W3a unana 44. nonajy ce HoBu wi. 44a. u 446. xoju riace:
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"Unau 44a.
CBjeTJI0CHH 3HAaK MHTEH3MBHOI KOYCHa HAMHJCICH je 1a
yuecHUIMMa y caoOpahajy m3a Bo3mWia ykaxe naa je, y
omHocy Ha mpeosnabyjyhe ycimoBe Ha IyTy, y TOKY
HMHTCH3UBHO KOUCH:E.
CBjeTJIOCHM 3HaK HMHTCH3MBHOI KOUeHa Cce Jaje
HCTOBPEMEHHM TPENTABUM PaJIOM CBHX CTOII CBjeTalla M3
craBa (8) unana 43. win nokasuBaya mpasua u3 crasa (13)
yniaHa 44.
CBjeTIIOCHH 3HAaK MHTEH3WBHOI KOYEHa Ce YKIbydyje M
HCKJbydyje ayTOMAaTCKH, y CKJIamy ca jeJHOOOpa3HHM
TEXHUYKHM yCIIOBHMA.
CBH CBjeTNIOCHHU ypehaju CBjeTIIOCHOT 3HaKa HHTEH3UBHOT
kouewa Tpente y ¢asu ¢pexseHuujom 4,0 = 1,0 Hz
(omHOCHO, ycnoBHO, 240 + 60 TpenTaja y MHUHYTH),
onHocHo 4,0 +0,0/-1,0 Hz (omHOCHO, ycnoBHO, 240 +0/-60
TpenTaja y MUHYTH) YKOJHKO je M3BOp CBjeTIIOCTH OapeM
jeIHOT Ol OBHX CBjeTNIOCHHX ypehaja Ha 3ammeM Kpajy
BO3WJIA CHjaJINLIA Ca Y)KAPSHHM BIIAKHOM.
Oppenbe oBOr wiaHa He NPHMjEYjy C€ Ha BO3HIO
opyxanux cHara buX w nomunumjckux arennuja y buX,
aKo je KOHCTPYKTHBHO U3BEIEHO Kao BO3WIO YCKO
CIeIMjalnn30BaHe HaMjeHe M Kao TaKBO ce HE KOPHUCTH Y
JPYTUM CErMEHTHMa JPYIITBA.

Unan 446.
CBjeTIIOCHH 3HAK yNO30pera Ha HaJeT ca 3aimbe CTpaHe
HaMHjCHEH je J1a YIOo30pH 1a OM BO3WIIO HM3a Tpebdano na
npey3Me XUTHE pajiibe Kako Ou 6o u30jerHyT HaieT ca
3a/ib€ CTPaHe Ha IPEIMETHO BO3UIIO.
CBjeTJIOCHH 3HAK yNO30peHa Ha HaJICT Ca 3a[be CTPaHEe
ce Jaje HCTOBPEMEHHMM TPENTaBUM pajgoM  CBUX
mokasuBaya mpasBma u3 crasa (13) wianma 44. osor
MPaBUITHHUKA.
CBjeTJIOCHH 3HAaK yNO30peha Ha HAJICT ca 3a/(the CTpaHe
ce yKJbydyje M HCKJbYdyje ayTOMAaTCKH, y CKJIaay ca
JjeAHOOOpa3HUM TEXHUYKUM YCIOBUMA.
CBu cBjeTiiocHN ypehaju CBjeTIOCHOT 3HAKa yIO30pema
Ha HaJIeT ca 3a[ibe CTpaHe Tpente y (a3zu GpeKBeHIHjoM
4,0 + 1,0 Hz (omHOCHO, ycinoBHO, 240 + 60 Tpenraja y
MHUHYTH), ogHocHO 4,0 + 0,0/-1,0 Hz (ogHOCHO, ycioBHO,
240 +0/-60 Tpenrtaja y MHHYTH) YKOJIHKO je H3BOP
CBJETJIOCTH 0apeM jeTHOr O]l OBHX CBjETIIOCHHX ypehaja
Ha 3aJBEM Kpajy BO3WIA CHjaJMIa ca YKapeHUM
BJIAKHOM.
Oppenbe oOBOr uiaHa HE MNPHMjEHYjy CE Ha BO3WIO
opyxanux cHara buX u nomunumjckux arenuuja y buX,
aKO je KOHCTPYKTHMBHO H3BEACHO Kao BO3MIIO YCKO
CIeLHjaln30BaHe HaMjeHe M Kao TaKBO Ce HE KOPHUCTHU Y
JIpyTUM CerMEHTUMa ApymTBa.".

UYnau 24.
VY unany 46. y craBy (2), u3a Tauke 0) nonmaje ce HOBa

TauKa IT) Koja Ilacu:
"

¢) 3a  BjerpoOpaHcka  CTakia je  JONMYLITEH
oxaroeapajyhn HuBo omrtehema Koje He peMeTd
HOPMaJIHy BHJBMBOCT KPO3 BjeTPOOPAHCKO CTaKiIO
U KOjU HeMajy TeHACHLH]Y JaJber MIHpeba.

Jlo3zBosseHe rpaHune omrehema BjeTpoOpaHCKOT CTaKiIa

onpeheHe Cy B3aBHCHO OJl KaTeropuje BO3MWIAa W IO3WIHjE
omrehema Ha BjeTPOOPAHCKOM CTaKITy.

BjeTpobpaHcko cTakiIo moaujesbeHo je Ha 3oue A, b u L1;
- 3ona "A", je mnoBpmuHa BjeTpoOpaHa Koja
NpEJCTaB/ba HEMOCPEAHO BHIHO II0JbE BO3aya.
I'panune 30He  oapehene cy  moBpIIHHOM
BjeTpoOpaHa y oOyacTH Kojy 3axBara Opwucad,

mmpure 290 MM 3a Bo3una kateropuje M1 u N1,
oxHocHO 350 MM 3a Bo3uia kareropuje M2, M3, N2
n N3, MjepeHe Tako Ja CpeIMIla Oca TO4YKa
ynpaBjbada IIPEACTaB/ba M CPEAUIIY OCY OBE
MIOBpIINHE.

- 3ona "B", je ocrtarak moBpiuHHE BjeTpoOpaHa KoOjy
3axBaTajy Opucayu.

- 3ona "I[" je ocrarak MOBpIIMHE BjeTpoOpaHa, KOjU
Huje 3axBahen 3onama "A" u "B".

Jlo3BOJbEHE TpaHuLe omTehema cy:

- 3oHa "A": omteheme y 0oBOM moApyYjy Tpeba OutH
yHyTap kpyra mpomjepa 10 MM (momymreHa cy
MaKCHMMaJHO JBa omreherma, y3 yCJIOB Ja Cy Ha
MmelhycobHOM pactojamy Behem on 100 Mm).

- 3ona "B": omrehewme y OBOM MOAPYYjy 3a BO3MIIA
kateropuje M1 u N1 Tpeba Outm yHyTap Kpyra
mpomjepa 40 MM, a 3a ocrana Bo3mwia Tpeba OUTH
yHyTap Kpyra mpomjepa 20 MM WIH MOXe OWUTH
JIMHUjCKa HayKJInHA nyxuHe 30 MM (IomyiiTeHa cy
MakCHMMaJHO JBa owreherma, y3 yCJIOB Ja Cy Ha
MmelhycoOHOM pacTojamy Behem on 100 Mm).

- 3onHa "[[": omreheme y oBoM mojapyyjy Tpeba Outu
yHyTap Kpyra npomjepa 40 MM (momylureHa cy
MaKCHMaJHO JBa oumreliekha, y3 YCJIOB Ja Cy Ha
MmelhycobHOM pactojamy Behem ox 100 mm)."

V unany 46. cras (3) ce Mujera U T1acu:

"(3) Huje no3BoJEHO HAKHAHO 3aTaMILUBARE BjeTpoOpaHa.".

V unany 46. y craBy (4), u3a Tauke 0) gonxaje ce Tauka Ir)

KOja TJIacu:

"

c) OouHe CcTakJeHe IOBpLIMHE y paBHU BO3aya U
CyBO3a4ya, TaKO Ja YKyIHa IPOBHUIHOCT H3HOCH
HajMame 70%;

d) 3amme cTakiIo BO3WIA, HAMHJCEHECHOT 332 00aBJbaAmE
MIPUBPEHE J[jeNIaTHOCTH 3a KOjy Cy PerHCTPOBaHH,
MOCTaBJbAKEM XOMOJIOTOBAHHX pPEKIaMHHX (oJmja
6e3 pediekcuje, Ipu yeMy BO3WJIA MOpajy HMaTh
yrpaljena Hajmame aBa (crospanima) 604Ha BO3aukKa
ornenana.".

Ynan 25.
VYV un. 49. craB (1) tau. 1) u x), craB (4) u 52. cras (1)

Tayuka a) pujed "BIacTHTOM", ce MHjerba ca "Iy THHYKOM".

Unan 26.
V un. 49. craB (1) Tauka e), 122. ctaB (1), 123. ct. 2) u

(3), u 126. craB (1) pujeun "u komMOuHOBaHUM", ce OpuILy.

(M

Ynan 27.

V unany 50. craB (2) Mujemba ce 1 Tacu:

OcuM ypehaja 3a naBame 3By4HHX 3HaKoBa u3 crtaBa (1)
OBOI' WiaHa, Ha ojapel)eHa MOTOpHA BO3MJIA HAMHjCH-CHA
CIly)KOM XUTHE NOMOhHM, BaTporacHoj ciy>xOu, BO3MIA
MONIMILIMjCKUX areHnyrja y buX, Bo3umna nomummmje u cyacke
MOJIMLIMje, 3aTBOPCKE IMOJMIMjE - CTPa)ke, BOjHA BO3WUIIA,
Bo3una ['pannune nonuuuje bocHe n Xeprieropute, Moxe
outu yrpallen u u3BereH W mocebaH ypehaj 3a JaBame
3HAKOBa OJ] HH3a M3MjEHHYHO MTPOU3BEACHOT 3BYKa JBH]jY
pa3nuuTHX QpeKBeHIy]a.

Unan 28.
VY anany 63. craB (1) 6pumry ce pujeun "Beh" u "y buX

WU Cy y M3IJIeNy Aa ce KopucTe y 6imckoj 6ymyhaoctu".

Unan 29.
VY unany 68. y c1. (1) u (2), pujeu "BogoM" ce Mujema ca

pujedjy "mpobom".

VY unany 68. ctaB (5), Mujema ce U Taacu:
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"(5) PesepBoap raca koju je u3paljen u omg00peH, TO jecT
o3naueH npema oxarosapajyhem ECE mpaBuiHHKY MOXe
Ce YIrpajuTH y BO3WIO 03 MPETXOAHOT HCIYHhaBamba
yciaoBa w3 craBa (1) OBOr uimaHa ako Oj JaTyma
HPOM3BO/IHE JI0 YIPaibe Y BO3MIO HHjE MPOILIO BHILIE O
NIBUje TOAWHE, M MOXE CE eKCIIOATHCATH HajIayXe ceaam
roJMHa O]l JAaTyMa IPOU3BOJE, HAKOH 4era IOJUIHjexe
00aBe3HOM KOHTpOJIHCAhy YKBbYuyjyhn U HCIHUTHBambE
XJIQJIHOM XHUJIPAyJIHIKOM MPOOOM. YKOJIMKO je OJ AaTyMa
[POM3BO/IILE PE3epBOapa 10 Yrpajimbe y BO3MIO MPOLILIO
Ol JBHMje /O ceJaM TOJMHa OHJa ce O00aBEe3HO BPIIH
KOHTPOJIMCAakhe YKJbYUyjyin M HCHHMTHBAamE XJIaIHOM
XUZpayJITYKOM IPOOOM HpHje yrpajibe y BO3HIO, U MOXE
ce CeKCIUIOATHCATH HajIyxe S5 TOAWMHA, HAKOH dera
nojnujexxe 00aBE3HOM KOHTpPOJHCamy YKIbydyjyhun u
UCIUTHBAKE XJIaJHOM XHAPAYIHIKOM IpodoMm.".

Ynan 30.
Unawn 70. ce MUjerba U IIIACH:

"Unan 70.

Benrun pesepBoapa raca je ypehaj koju ce mocramiba
JTUPEKTHO Ha onaromapajyhu pesepBoap raca, mpema BHUCHHH,
OJJHOCHO IIPEYHHKY pe3epBoapa, Bojehin padyHa U O YIiy MO
KOjUM je mpeaBul)eHO Ja ce MOCTaBM Ha MCTH, U CIYKH 3a
3aTBapame y CiIydajy Kag Tpeda CIPHjeYuTH HEXEIJHEHO
HCTHLIAE Taca U3 UCTOT."

Unan 31.

VY unany 82. craB (2), MHjema ce U TIACH:

"(2) Matepujan BoAOBa 3a rac BHCOKOT NPUTHCKA j& YEIHK
wiy Gakap, a MarepHjai JAWjesioBa 3a CIajame je YenK
w sierype Gakpa. BomoBu 3a rac BHCOKOr IpHUTHCKA
Mory Outu m3palleHM H O HEMeTalTHOr MarepHjana
(TYMEHH, CHHTETHYKH) Y3 yCIIOB Ja CY XOMOJIOTOBaHHU M
Ha jacHO BHJBMB W TpajaH HAUYMH O3HAYCHH O3HAKaMa
onoOpema tuna.".

Uian 32.
VY unany 89. craB (2), MUjema ce U TIaCH:

"(2) Axo cy yrpalena nBa win Buiie pesepBoapa raca 3a LPG,
BEHTUJIIMA CE MOXKE OCHI'YpaTH MOjeJHHAYHO MYIbCHHE,
OJIHOCHO TIpaXXieHhe pe3epBoapa.”.

Ynan 33.
V unany 94. nonaje ce HoBU cTaB (6), KOjU riacu:

"(6) Tlpukibyuak 3a MymEHE ce Hanasu Hajpuiie 10 MM on
HMBHIIEC BO3Wya.".

Ynan 34.
VY unany 103. ctaB (5), ce Mujema 1 raacu:
"(5) Ipuje cmoja ca ypehajem (racHUM  BEHTHIIOM,

ucnapuBadeM, npoduiinBadeM M CI.) BOJ 3a rac Mopa
AMaTH KOMIICH3alMjCKy 3aBOjHHUIy Koja omoryhasa
pactesame, OCHMM Kaja je MarepHjal BoJa 3a Tac
TIacTuka.".

Uman 35.
VY unany 104. craB (1), pujeu "koBuHOM" ce 3amjeHyje ca
pujedjy "meranom".
Unan 36.
VY unany 113. cras (1), ce Mujema u rinacu:

"(1) Bpara Ha ayrtobycy, Tpoiej0ycy H HPHUKIbYYHHM
BO3WIMMA 32 NPEBO3 IyTHUKAa Mopajy Outu yrpahena u
M3BEJICHA Kao HajMame JBOja Bpara, INTO YKJbydyje H
nomohHa BpaTa 3a W3Jia3 MIyTHHKA Y CIy4ajy OHaCHOCTH,
Ha Ha4MH Ja ce OHEeMOryhH MHXOBO HEHaMjepHO
oTBapame 3a BpHjeME BOXIC Ka0 U Ja Ce CHpHjedn
MOryhHOCT €BEHTYaJIHOT MClaJiarba u3 Bo3mia. MehyTum,
onpende u3 craBoBa (2) u (3) oBor wiaHa Mory OWTH
MIPUMHjCE:CHE.

Hajmamu Opoj Bpata 3a IyTHHKE je:

bpoj myTHuKa bpoj Bpara 3a myTHHKe
Kmaca [, A Kimaca 11 Kiaca 111, b
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 (2 y ciyuajy 2 1
ayro0yca Ha crpar)
>100 4 3 1

Kon 3rmo6Hmx ayTtoOyca MuHMMaman Opoj Bpara 3a
MyTHUKE j€ jeJaH 3a CBaKd OJjeJbaK, OCHM KOJ 3TI00HUX
ayToOyca kiace I Ko/ Kojux je 3a mpeamH ojesbak MUHUMAaJIaH
6poj Bpara 1Ba.

VY unany 113. u3a craBa (4) noaaje ce HOBHU cTaB (5) KOjU
rIacH:

"(5) Ha aytoOycy, TponejOycy M NPHKIBYYHUM BO3WINMA 3a
MpeBo3 IyTHHKa Mopa OuTH yrpaheH moBoJsaH Opoj
M3naza 3a ciy4aj omacHoctH. M3masom y ciydajy
OMAacCHOCTH Yy CMHUCIy OBOI' IPaBHIHMKA CMaTpajy ce:
BpaTa 3a IIyTHHKe, oMohHa Bpara 3a u3Jjla3 MyTHHKA y
Clly4ajy OmMacHOCTH, MPO30p 3a M3Ja3 MyTHHKA y CIy4ajy
OMacHOCTH M OTBOP 3a H3/a3 MyTHHKA Yy Cly4ajy
OIaCHOCTH.

Bpata 3a myTHHMKE ~ONpeMJbeHa ~ MEXaHH30BAaHUM
CHCTEMOM KOHTPOJIE HE CMaTpajy ce BpaTHMa 3a H3J1a3 ITyTHHKa
y Clly4ajy OIaCHOCTH, OCHM aKO C€ MOTY OTBOPUTH PYYHO Y
CKJIaJly ca jeAHOOOPa3HUM TEXHUYKUM YCIOBHUMA.

Jlyma BpaTa 3a MyTHUKE Ce TPETHPajy Kao JBOja Bpara, a
JyIUIM TIPO30p 3a M3Ja3 y Cllydajy ONMacHOCTH Ce TPeTHpa Kao
JIBa 1TPO30pa 3a M3J1a3 y CIydajy OHAaCHOCTH.

3a BO3MJIO M3 OBOT' CTaBa MpPBH IYT PETMCTPOBAHO HAKOH
JaHa CTyNamba Ha CHAary OBHMX M3MjeHa M JIONyHa, HajMarbH
yKynHH ©Opoj Wu3llaza y CIy4ajy OIIacHOCTH (Kako Cy
JeUHNICAaHN Y OBOM CTaBy) je:

Bpoj nyTHuKa Hajmamu ykynuu 6poj uznasa

9-16

17-30

31-45

46-60

61-75

76-90

Olo|Q[an|n]|s]|w

> 90

Ynan 37.
Unan 145. ce Mujermba U I1acu:

"Unan 145.
(1) MotopHa ¥ THpUKBYYHA BO3WJIA, OCHUM MOIE[a, JAKOT

MOTOLMKIIA, JIJakor TpULUKIIa u YE€TBOpOLHUKIIA,
MOTOLMKJIa, TpUIHKIA W YETBOPOLHKIIA, TPaAKTOpa,
TPAaKTOPCKUX MpUKOJIHIIA, paaHux MaliauHa,

MOTOKYJITHBATOpa, IPHUKOIULA Ca jEIHOM OCOBHHOM,
aytroOyca 3a TpajCKH M HOpUrpajacku caobpahaj,
TposejOyca 3a rpajacku caobpahaj, TYpUCTHYKOr BO3a U
BO3MJIa KOMYHAJIHE CIIy)k0€ HaMHjEHEHUX 3a 00aBIbambe
KOMyHaJIHHX yciyra (mpame u uumfiesmhe yuuna, 0B03
cmeha, dekanuja u 1p.), MOpajy IMaTH pe3epBHH TOYaK ca
npunanajyhoM ompeMoM, KOju ce MO MOoTpedu Moxke
yIOTpUjeOHTH.

(2) PesepBHH TOuak HE MOpajy UMaTH MOTOPHA U IPHKJbYYHA
BO3MJIA aKO Cy TYME HJIM HAIUIATIH ONPEMJbCHH HEKUM
CUT'YPHOCHHM CHCTEMOM 32 CUTYPHY BOXIY ca
HCIyXaHOM TyMOM WM aKO BO3WIO TIOcCjenyje
oxarosapajyhe cpencTBo 3a MPUBPEMEHO OCIOco0JhaBame
HcryxaHe ryme (HOp. chopej Wid TjeHa y Oomu Iox
MIPUTHUCKOM, CeT 3a Op3y MompaBKy Tyme H ciL.).".

Unan 38.
YV  umany 150. wu3a pujeun "JIEA" ce

MHTEPITyKIMjCKH 3HaK "3ape3” u pujey "nacep".

nozaaje
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Ynan 39.
V unany 155. cras (3) ce Opuie.
Jocanammu cras (4) mocraje ctas (3).

Ynawn 40.
W3a unana 157. nonaje ce HoBu wian 157a., koju riacu:
"
KoHTypHO oO3HauaBame BO3WIA BpIIM C€ Yy ILHBY
no0oJblilatha YOUBMBOCTH BO3MWJIA M YKa3uBama Ha
BeroBe rabapute, pedaeKcHjoM CBjETIOCTH KOja MOTHYE
13 U3BOpa KOjU HHje HA MPEAMETHOM BO3HILY, TIOCMATpayy
KOjH Ce Hajma3u y OJM3MHH OBOra HM3BOpa CBjeTIIOCTH.
KoHTypHO o0O3HauyaBame C€ W3BOAM IOCTaBJHABEM
KOHTYPHHX O3HaKa 0JO0OPEHOr THIIa.
JI03BOJBEHO je IIOCTaBJ/bakh¢ KOHTYPHHX O3HaKa Ha
MOTOPHO BO3WJIO Ha HajMame YETUPH TOYKA, OCHM Ha
IMYTHUYKA ayTOMOOWJI M 4eTBOPOLMKI (yKJbydyjyhn u
JIaKK), TC Ha HbUXOBA MIPUKJbYYHA BO3WIa. MelyTum, Huje
JI03BOJbEHA HAKHAJHA Yyrpajmba KOHTYPHHMX O3HAKa Ha
NPUKJbYYHAa BO3WJIA uMja HajBeha mO3BOJbEHA YKYITHA
Maca Huje Beha ox 0,75 T.
KontypHe o3Hake ce mocTaBjhajy Ha OOYHE H 3admby
cTpaHy Bo3wia. M3y3eTHO, O3BOJUBEHO j€ MOCTaBJbaAbE
KOHTYPHE O3HaKe Ha IpeJiiby CTpaHy NPHKIbYYHOT BO3MIIA
n3 craBa (2) OBOr wiaHa M TO Kao JIMHUJCKO KOHTYPHO
O3HAYaBame.
Ha 6ouHe cTpaHe BO3UIIa II0CTaBIbajy Ce KOHTYPHE O3HAKe
KyTe, Ha 33y CTpaHy LPBEHE, a Ha HpEImy CTpaHy
6ujenie  G6oje. MelhyTum, H03BOJBEHO je IOCTaBIbAHE
KOHTYpHE O3Hake Oujene Ooje Ha OOYHE cTpaHe, W KyTe
00je Ha 3a/iiby CTPaHy BO3WUIIA.
KoHTypHE O03Hake ce IOCTaBbajy Yy CKIagy ca
jenMHOOOpa3HHUM TEXHHYKUM yCIOBUMA, KOMIIATHOMIHO ca
KOHCTPYKIHMjOM, OOJMKOM H HaMjeHOM BO3WIa, W TPH
TOME IITO je BHlIe Moryhe mapaieiaHo cpeimnOoj MOoLyKHOj
PaBHHU BO3WJIa OJJHOCHO Ha by OKOMHUTO] PaBHH, H IITO je
BHIIIe MOr'yhe XOPH30HTAIHO OJJHOCHO BEPTHKAIHO.
IIpy HakHAIHO] Yrpajbd KOHTYPHHX O3HAaKa Ha BO3HIIO
n3 cTaBa (2) oBor wiaHa, mopex 3axtjeBa u3 cr. of (1) mo
(5) oBor umaHa, CBH 3aXTjeBU jeTHOOOPA3HUX TEXHUYKHX
yCJIOBa MOpajy OMTH 3a/J0BOJbEHH.
Oppenbe oBOr wiaHa He NPHMjEYjy C€ Ha BO3UIO
opyxanux cHara buX w nomunumjckux arennuja y buX,
aKO je KOHCTPYKTHMBHO H3BEACHO Kao BO3MIIO YCKO
CICIUjaIn30BaHe HAMjEHE M Kao TAaKBO C€ HE KOPHUCTH Yy
JIPyTUM CETMEHTHUMA ApYIITBa."

Unaun 41.
Unan 158. ce Mujema u riacu:
"
CacTaB U3IyBHHX racoBa MOTOPHOT BO3Mja (Ca MOTOPOM
ca YHyTpalllbUM CaropujeBameM) ca HajMaHje YeTHPU
TOYKa, OCHUM dYeTBopouukna (ykijydyjyhu u naxnm),
TpakTopa ¥ pajHEe MalliHe, Mopa OJroBapaTu
HOpMaTuBHMa u3 cT. (3) u (4) oBor WiaHa.
[lon mojMom "pamgHa Temmeparypa" moIpasymujeBa ce
TeMIiepaTypa MOTOPHOTI yJba H3MjepeHa y3 nomoh conae
YMETHyT€ Y OTBOp INWIKE HHBOA yJjba U Tpeba OUTH
HajMaHje 80°C, WM HHUXKA, aKO je MPOIKcaHa Of CTpaHe
npousBohada. VYKOIMKO je o0Ba MeToma Mjepema
HETIpaKTHYHA 300T HENpPUCTYIIAYHOCTH MjEepHOTr MjecTa,
NOCTH3alkbe pajHe TeMIepaType MOTopa MOXe ce
YTBPAUTH ayTOMAaTCKMM YKJbyYMBAaWm-EM BEHTHJIATOpA 3a
xJaheme MoTopa.
CacraB HM3IyBHHMX TracoBa 3a BO3WJIO Ca MOTOPOM ca
npuayqHAM nassemeM (OTO Morop), Mopa Ha pajHO]

TEMIIEpaTypu MOTOpa 3a/I0BOJBUTH HOPMATUBE HABEICHE

y Tad. a) u 0) OBOT cTaBa.

a) Bosmwio ca MotopomM ca  KapOypaTOpCKHM
HalajaHjeM TOPHBOM, WM MOTOPOM Ca JpPYroMm
BPCTOM Hamajama 0e3 EeJIEeKTPOHCKE peryJaruje
cMjemie W KOHTpOJIE HM3IYBHUX racoBa (Hmp. 0e3
TPOKOMIIOHEHTHOI' KaTaJIUTHYKOT KOHBepTOpa ca (
COHJIOM).

1) 3a BO3WJIO KOje je MPBU MYT PETUCTPOBAHO Y
Bocuu u Xepuerosunu npuje 11. anpuna 2007.
TOAVMHE HHUje J[O03BOJBEHO Ja W3OYBHH rac
cajapxu Bumie of 4,5% BOJI. yTJbeH MOHOKCHAA
(CO), npu 6pojy obpTaja MoTOpa y Mpa3HOM
XOJly Ha paJ{HOj TeMIIEpPaTypH MOTOPa;

2) 3a BO3WJIO KOje je MPBU MyT PETUCTPOBAHO Y
Bbocuu n Xepuerosunu ox 11. anpuna 2007.
TOAVMHE HHUje J[O03BOJBEHO Ja W3AyBHH rac
cagpxu Bumie of 3,5% BOII. yTJbeH MOHOKCHAA
(CO), npu 6pojy obpTaja MoTOpa y Mpa3HOM
XOJly Ha paJiHOj TeMIIEpaTypH MOTOPa;

b) Bo3uio ca MOTOPOM Ca eJIEKTPOHCKOM PEryJIaliijoM
cMjelle ¥ KOHTPOJIOM H3AYBHHX racoBa (HIp. ca
pEryaucaHiM TPOKOMIIOHGHTHHM  KaTaJHTHYKUM
KOHBEPTOPOM ca ( COHIIOM)

1) Hwuje 1n03BOJBEHO [a BO3WIO HAa pagHO]
TeMIepaTypd MOTOpa, HpEeMalld IpOIHCaHe
BPHJEJHOCTH KOje Jaje MpoM3BOhad: yribeH
MoHokcuaa (CO) mpm mpomnmcaHoM Opojy
o0pTaja y IIpa3HOM XOJy, U YIJbeH MOHOKCHA
(CO) u xoedummjeHTa BUIIKA Ba3ayxa (A) mpu
OpOIMCAHOM  IOBHIIEHOM Opojy  oOpraja
MOTOpA.

VYxonuko mojaiy npoussohaya HUCY MMO3HATH
OHJa 3a BO3WIO Ha pAIHO] TEMIICPaTypH
MOTOpa HHje MO3BOJEHO Ja H3ITYyBHH Tac
cagpxu Bumie o 0,5% BOJI. yTJbeH MOHOKCHAA
(CO) npu 6pojy obpraja mMoTopa y Mpa3HOM
xoxy, u uie ox 0,3% BoJ. yribeH MOHOKCHAA
(CO) y3 BpujemHOCT KOe(HIMjeHTa BHILIKA
Basmgyxa (A) y obumy ox 0,97 mo 1,03 mpm
KOHCTaHTHOM 6p0_1y obpraja MoTopa Of
HajMmaHje 2000 MuH .

Opnpenbe oBe anuHeje He HPHMjerbyjy ce Ha
BO3MJIa U3 aJIHEje 2) OBE TauKe.

2)  3a BO3WJIO KOje je MPBU MyT PETUCTPOBAHO Y
bocHu n XepleroBHHH HAKOH JlaHa CTyIlama
Ha CHary OBHX H3MjeHa W JOIyHAa U Koje
oxrosapa 3axTjeBUMa jeaHoobpa3HuX
TEeXHUYKMX YCIOBa y IOIVIEly eMHCHje
racoButux 3arahuBaua nuoa "Eypo 5" wmim
BUILET, HHjEe [JO3BOJBCHO Ja Ha pagHoj
TeMIIepaTypyd MOTOpa, [PeMalld BPUjeIHOCTH
Koje naje npousBohau: yrieen monokcuna (CO)
Ipd TpomucaHoM Opojy oOpraja y mpa3sHOM

xomy, u ymbeH MoHokcupa (CO) wu
koepuUMjeHTa BHUIIKa Bazgyxa (A) 1pu
MPOMKUCAaHOM  MOBHIICHOM Opojy  oOpraja
MOTOpA.

Ykonumko noganu HpomBoljaqa HUCY IIO3HATU OHJAa 3a

BO3WJIO Ha PaJHO] TEMIIEpaTypH MOTOpa HHje I03BOJHEHO Ia
u3yBHHU rac cajapxu suie o 0,3% Boi. yrJb€H MOHOKCHIA
(CO) mpu 6pojy obpTaja MOTOpa y MPa3HOM XOAY, ¥ BHILE O[T

BoJ. yribeH MoHokcuaa (CO) y3  BpHjemHOCT

koeunujenta Bumka Basmyxa (A) y obumy ox 0,97 mo 1,03
TIpH_KOHCTAHTHOM Opojy obpraja mMotopa ox Hajmame 2000
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(4) Bo3zuio ca MOTOpPOM ca caMONaJbemheM (IU3e]l MOTOD).
Cpenmi KOehHIH]jEHT alCOpILHje CBjeTIIOCTH H31yBHOT

raca (k) Mopa 3a/I0BOJEUTH HOpPMAaTHBE HaBeAEHE y Tad. a) U 0)

OBOT" CTaBa.

Cpenmi KoeHIMjEeHT alCopIIije CBjeTIOCTH H3IyBHOT
raca (k) ce oapelhyje Ha pagHOj TemmepaTypu Motopa. Cpenmu
KOoe(DUIHMjeHT arcopIlHje CBjeTIOCTH H3AyBHOr raca (k) ce
H3pavyyHaBa Kao Cpeliba BPHjSAHOCT HajMame TPU Mjeperba
BPHjETHOCTH KOE(HUINjEeHTa arCopIIHUje CBjeTIIOCTH METOI0M
cioboxHoTr yop3ama off (Iporrcator) 6poja o0pTaja y nmpa3sHoM
xoxy no (mpommcanor) Hajeher mosBospeHOr Gpoja oOpTaja.
[Ipu Tome, HHje TO3BOJEEHO Ja pacHMame pPe3yiTaTa Mjepermba
KOjH ylia3e y u3pauyHaBambe CPeAbe BPHjEAHOCTH, H3padyHaTo
Kao arcoyiyTHa BpHjE[HOCT pa3inuke Hajehe M HajMambe
BpHjeTHOCTH KoeUIMjeHTa arcopiiuje cBjeTiocTyu, oyae sehe
ox 0,5 M.

a)  3a BO3WIO KOje je IPBH IyT perucrposano y bocun

n Xepuerounu mnpuje 11. ampuma 2007. rogmne
HHUjEe JI03BOJBEHO [Ja je Cpelmu KoeduiujeHt
arcopIIIHje CBjETIOCTH U3AyBHOTr raca Behu ox:

1) 3,22 M, ykomuko cHara Motopa Huje Beha ox
73,5 xW;

2) 244 v, ykomuko je cmara Motopa Beha ox
73,5 kW.

b) 3a BO3WIIO KOje je MPBHU IMyT perucrpoBaHo y bocHu
n Xepuerosunu on 11. ampuna 2007. ropuHe, Ha
PazHOj TEMIIEpaTypH MOTOpA, HHUje NO3BOJHEHO [
npeManid oJ Mpou3Bohada MPONMUCaHy BPHjEAHOCT
cpemmer Koe(HIUjeHTa alCopIIHje CBjeTIOCTH
M3IyBHOT Traca (K).

VKonuko mojauy npousBohaua HUCY IO3HATH HUjE

JI03BOJBCHO JIa CPe/lbH KOS(UIMjEHT arcopIILije

CBjeTJIOCTH M3JyBHOT Taca Behu ox:

1) 25 o', y cmyuajy Bosuma ca ycCHCHHM
MOTOPOM;

2) 3,0 M, y ciyuajy Bosuna ca mpexpamHBaHEM
MOTOPOM;

3) 1,5,y cayuajy Bo3mna Koje je mpousBeaeHo
HakoH 31. meremOpa 2008. rojuHe U 0roBapa
3aXTjeBUMa jeJHOOOPa3HUX TEXHHYKHX YCIIOBA
y MOINeNy eMHCHje TacOBUTHX 3araljuBaua
HuBoa "Eypo 4" mnu BHIIEr, OCHM BO3WJIa H3
anuneje 4) oBe Tauke;

4) 0,7 M', y ciyuajy Bosmma Koje OArosapa
3aXTjeBMMa jeIHOOOPA3HUX TEXHHYKUX YCIIOBA
y MOINeNy eMHCHje TacOBUTHX 3araljuBaua
auBoa "Eypo 6" wnm Bumier, u Koje je mpBu
nyT peructpoBaHo y bocuu n XepueroBunu
HAKOH JlaHa CTyIlalba Ha CHAry OBHX U3MjeHa U
JOTIyHa.

(5) Bo3mma koja 3a NOrOH KOPHCTE BHIIE BpCTa TOPHBA,
[POjeKTOBaHA M M3BEJCHA 1a Y jEJHOM TPEHYTKY Oymy
[OTOFCHA CaMO jeJTHOM BPCTOM IOpPHBA, PU KopHihickhy
CBakeC OJ THX BpCTa TIOpPHBA MOpPajy 3aJ0BOJEHTH
rpaHuuHe BpujeaHocTH u3 cT. (3) u (4).

(6) WsyserHo ox craa (5) OBOT 4jaHa, BO3UJIO Ca MOTOPOM
ca npuHyHuM nassemeM (OTO Mortop) Koje Moxe OuTH
HalajaHo ¥ TeYHUM (OCH3MHOM) U TaCOBUTHM TOPHBOM,
KOJ KOra je CHCTEM 3a Halajalbe TEYHUM TOPUBOM
yrpaheH camMO y CBpXy aiTepHAaTHBE Yy HYXHHM
cllyyajeBMMa WM IIOKpeTama MOTOpa M KOJ Kora
3ampeMuHa pe3epBoapa 3a TeuHo ropuBo Huje Beha ox 15
nutapa cmatpahe ce BO3WIOM MOTOEEHHM T'aCOBUTUM
TOPHBOM.

(7) Opnpenbe oBor wiaHa He IPHMjERYjy Ce Ha:

a)  BO3WIa OpyXaHUX cHara buX;

b) Bosuna monuuMjckux areHuuja y buX, ako je
KOHCTPYKTMBHO ~ M3BEJCHO Kao BO3WIO  YCKO
ClCMjaln30BaHe HAMjeHe W Kao TaKBO ce He
KOPHCTH Y IPYTUM CErMEHTHMA JPYLITBa;

C) BO3WIa ca OTO MOTOpOM mpousBeneHa mpuje 01.
janyapa 1970. roguse.

d) Bo3mia ca aM3en MOTOPOM KOja Cy INpOH3BeAcHA
npuje 01. janyapa 1980.".

Unan 42.

Ynan 159. ctaB (2), ce Mujema 1 riacu:

"(2) TexHHYKH HOPMATHBH 3a OljjeHy e(pHKACHOCTH CHCTeMa

KOYCHha MOTOPHUX U NMPUKJPYYHHX BO3HJIA H3HOCE:

PAJTHO KOYEWE [TOMOHRHO KOYEE
KATEI'O- Koe- Cuna aktuBupama| Koedpumu- |Cnia aktuBHpama
PUJA urm- Hoxno | Pyuno jent Hoxno | Pyuno
BO31- jeHT KO- | akTHBH- | aKTHBH- KOY€ma | aKTHBHU- | aKTHBHU-
JIA yema pame | pame pame | pame
3>[%] |F<[daN]|F<[maN]| 32>[%] |F<[daN]|F<[daN]
L1,L2,L6 40 (35 50 [20(25h 20 50 20
L3,L4,L5, | 4535) 50 2025 20 50 20
L7
Ml 50 50 - 20 50 40
M2,M3 50 70 - 20 70 60
N1, N2, N3 45 70 - 20 70 60
01,02, 03, 45 pk<6,5 - - - -
04 bar
Tpaxtopu 25 60 40 15 60 40
TpakTopcke 25 - - - - -
TPUKOJIULIE
Unan 43.
Unan 164. ce Mujerba U 1acu:
"Unan 164.

(1) Hwuje n0o3BOJBEHO Ja HAjBUINM HHUBO CIIOJballHje Oyke
MOTOpHOT Bo3wina kareropuje L, M wmmu N y cramy
MHpOBama IIpeMalld oJ Ipou3Bohaua IpONHCaHY
BpHjegHoct yBehany 3a 5 dB(A).

(2) 3a Bo3mwina Koja Cy y ymoTpeOM Oy)e OX jemHe TOIWHE,
rpanuua u3 crasa (1) oBor unana monaTtHo ce ysehasa 3a
5 dB(A).

(3) VYkonuko momamnu mpousBohaya u3 crasa (1) oBor wiaHa
HHUCY IIO3HAaTH HAjBHINN JO3BOJ6EHH HHBO CIIOJBAILIHE
Oyke MOTOpPHOT BO3WJIA y CTamby MHpoBama m3Hocu 107
dB(A).

(4) Crnospamma Oyka MOTOPHOT BO3MJA y CTalby MHPOBarba
Mjepu ce mpema Mmeromosioruju omnucanoj y BAC UCO
5130:2006, ypehajem 3a Mjepere Oyke HajMambe kiace I1.

(4) Opnpenbe oBor wiaHa HE OJHOCE C€ HAa BO3WIO KoOje je
MPOM3BEICHO, OJHOCHO IIPOM3BEICHO M IPBH IYT
peructpoBano npuje 01. jamyapa 1972. roagumne, Te Ha
BO3MJIO OpYXaHUX cHara buX W Momuuujckux areHuuja y
BuX, ako je KOHCTPYKTHBHO H3BEICHO Kao BO3HJIO YCKO
CHeLHjaln30BaHe HaMjeHe M Kao TaKBO C€ HE KOPHCTH Y
JpyruM CerMEHTHMA ApYIITBa.".

Uinan 44.
W3a unana 165. nonmajy ce HoBu ui. 165a. u 1656. koju
riace:

"Ynan 165a.

W3y3eTHO o[ oapen0H OBOT IMPABUIIHHKA JI03BOJHCHO j€

na:

a) MOTOpHA BO3WJIa ca [Ba TOYKAa Ca MOTOPOM HYHja
pajHa sanpeMuna y Clly4ajy TOIUIOTHHX MOTOpa
uuje Beha ox 50 M’ 1 umja HajBeha KOHCTPYKTHBHA
Op3uHa Huje Beha ox 50 km/X, 63 0031pa Ha HAYMH
moroHa, passpcrana y kareropujy L3 (L3e)

! OnHocH ce Ha BO3WIO MpBHM MyT perucTpoBaHo y buX mpuje 11. anpura 2007.
TOJIMHE.
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aNTepHATHBHO  HCIyHaBajy  3aXTjeBe
npaBWIHUKA 32 Bo3wia kareropuje L1 (Lle);
MOTOpHAa BO3WJIA Ca TPU TOYKa, ca OWIO KaKBUM
pacropesioM TOYKOBa, ca MOTOPOM 4YHja pajHa
3alpeMUHa y CiIydajy TOINIOTHHX MoTopa Huje Beha
ox 50 um” u umja HajBeha KOHCTpyKTHBHa Op3MHA
uuje Beha oxn 50 km/x, 6e3 003upa Ha Ha4YMH MOTOHA,
pasBpcrana y kateropujy L4 (L4e) mim LS5 (L5e)

OBOT'

b)

aJITepHaTUBHO HCIyHaBajy  3aXxTjeBe 0BOT'
MpaBUITHUKA 3a Bo3mia kareropuje L2 (L2e);.
Ynan 1656.

CKyll MOTOKYJTHBAaTOpa M HPHK/BYYHOI BO3MJIa MOpa
UCIYaBaTH CaMO TEXHUYKE YCJIOBE MPOMUCAHE OBHM
4JIaHOM, 6e3 003Kpa Ha Jpyre 0Apea0e OBOT MPaBUIIHUKA.
Ha mpenmoj crpaHn MOTOKYJITHBAaTOpa, y pPaBHH
OKOMHMTOj Ha CpeAby MOJYXHY paBaH BO3MJIa, MOpa OUTH
yrpal)eHo HajMarmbe jeZIHO CBjeTIIO KOje EMUTYje CBjETIOCT
oujese 6oje, Tako Jia je OHa BU/JbUBA CAMO 32 YUCCHHKE Y
caoOpahajy koju ce Haja3e wucmpeln BO3WIa W Ja HE
M3a3MBa HENArojy KOJ BO3a4a W JPYIHX YYECHUKA Y

caoOpahajy.
Ha 3a/110j CTpaHu HPHKIbYYHOT BO3MJIA
MOTOKYJITHUBAaTOpPa, Y PaBHH OKOMHUTO] Ha Cpeliby

MOJIYKHY paBaH BO3MIJIa, MOpajy OuTH yrpaljeHa:

a) 1Ba (TMO3WMIMjCKA) CBjeTJIa, HAa KCTOj BHCHHH H
CHMETPHYHO y OJHOCY Ha Cpeliby MOAYKHY paBaH
BO3MJIA, KOja €MHTY]y CBjeTJIOCT LpBeHE 00je Tako
[1a je OHa BH/JbUBA CaMoO 3a y4ecHHKe y caoOpahajy
KOjU Ce Haja3e M3a BO3WIA M Ja He H3a3uBa
HEJaroJy Ko Bo3aya M JPYrHX YYeCHHKA Yy
caobpahajy;

nBa L[pBEHA KaTajHonTepa y 00IHKy
HCTOCTPAHUYHOT TPOYTJIA Ca CTPAHHLIOM Off HajMambe
15 1M, Ha MCTOj BUCHHH U CUMETPUYHO y OJHOCY Ha
cpelmy TOIY)XXHY paBaH BO3WIA, C BPXOM
OKpEHYTHM IIpeMa Tope, TaKo Ja pacTojame
pedrexTyjyhnx moBpmMHAa KaTaguonTepa HUje
mame ox 0,4 M u pedraekryjyha mnospmmHa
KaTaJuoNTepa HUje Ha yOaJbeHOCTH Mamoj ox 0,25
M HU Behoj oz 1,2 M 0/ CTajHe MOBpILIKHE.

Ha IPEIHO0j CTpaHu HPHUKIBYYHOT BO3MJIA
MOTOKYJITHBAaTOpa, Yy pPaBHH OKOMHTO] Ha Cpeliby
HO/YXKHY paBaH BO3MJIA, CHMETPHYHO Y OJHOCY Ha BY U
Ha WCTOj BUCHHHM, Mopajy Ourtm yrpahena nsa Owujena
HETPOYraoHa KaTaJHoNTepa, TaKo Ja pacTojame
pedrexTyjyhux moBpuiMHa KaTaauonTepa HUje Mambe OJ
0,4 M u peduekryjyha moBpuIHa Kataguontepa HUje Ha
ynajbeHoctd Mamoj ox 0,25 m uu Behoj om 1,2 M on
CTajHE MOBPILKHE.

OsHaka 3a OOMJbEKAaBaKE CIIOPUX BO3MIIA, IOCTABJbA CE
Ha 3a/1b0j CTPaHH MPHKJBYYHOT BO3MIIA MOTOKYJITHBATOpA
Ha HAa4MH NponucaH wiaHoM 156. oBor IlpaBunHuka.
Perucrapcka Tabnuia mocraBjba Ce jeIHa, Ha 3ab0j
CTpaHU NPUKJBYYHOT BO3MJIa, M3Mely karaguonTepa.

VYV caydajy ma Cy TOYKOBH HPHKJBYYHOT BO3WIIA
MOTOKYJITHBAaTOpa W3BEJCHH BaH TOBAapHOI CaHIyKa
Mopajy umati OiatoOpaHe, U3BEICHE TAKO Ja MPEKPHBAjy
HajMambe ropmy TpehrHy 00uMa TouKa.

Besa u3mely MOTOKyNTHBaTOpa M NPUKJBYYHOT BO3MJIA
Mopa OUTH Moy3JaHa.

VYpehaj 3a ynpasipame (yrnpasipad) MOpa OUTH IOY3aH U
M3BEICH TaKo Ja BO3a4 MOXKE Ha IPUKIAIAH U CUTYpaH
HAa4YUH MHUjCH-aTH IIpaBall KpeTarma CKyIa.

Ha ckymy MOTOKyJNTHBAaTOpa M NPHKJBYYHOT BO3HJIAa MOpa
OUTH W3BEICH KOYHH CHCTEM KOjU C€ MOXE aKTHBUPATH
TOKOM KpeTama CKyla M KOjU Jjeliyjeé Ha CBE TOYKOBE

b)

)

(M

@)

)

“4)

HajMambe jelHe OCOBHHE, OWII0O MOTOKYITHBAaTOpa, OWIIO
NPUKJBYYHOT BO3Wia. Bo3zau Mopa mohm axTuBHpaTu
KOouHHM cucteM cjenehu Ha Mjecty 3a Bo3aya, apxkehu npu
TOMe GapeM jeHy pyKy Ha KOMaHIHU yIpaBiibaya y CBPXY
ylpaBjbama CKynoM. Mopa 6utH omoryheHo HOoCTeneHo
MHjehamke KOYHOT JIjCTBa, OJHOCHO BO3a4 Mopa y Ouio
KOME TpeHyTKy umatH Moryhnoct npa pjenyjyhu Ha
KOMaHJIy AOBOJPHO NPENM3HO mojemana (moBehaBa miu
cMamyje) KouHy cwiy. Kouna cuma wmopa OuTH
paBHOMjepHO pacropeljeHa Ha JHjeBe M JECHE TOYKOBE
HCTE OCOBHHE.

IIpu ucnuTHBamY €()PUKACHOCTH KOYHOI CHCTEMa CKyIa
(MOTOKYATHBATOp Ca NPHUKJBYYHUM BO3MIOM) Ha HA4YUH
onucaH y craBy (9) wiana 159. oBor mpaBWJIHHKa MOpa
OWTH IIOCTUTHYTO YCIIOpeHe 0] HajMame 2,0 m/c2.

UYnawn 45.
Baxeha knacudukanunja npuMjeruBahe ce Ha Bo3uiia Koja
cy Beh perucrpoBana y bocuu u XeplieroBunu, Kao u Ha
BO3MIIa Koja he ce MPBHU IIyT PEruCTPOBATH, & Y TPEHYTKY
MPOM3BO/IEHE CY MPeMa UCTOj K1acu(pUKOBaHa.
HoBa xnacudukanmja koja je mara y Ilpumory 1. oBor
npaBWIHMKAa mocraje mpuiaor 6. IlpaBuiHuka o
JUMeH3WjaMa, YKYITHOj MacH ¥ OCOBHUHCKOM onrtepeheHjy
Bo3Wia, O ypehajumMa M oOmpeMH KOjy MOpajy HMaTH
BO3MJIA M O OCHOBHUM YCJIOBHMa KOje MOpPajy HCIyHaBaTi
ypehaju u onpema y caoOpahajy Ha ImyTeBUMa M YHUHH
BETOB CaCTaBHH MO, IPUMjEHyje ce Ha BO3MWJIA Koja ce
mpBu myT peructpyjy y bocHn um Xepuerosunu, a y
TPEHYTKY IPOM3BOAIE Cy IpeMa mOj Kilacu(pHKOBaHA
(moparak m3 um3jaBe o ycknahenoctn "COC dokument -
Certificate of Conformity" mokymeHTa, OZHOCHO HOTBpJE
npon3Bohaua).
HoBa xmacudukammja u3 craBa (2) oBOr wWiaHa
nmpuMjebyje ce 3a CcBa BO3WIAa KOja C€ INPBH IyT
peructpyjy y bocuu u XepueroBuHu MOYEBLIH OJ
01.11.2019. ronuse.
Knacudukanuja u3 crasa (2) oBor wiaHa IpuMjemyje ce 1
Ha BO3WJIa Karteropja R u S koja ce mpBH IyT PErHCTPYjy
y bocuu n Xeprieropuau.

Ynau 46.
OBaj NpaBWIHKK CTyIla Ha CHAary OCMOT JlaHa OJ JaHa

o0jaBspuBama y "Ciry:x6eHoM rimacHuKY buX".
Bpoj 02-04-02-2-932/2019

28. mapra 2019. rogune
CapajeBo

3aMjeHIK MHHHUCTpa
Cama Janunaruh, c. p.

IIpunaor op. 1

KJIACHOUKALINJA BO3WIA

KIACUDPHUKALINJA BO3UJIA, TEPMUHHU U
JE@OUHUIIUIE

OBa knacu@uKanyja Bo3WiIa CaApKu oapende Koje cy y

CKJIaly ca aKTuma:

- ExoHoMcke KkoMmucuje VYjeAumbeHHX HalMja 3a

Espony (YHELIE):

- Koncommnosana (yjenqumena), pesorynuja (-
Jyka), O KOHCTPYKIMjH Bo3mwia ExoHOMcke
KoMmHcHje YjemumeHuX Hamdja 3a EBpomy
(R.E.3), Consolidated Resolution on the
Construction of Vehicles (R.E.3)

- ELIE npaBmiHuK Opoj 36 0 jeIHHCTBEHHM
onpendamMa 0 XOMOJIOTAIMjU BEIMKUX BO3MIIA
3a TIpPeBO3 IyTHHKAa C OO3MPOM Ha HHHXOBY
OMIITY KOHCTPYKIH]Y
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EIE mnpaBuiHuK Opoj 52 0 jemgHUCTBEHUM
oapendama o xomounorauuju M2 u M3 Bosuna
MaJoI KamamuTeTa ¢ O3MPOM Ha IHHXOBY
OIIUTY KOHCTPYKILH]Y

ELE npaBmnmauk 6poj 107 o jemHHCTBEHHM
ompenbama o XOMOJIOTallHj i BO3MJIA
kateropuje M2 u M3 ¢ o3upoM Ha HUXOBY
OINIITY KOHCTPYKIH]Y

- EBporncke yHuje:

EVY VYpenbe:

Ypenda Epponckor napiaamenta u Bujeha,
opoj 167/2013 o xoMosorauMju U HaA30py
TP)KUIITA TPAKTOpPa 3a MNObONPHBPENY W
LIyMapcTBO

Ypenoa EBponckor napjamenrta u Bujeha,
opoj 168/2013 o xomoJiorauuju M HaaA30pPy
TPKHINTA BO3WJIA HA JBA WJIM TPH TOYKA M
YeTBEepPOLUKAJIA

- EV Qupekrtuse:

JupextnBa EBponckor mnapjgaMeHTa U
Bujeha, opoj 2007/46/E3 o ycmocraB/bamy
OKBHpPA 32 XOMOJIOTAIIMjy MOTOPHHUX BO3MJa
U WHHXOBHX MNPHUKOJIHIA Te CHCTeMA,
CACTABHHX /JHjeJIOBA U 32Ce0HUX TeXHHUYKHUX
jeMHHIIa HAMHjebeHUX 32 TAKBA BO3UJIa

- bocue u Xepuerosune:

3akoH 0 ocHoBama 0e30jegHocTH caodopahaja
Ha nyreBuMa y bocuu u Xepueropuuu
IIpaBu/HUK 0 AMMeH3HjaMa, YKYIHOj MAacH
U O0CcOBHHCKOM onrtepehemy Bo3MIa, o0
ypehajuma u ompemMu kojy mopajy ummatu
BO3WJIA M O OCHOBHHM YCJI0BMMa Koje
Mopajy ucnywmasatu ypehaju m ompema y
cao0pahajy Ha nmyreBuMa

BAC HUCO 3833:2003-IlyrHuuka BoO3HJIa-
Tunosu-TepmuHu u nepuHULE]je

1. MOTOIIMKJIN, TPUITUKJ/IA U YETBEPOLIMKJIN

Bo3unna kareropuje L ce nujene y cipenehe xareropuje,
MOTKATEropuje 1 MOT-MOTKATEeropHje:

(10) nompuHOC (M3nma3Ha cHara), romohHor
HOTOHCKOT arperara ce IpeKuaa mpu Op3uHY|
Bo3mia < 25 kM/X, U

(11) najeha TpajHa Ha3MBHA WM HETO CHAra
<1000 W, ay ciydajy enekTpomMoTopa Kaol
MoMOHOT MOTOHCKOT arperara Hajpeha TpajHal
Ha3uBHaA cHara > 250 Wu <1000 W, u

(12) Oumukn ¢ MOTOpPOM C TPH WM YETHPH|
TOYKa, KOjH HCIymaBa IocebHe aonaTHe]
KpUTEpHje 3a pa3BpCTaBambe y MOTKATEropHjel
on (9) no (11), cmarpa ce TeXHHYKHY]
€KBHBaJICHTOM Bo3miTy L1e-A Ha JiBa ToUKa.

Kareropuja

Hasus
KaTeropuje

OnumTH KPUTEPHjH 32 pa3BpPCTaBalbe

Lle-L7e

CBa Bo3uma
kaTeropuje L

(1) myxuna <4 000 mm i < 3 000 MM 3a
Bo3mi10 L6e-B mimm <3 700 mm 3a Bo3umito L7e-
C,u

(2) mmpuna < 2 000 MM mimi < 1 000 MM 3a
Bo3wio Lle mmm < 1 500 mm 3a Bo3uio Loe-B
wm L7e-C u

(3) BucuHa < 2 500 MM

Kareropuja

Hasus
KaTeropuje

OnumTH KPUTEPHjH 32 pa3BpPCTaBalbe

Lle

IMonen

(4) 1Ba TOYKA U MOTOPHH MOTOH U

(5) pamna 3anpemuHa MoTopa < 50 1M, aKo jel
M0 KOH(pUryparuje moroHa BO3WIa MOTOP ¢
YHYTaplHHM  CaropHjeBameM C  BambCKHM
M3BOPOM MaJbeHha, U

(6) Hajeha KOHCTpYKIHMjcKH ofpeljeHa Op3uHal
Bozmia < 45 Kkm/X, 1

(7) najBeha TpajHa Ha3MBHA WIIH HETO CHAra
<4000 W, n

(8) mnajseha no3BosbeHa Maca = Hajsehal
TEXHHYKH JI03BOJbEHA Maca JCKJIapHCaHa O
crpae mpomsBohaua WIM Mamba OX HBeE Y|
cknany ca nponucuma y buX, n

(1

TloTkaTeropuje

Hasus JlonaTHH KPUTEPHjH 32 pa3BpCcTaBame y

NoTKaTeropuje

noTKaTeropuje

Lle-A

IMore1 HUCKUX
nepdopmancu

(9) OWIMKIM, KOHCTPYHCAHH 3a YHOTPEOY|
nejana, ONPEMJbCHH HOMONHHMM IOTOHOM.,)
yHja je IJIaBHA HaMjeHa MOMOhM TpHU MOToHY]
Ha ejane, i

Lle-B Mormen (9) cBa mpyra Bo3wna kareropuje Lle, koje
HHje Moryhe pasBpcTaTH y CKIagy ¢
kpurepujuma ox (9) 1o (12) 3a Bosumo Lle-A.

Kateropuja Hasus OnumTy KPUTEPHjH 32 pa3sBpCTaBame
Kareropmje
L2e Plaku Tpunuki - | (4) Tpu TouKa ¥ MOTOPHH HOTOH, U

Mornen va Tpu | (5) pamHa 3anpemusa Motopa < 50 u 1M’, ako

[rouka je nuo KoHUrypalyje MoroHa BO3MiIa MOTOP)
C YHYTapHBHM CaropHjeBamEeM C BambCKH
H3BOPOM Majbela, OAHOCHO < 500 mv’ Y]
CIly4ajy MOTOpa Ca CaMOIaJbeheM, U
(6) Hajeeha xoHCTpyKUHMjcku onpehena Gp3una)
Bo3mia < 45 kM/X,
(7) Hajseha TpajHa Ha3MBHA WM HeTo cHara !
<4000 W, u
(8) Maca Bo3uJ1a y BO3HOM cTamy < 270 kr, 0
(9) ompemJbeH HajBHIIE ca JBa CjeIHILTA,
yKJbydyjyhu cjeqmmre Bo3ada, u

Ilomkamezopujel Hazue Jooamnu kpumepuju 3a pazepc ey

nomkamezopuje| nomkamezopuje

L2e-P [TyTHuuky naku | (10) Bosuno L2e ocum Bo3una koja

[rpuiK- UCIyIbaBajy noceOHe Kpurepuje 3a

Ty THHYKH pasBpcTaBame y norkareropujy L2e-U.

Moriest Ha TpU

[rouka

L2e-U Tepernn nakn | (10) HCK/bYYHMBO KOHCTPYMCAaH 3a IPEBO3

[TpHIIKII- Tepera C OTBOPEHOM WM 3aTBOPEHOM,

[TepeTHH MOTIe/ | IPETEKHO PABHOM H BOZOPABHOM MOBPIINHOM|

Ha Tpu TOUKa |32 yToBap, KOjH  HCIymaBa  cibenehe]

KpuTepuje:
(2) MyKHH ropapor mpocropa X IWHPHHA ronaprror
mocrops = 0,3 X JYKIHA youso X MHPHHA
soswo MITH
(b) moBpIIMHA TOBAPHOT MPOCTOPA, KAKO je)
onpeljena rope, koja ce ymorpebsbaBa 3aj
yrpaamy MalluHa W/UIH OfpemMe, i
(c) ca TOBapHUM IIPOCTOPOM KOjHU je KPyToM|
TPErpajioM OJBOjEHO Of MpocTopa 33l
MyTHHUKE, U
(d) moBpmMHA TOBAapHOT MPOCTOpPA MOXKE
NMPEHOCUTH HajMaiby 3aNpeMHHMHY  KOja]
0JiroBapa KOIKH ca CTpaHHIIOM o1 600 MM.
Kareropuja Ha3zus OnuTH KPUTEPHjH 32 pa3BpcTaBame
KaTeropmje

L3¢ @ MoTOIHKIT (4) nBa TOUKAa ¥ MOTOPHH IIOTOH, U
(5) wnajseha nos3BosbeHa Maca = Hajsehal
TEXHNYKH JI03BOJEHA Maca JeKJIaphcaHa o
cTpaHe mpousBohaua MM Mama OX HeE Y|
cknajy ca nponucuma y buX, n
(6) BO3MIIO Ha /iBa TOYKA KOje HE MOXKe OuTH|
Pa3BpCTaHO Kao Bo3MIO Kareropuje Lle.

ITomkamezopuje Haszue Jooamuu Ky puju 3a pazepc y
nomxkamezopuj nomxkamezopuje

L3e-Al [Mororuin mane| (7) panna 3anpemuna Motopa < 125 um’, u

cuare (8) Hajpeha Tpajua HasuBHa WK HeTo cHara !
<11kW,n
(9) omjep cmara V/maca Bosuma y BO3HOM|
stary < 0,1 KW/kr.

L3e-A2 MoTouKI (7) najseha Tpajua HasuBHa WK HeTo cHara !

Cpeibe CHare

<35xW,un

(8) omjep cmara /maca Bo3Mma y BO3HO
cramy < 0,2 kKW/kr, 1

(9) Huje W3BEAEHO W3 BO3WIA Ca MOTOPO!
cuare Behe of1 merose aBoctpyke care ('), u
(10) Bosmmo L3e koje ce He MOXe pa3BPCTaTH|
npema noxatHuM kpurepujuma (7), (8) u (9)
posuna L3e-Al  3a  pasBpcraBame Y|
MOTKATErOpHje.
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L3e-A3 IMoTonmkn (7) cBa apyra Bosmia L3e, koje Huje Moryhe] (c) ca TOBapHHUM IIPOCTOPOM KOjH je KPyTOM|
Benuke cHare | pa3BpcTaTH y motkareropuje L3e-Al wunyl MperpajioM OABOjEH OJ IpocTopa 33
L3e-A2. MyTHUKE, U
ITom- Hasue nom-  [looamnu kpumepuju 3a pazepcmasarse y nom- (d) moBpuMHA TOBapHOTr MPOCTOPa KOja)
nomkamezopuja |nomkamezopuje jnomxkamezopuje 6o3una MOXKe IPEHOCHTH HajMarby 3aPEMUHY KOja)
L3e-A1 0JIroBapa KOIKH ca CTpaHHIIOM 0 600 MM.
L.3e-A2 unu Kateropuja Hasus OnumTy KPUTEPHjH 32 pa3sBpCTaBambe
|L3e-A3 KaTeropmje
L3e-AXxE  [Motouunkn (a) BucuHa cjexumTa > 900 MM, 1 L6e Ulaku (4) yeTupH TOUKa X MOTOPHH MOT'OH, H
(x=1,2 wm 3) ['Exgypo" (b) HajMama yIa/beHOCT O Tia (KIHPEHC) ueTBEPOIIMKIT (5) najBeha kOHCTpYKIMjcKH oxipelheHa Op3uHal
>310 MM, u Bo3mna < 45 km/x, U
(C) YKYIHH OMjep HpeHoca y HajBHIIEM (6) Maca BO3HIIa Y BO3HOM CTamy < 425 KT, 1
CcTemeHy IpeHoca  (MpuUMapHH — omjep (7) panua 3anpemuna Motopa < 50 1mM’, aKo je)
MpHjeHoca X CeKyHIapHH oMjep mpeHoca Y| MOTOp C YHYTPAIIHM CaropujeBambeM ¢
HajBUIIEM CTEIEHY MNPEHOCAa X KOHAYHH BabCKUM M3BOPOM MaJbeba, OXHOCHO < 500
MPEHOCHHU OMjep oroxa) > 6,0 u uM® aKko je MOTOp ca CaMONAJbeHmeM JIO)
(d) maca Bo3mia y Bo3HOM cTamy yBehaHal TOTOHCKOT CHCTEMa BO3HIIA, H
3a Macy MOTOHCKHX Garepujal (8) ompemJbeH HajBHIIE ca JBa CjeIHILTA,
(akymyiaTopa), y CIy4ajy eJIeKTPUYHOT] yKJbyuyjyhu cjenumire Bo3aua, 1
WM XUOPHUIHOT eJIEKTPUYHOT 1oroHa < 140| ITomkamezopujel Hasue Mooamnu Kp puju 3a pazepci ey
KT, B nomxkamezopuje| nomxamezopuje
(€) HEMa cjequInTa 32 YTHUKA. L6e-A [Taku (9) Bosuno L6e koje He ucmymaBa moceGHe]
L3e-AXT  [Motommkn (a) BucuHa cjexumTa < 700 MM, 1 e TBEPOLIHKIT 3aXTjeBe 3a pa3BpCTaBarbe 3a Bo3uio Loe-B, n
(x=1, 2 wmm 3) |'Tpuan" (b) HajmMama ymgabeHOCT Of Tia (KIMPEHC)| (10) HajBeha TpajHa Ha3MBHA WM HETO CHaraj
>280 MM 1 <4000 W.
(C) KamauureT pe3epBoapa 3a ropuBo < 4 Loe-B 3atBopenn naku| (9) 3aTBOpEH MPOCTOp 3a BO3aya M ITyTHHKE]
JITpE, U eTBEPOLMKI | AOCTYIAH ¢ HajBHILE TPU CTPAHE, U
(d) ykymHE oMjep mpeHoca y HajBHIIEM (10) najBeha TpajHa Ha3MBHA WM HETO CHaraj
cTemeHy mpeHoca  (MPUMApHH  oMjep| M<6000W, n
Ez;noca X CeKyHJapHH OMjep aneHoca Y] Lom. Hasue nom- oo Kpumep J: 3a pazepc e y
|BUILIEM CTCTICHY MpeHoca KOHA1HY| .| nom-nomxamezopuje ocum kpumepuja 3a
TIPEHOCHH OMjep MOToHa) = 7,5 1 " pujajromyanezopy nomxkamez2opujy ¢oszuna L6e-BU
(e) maca BO3WJIA y BOSHOM CTamby < 100 xr u L6e-BP [TyTHIUKH (11) Bo3uno L6e-B yrmaBHOM KOHCTpYHCAHO|
(f) Hema cjenuinTa 3a MyTHIKA. 3aTBOpEeHH JIaKkH | 3a IPEBO3 Iy THHKA, U
Kareropnja Hazus OmuTH KPHTEPHjH 32 pa3BpCTaBambe [UETBEPOIIHKIT (12) Bosmno L6e-B npykumje ox oHuX Kojal
KaTeropuje HCTyHaBajy noceOHe KpuTtepuje 3al
L4e [Motommkn ca | (4) Ha OCHOBY BO3WIa, KoOje WCITyHaBal pasBpcraBabe 3a Bo3miio L6e-BU.
Counom KpUTEpHje 3a Pa3BpcTaBame y KaTeropujy uj L6e-BU TepeTHn (11) HCK/BYYHBO KOHCTPYHCAHO 3a IPEBO3
[MPHKOJINIOM noTkareropuje Bosuna L3e, n ATBOPCHH JIAKH | TepeTa ¢ OTBOPEHOM MWIJIM  3aTBOPEHOM,|
(5) OCHOBHO BO3WIO HAa MOTOPHH IOTOH] [UETBEPOIIMKIT MIPETEKHO PAaBHOM U BOJIOPABHOM IMOBPILIHHO
OIPEMJBEHO jelIHOM 609YHOM TIPUKOJIIALIOM, U 3a yroBap, Koje HUCIlyHhaBa cibenehe
(6) HajBUIIE YETHPH CjeMINTa, YKIBY4yjyhy] KpHTEpHje:
CjeMMIITA BO3a4a, U (a) IYKMHA romapior npocropa X MHPHHA 1ogapiior
(7) HajBumie ABa cjemumiTa 3a IyTHHUKE Y| mpoctopa = 0,3 X JIyKHHA posyiza X ITHPHHA posn
6OYHOj MPUKOIIHIH, 1 WK
(8) majeeha nosBosbena maca = Hajseha) (b) moBpmIMHA TOBapPHOT MPOCTOPA, KAKO j¢|
TEXHUYKH J03BOJbEHA Maca JACKIApHCaHa Off ompehena rope, koja ce ymorpebibaBa 3al
crpae mnpomsBohaua WM Mama OX BE Y| yrpajiby MallliHA W/ OTIpeMe, 1
cknay ca nponucuma y buX. (c) TOBapHH MPOCTOP KPYTOM MperpagoM
Kareropuja Hazus OnmuTH KPUTEPHjH 32 pa3BpcTaBambe OJIBOjEH 01 IPOCTOpa 3 Iy THHKE, 1
KaTeropuje (d) moBpuMHa TOBapHOT MHPOCTOpa Kojal
LSe [T purmK (4) TP TOUKA U MOTOPHH TIOTOH, H MoOJKe NIPEHOCUTH HajMamy 3allpeMHUHY Kojal
(5) maca Bo3mia y BozuoM cramjy < 1 000 kr, 0JIroBapa KOIKH ca CTpaHHIIOM 01 600 MM.
u Kareropuja Hasus OnumTu KPUTEPHjH 32 pa3sBpCTaBame
(6) BO3WJIO HAa TPU TOYKA KOje HE MOXE OHTH KaTeropmje
pasBpcTaHo Kao Bo3uino L2e, n L7¢ UeTBepormkn (4) yeTupH TOUKa U MOTOPHH MOT'OH, H
IloTkaTteropuje Hazus JlonaTHH KPHTEPHjH 32 pa3BpcTaBame y (5) Maca Bo3mIIa Y BO3HOM CTaby:
noTKaTeropuje noTKaTeropuje (a) < 450 «xr, y cuoydajy BO3miIa)
L5e-A [[TyTHHYKH (7) Bo3mwno LS5e npykudje on OHHX KOj HaMHjEHEHOT 3a TIPeBO3 ITyTHHKA,
[T puLmK HCIIyHjaBajy nocebHe KpuTepuje 33 (b) < 600 xr, y cuy4ajy Bo3miIa)
pasBpcTaBabe 3a Bo3uio L5e-B, n HaMHjeH-CHOT 3a TIPEBO3 TepeTa, i
(8) ¢ HajBumie mer cjemumita yKIjy4yjyhyl (6) Bosmno L7e¢ koje He Moxe OurH|
cje/MIITe BO3aya. pa3BpCTaHO Kao Bo3wiIo Loée, n
L5e-B [TepeTHn (7) XoHCTpyHcaHO 3a TIpeBO3 Tepera cal ITomkamezopuje Hazue Jooamnu Ky puju 3a pazepc y
TpyLK 3aTBOPEHMM IIPOCTOPOM 33 CMjeIlTaj Bo3aya uj nomxamezopuj nomxamezopuje
NyTHHKa KOME C€ MOXE TpUCTYNHTH caj L7e-A [HerBepormkn | (7) Bosmwno L7e koje He HcmymaBa moceOHE
HajBHILE TPH CTPAHE, U 3aXTjeBe 3a pas3BpcTaBame 3a BO3wIo L7e-B
(8) ompemibeHO HajBHINE Ca JIBA CjeHINT: i L7e-C, n
yknjyuayjyhu cjequnire Bosaua, u (8) BO3WIO KOHCTPYHCAHO CaMO 3a IpPEeBO3|
(9) HMCKJIjy4MBO KOHCTPYHCAHO 3a IIPEBO3 MyTHUKA, 1
TepeTa C OTBOPEHOM HIM  3aTBOPEHOM,| (9) Hajseha TpajHa Ha3MBHA WM HeTo cHara !
HPETEKHO PABHOM H BOJOPABHOM HOBPITMHOM| <15xW,un
32 yroBap, Koje wHcmyHjaBa  cijenehe] Ilom- Hasue nom- Jooamnu Ky puju 3a pazepc y
KpuTEpHje: nomkamezopujelnomxamezopuj HOM-NOMK: pujy
(2) MYKHHA rompror npoctopa X MHPHHA ronapior] L7e-Al [HerBepormkn | (10) HajBuue aBa cjeaumra y oOJMKY cejuial
mpocropa > 0,3 X JIyKHHA goyno X IIMPUHA A1 ®) yrmyuyjyhu cjenumre 3a Bozaua, u
Bosiwios AITH . (11) pyuxa 3a ynpaBibame
(b) mopuiHa TOBapHOr MPOCTOPA, KAKO jel L7e-A2 [Uerpepormkn | (10) Bosuno L7e-A  koje He wHcmymasa)
ompehena rope, koja ce ymotpeGpasa 33 A2 noce6bHe 3aXTjeBe 38 Pa3BPCTABAIbE 32 BO3WJIO)

yrpajiby MalldHa W/UIK olpemMe, i
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L7e-Al,n
(11) nHajBumie 1Ba cjeauiuTa Koja HHUCY Y|
o6miky cemta @, ykbyuyjyhu cjemumre 3

BO3a4a.
\[Tomxamezopuje| Haszue Moo Kpumepuju 3a pazepc ey
lnomkamezopujej nomkamezopuje
L7e-B [Tepencku (7) Bo3mno L7e koje He WcmymaBa IoceOHE
[ueTBepOIIMKI | 3aXTjeBe 3a pa3BpcTaBame 3a Bo3uio L7e-C, n
(8) ximpenc > 180 MM, u
ITom- Haszue nom- | /oo Kpumepuju 3a pazepc y
nomxamezopuje|nomxamezopuje nOmM-noOmMKame2opujy
L7e-B1 [Tepencku (9) najBuIne jBa cjeaumura y OOJHMKY Ceia,
ueTBeponki | ykIbydyjyhu cjemumuTe 3a Bo3ada, 1
B1 (10) onpeMsbEHO PyUYKOM 3a yIIpaBbame, 1
(11) najseha koHCTpyKumjcku — oapeleHal
Op3uHa < 90 kM/X, 1
(12) oMjep pazmaka OcCOBHHA U KIHpeHca < 6.
L7e-B2 [Tepencku (9) Bosuno L7e-B, koje ce He MOxe]
[UeTBEPOIIMKIT pa3BpcraT y not-norkareropujy L7e-B1, u

B2 (10) HajBumie Tpu cjenuiuta Koja HHCY Y|
00JIMKY cea O KOjuX Cy JBa MOCTaBJbeHa)
yIopeaHo, ykibydyjyhu cjenumite 3a Bo3aua,|
u

(11) Hajseha TpajHa Ha3WBHA WIIM HETO CHAra
M <15xW, n

(12) omjep pa3maka OCOBHHA M KIMpeHca < 8.

WM Te4HOj (asu), MM KOMIPUMOBAHH Ba3IyX MOXE Cel
3a Macy ropusa ycBojutH 0 Kr;

- HaJrpajme, KabuHe, BpaTa;

- cTakana, By4HOT ypeljaja, pe3epBHOT TOUKa U anara.
IMaca BO3HIIa Y BOSHOM CTamby He YKJbyUyje:

- Macy Bo3aua (75 Kr), ¥ ImyTHHKa (65 Kr);

- Macy ypehaja u ompeme yrpaljene y TOBapHH I[IPOCTOP

(mmatdopmy);

- Macy MOTOHCKHX Oarepuja (aKymynaropa), y CIy4ajy elneKTpHIHHX

uI XI/I6pI/IHHI/IX CIICKTPUYHHUX BO3MJIA;

- Macy CHCTeMa 3a Hamlajarbe TaCHHM TOPHBOM H pe3epBoapa 3al

FCTOBO CKJIAIMIITERC, y CITydajy TIOTOHA Ha je/HY, JBUje MM BHUIIIE]

BpCTa TOPHBA;

- Macy pesepBoapa 3a CKJIAJMINTECEHE KOMIIPHMOBAHOT Ba3lyXa, Y|

CiTy4ajy MOTOHa KOMIPHMOBAHUM Ba3TyXOM.
() Mammy knacudukammjy Boswia L3e TpemMa ToMe je JIM  HeErosa
[KOHCTpyKUHMjcKa Op3uHa BO3WiIa Mama Wi jenHaka 130 xm/x wmm Beha ox 130)
KM/X HE3aBHCHO je O HjeroBoj MaJbib0j KIaCU(PUKAIMU TpeMa PagHOM YYHHKY)|
morona y paspene L3e-Al (kox kojux BjepoBaTHO HHje Moryhe moctuhu Gp3uHy]|
o1 130 km/x), L3e-A2 nnu L3e-A3.

(%) Cenmo-06mK cjenuimTa Ha KOjeM ce cjeu y nosoxajy 3a "jaxame".

2. BO3WJIA 3A TIPEBO3 ITYTHUKA

Karteropuja M: MOTOpPHO BO3WIO Ha HajMame YETHPH
TOYKAa KOHCTPYHCAaHO M HAMHjE€HEHO IPBEHCTBEHO 3a IPEBO3
IIyTHHUKA U BbUXOBOT IIPTJbara.

Bosusia kateropuje M ce qujesne y Tpu rpyre:

\[Tomxamezopuje| Haszue [ooamuu kpumepuju 3a pazepcmasarse y
nomxamezopuje| nomkamezopuje
L7e-C 3aTBOpECHH (7) Bo3mno L7e koje He WcmymaBa moceOHe
e TBEPOLIMKIT 3aXTjeBe 3a pa3BpcTaBame 3a Bo3uio L7e-B, u
(8) najBeha TpajHa Ha3MBHA WJIM HETO CHaraj
M <15xW, n
(9) najeeha koHCTpyKIHMjckH ofpeljeHa Op3uHal
<90 kM/X, 1
(10) 3aTBOpeH mpocTOp 3a BO3aya M MyTHHKE
JIOCTYTIAH C HajBHILIC TPH CTPAHE, H
ITom- Haszue nom- | /oo Kpumepuju 3a pazepc y

nomxkamezopujelnomxkamezopuje| nom-nomK )puje ocum Kpumepuja 3a

nomkamezopujy eo3una JI7e-1]

. Hasus .
Kareropuja . OnmTH KPHTEPHjH 32 pa3BpCcTaBame
KaTeropuje
M1 ITyTHHYKK [BO3MIIA HAMHjEH-CHA 3a PEBO3 ITyTHHUKA KOja, OCH
ayToMoOMT |cjeaninTa Bo3aya, IMajy HajBHIIE OCaM Cje/IIIITA.
M2 Ayto0yc  [Bo3uia HamMHjermeHa 3a MPeBo3 IyTHUKA Koja, ocuM|
cjenniTa Bo3aya, MMajy BHIIE O 0CaM CjeIHIITa H|
unja HajBeha 103BoJbeHA Maca Huje Beha 0j1 5 ToHa.
M3 Aytobyc  [BO3HMIIa HAMHjEH-CHA 3a IPEBO3 IyTHHUKA KOja, OCH
cjenuiita Bo3aya, MMajy BHIIE O OCaM CjeIHIITa U]
unja je HajBehia mo3BosbeHa Maca Behia 01 5 ToHa.

L7e-CP [Ty THITYIKH
BaTBopeHn

[ICTBEPOIUKIT

(11) Bo3mwno L7e-C koje He wucmymaBal
noceGHe 3axTjeBe 3a pasBPCTaBambe y MOT
notkareropuje L7e-CU, n

(12) najBHIIE YeTHPH CjeHINTA KOja HEMajy|
o0NMK cemta, YKIbYdyjyhu cjemuimnTe 3
BO3aya.

Bo3nna kareropuje M2 u M3 ce nujene y aBuje

L7e-CU [TeperHn
3aTBOpEHN

[4CTBEPOLIUKIT

(11) HCKIbYYMBO KOHCTPYHCAHO 3a IIPEBO3
TepeTa C OTBOPEHOM IJIM  3aTBOPEHOM,)
HPETEKHO PABHOM H BOJOPABHOM HOBPIITMHOM|
3a  yroBap, Koje HCHymaBa  cibesehe]
KpuTepuje:
) TYXKHHA ropapuor npocropa X ITHPHHA ropapiior
npocropa = 0,3 X JTYIKHHA goyng X IIMPHHA gosyng
U
b) moBpIuIMHA TOBAPHOI MPOCTOPA, KAKO j€
onpeljeHa rope, Koja ce ymorpebibaBa 3
yrpajsmby MalluHa W/UiIK onpeme, U
C) TOBapHM IIPOCTOP KPYTOM IPErpanoM
OJIBOjEH OJ1 TPOCTOPA 3a IyTHUKE, 1
d) mnoBpmmMHA TOBapHOT IIPOCTOpa  KOj
MOXe NPEHOCHTH HajMamby 3allpeMUHy KOja]
oJiroBapa KOIIKH ca cTpaHuioM oj 600 mMm,|
"
(12) najBuIue ABa cjequIITa KOja HeMajy OOIIHK]
ce/uta ykipyuyjyhu cjeanmre 3a Bozaua.

MOKaTEeropuje:
Hazus Hazus| .
aTeropm . OnmTH KPHTEPHjH 32 pa3BpCcTaBame
norkateropuje |kiace
(rpancku  ayroOyc), BO3WIO  HMMQ
Knaca|cjenquiurta 1 mpocTop 3a IyTHHKE KOjy|
I |ctoje ®m koju jomymTa HMHTEH3HMBH
KpeTame MyTHUKA.
Bemuian (Mehyrpagcku  aytoGyc), BO3WIO  je
ayToBycH - YIP: yTo0yC), J

[YTJTABHOM KOHCTPYHCAHO 3a ITyTHHKC
koju cjexe, amm uma MoryhHocT 33
peBO3 MyTHHKA KOjH CTOje y MpoJa3y|

BO3HJIA KOja

TIPEBO3€ BULIC O Kraca

22 myTHuia ve 1 3Mmely cjenuiita W/WIM y IPOCTOPY 34
M2 u pauyHajyhu ehy cjear y mp Py
M3 Bosaua cTajatbe KOjH HE TIpenasd  IIHPUHY)|
[IpoCTOpa JiBa AyIuia Cje,[[l/lI_LITa.
Knaca (TypHCTHUKH ayTo0yc), BO3MJIO
1 [KOHCTPYHCAHO HCKJbYYHBO 3a ITYTHHKC]
koju cjere.
Maiu ayrobycu - |Kinaca|sozmna — KOHCTpyWcaHa 3a  HPEBO!

BO3MJIA 32 MIPEBO3 A |myTHHKa KOjH CTOje, @ UMajy ¥ CjeIuIITa.
110 22 myTHHKA HE Kuaca[FO311@ HHCY KOHCTpYHCana 3a npepo3
pauynajyhu 5 [pyrHuKa KOjH CTOje.

BO3a4a

Hanomene:
(') 'panndHe BpHjeTHOCTH 3a CHary 3acHHBAjy ce Ha Hajehioj HempekmHO]
Ha3MBHOj CHA3M 3a BO3WJIA HAa CNEKTPHYHM MOTOH M Hajeehoj HETO CHasu 33
BO3HIIA TOTOB-CHA MOTOPOM C YHYTPAIIEHM CaropHjeBambeM.
[Tox MacoMm ce moapasyMujeBa Maca BO3WIA y BO3HOM CTamby.
[Maca Bo3mia y BO3HOM CTarby O3HayaBa Macy HeonTepehieHOr BO3HIIa CIIPEMHOT]
3a yoOuuajeHy ynotpely U ykJbydyje Macy:
- TCXHAYKHX TCYHOCTH,
- CTaH/Iap/IHE ONpeMe;
- TOpHBa y pe3epBOapHMa HAIylCHHM HajMambe 10 90% HHXO0BOI]
KarammreTa;
- aKO ce 3a IOrOH KOPHCTH MjelIaBHHA TOPHBO/YJbe)
yKJbYUyje ce Maca MjellIaBUHE, OCHM Y CIIydajy TJje CY|
TOPHBO U YJbe CMJEIITEHH OJBOjEHO KaJa ce YKIbYdyje]
€aMo Maca ropHBa,

3. TEPETHA MOTOPHA BO3WJIA

Kareropuja N: MOTOpHO BO3WJIO Ha HajMambe YETHPU
TOYKAa KOHCTPYHCAHO M HAMHjEHEHO IPBEHCTBEHO 3a IPEBO3

TEpETa.
Bosuia kateropuje N ce aujele y Tpu rpyre:
. Hasus R
Kareropujal . OnuTH KPUTEPHjH 32 pa3BpcTaBabe
KaTeropuje
Bo3MIa HAMHjEHEHA 3a MPEBO3 TepeTa, uHja
Teperno X .
N1 HajBeha 03BosbeHa Maca Huje Behia ox 3,5 ToHa (<
BO3UIIO
3,5 ToHa).
BO3WJIa HAMHjeleHa 3a [IpeBo3 Tepera, YHjal
Teperno -
N2 HajBeha 103BOJbEHA Maca Ipenasd 3,5 ToHa, aiy|
BO3UIIO -
Hyje Beha ox 12 Tona (> 3,5 Tona u < 12 ToHa).

- aKO C€ 32 MOTOH KOPHCTU TaCHO T'OPHBO (y TaCOBUTO]
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BO3MIIa HAMHjCE-CHA 3a IPEBO3 TepeTa, 4UHj
HajBeha m03BoJbeHA Maca mpenasu 12 ToHa (> 12
[rona).

Tepetno
BO3MIIO

N3

Kputepuju 3a pa3BpcraBame Bo3wia y kareropujy N ce
Hanaze y Jonatky 3.

4. TIPUK/bYYHA BO3NJIA

Kareropuja O: Bo3wio Ha TOYKOBHMA 0€3 ITOTOHCKOT
arperara Koje je KOHCTPYHCAaHO M OCIOCOOJbEHO 3a
MpUKJbyUYeHe y3 MOTOpHO Bo3mio (L,M,N), u HaMujemeHo 3a
IPEBO3 JIMLA WIIM/U TepeTa WK BpIlewe oxpeheHor pana, wim
3a CMjeIITaj JIUIIA.

Bosuiia kateropuje O ce nujene y 4eTUpu rpyme:

Ha3us

Kareropuja .
Kareropuje

OnumTH KPUTEPHjH 32 pa3BpPCTaBalbe

MpUKJbydHA BO3MIA 4Mja Hajseha 103BoJbEHA Maca)

01 Huje Beha oy 0,75 Tona (< 0,75 ToHa).

MPUKJbYYHA BO3WIA YHja HajBeha J03BOJbEHA Mac
02 npenasu 0,75 Tona, anu Huje Beha ox 3,5 ToHa, (
npukibyyHo 0,75 ToHa u < 3,5 ToHa).

BO3WJIO MpHKJbyYHA BO3WIA YMja HajBeha J103BoJbeHA Mac
03 mpenasu 3,5 Tona, anu Huje Beha ox 10 ToHa, (> 3,5
frona u < 10 Tona).

MpHUKJbyYHA BO3WIA YMja HajBeha J103BoJbeHA Mac

04 npenasu 10 Tona (> 10 ToHa).
5. TPAKTOPU
TpakTop je MOTOPHO BO3WJIO HAa TOYKOBHMAa 3a

MOJBOTIPUBPENly WM IIyMapcTBO, KOje€ HMMa HajMame JBHUje
OCOBHHE M uMja HajBeha KOHCTPYKTHBHA Op3MHA HHUje Marba O
6 xM/X, a ydja je riIaBHa (yHKIHja Y HEroBoj BYYHOj CHa3H U
KOje je 1O KOHCTPYKIMjU XOIHOT CHCTeMa, ypehajuma u
OIpeMH HaMjelEeHO Ja Byde, Iypa, HOCH, OJHOCHO IIOTOHH Y
KpeTamy WM MjecTy IpHKJbydHe ypehaje, opyha u mammae 3a
obaBjpame oxapeheHUX pamoBa Yy  TOJFONPHUBPEON MU
LIyMapcTBY, WIH Jla By4e NPUKIJbYYHA BO3MIIA, U KOjE CE MOXKeE
MIPWIArOJUTH J]a HOCH TepeT IPU paxy y MOJEOIPUBPEIH HIN
LIyMapcTBY, ¥ MOXXE OWTH OIPEMJBCHO Ca jEIHUM HJIM BHILE
CjeIUIITa 3a Iy THHKE.
Tpakropu ce aujene y ABHje TpyTe:
- TPaKTOpH Ha TOuKOBUMa-kateropuja T u
- TPaKTOpPH Ha rycjeHunama-kateropuja C

5.1. TPAKTOPH HA TOYUKOBUMA

Kareropuja T: o0yxBaTta cBe TpakTOpe Ha TOYKOBHMA.
CBaka kareropyja TpakTopa Ha TOYKOBHMa JIOIMYH-CHA je Ha
Kpajy umHaekcoM "a" mwim "0" y ckimagy ¢ KOHCTPYKIHjCKH
onpehenoM Op3MHOM:

- "a" 3a TpakTOpe Ha TOYKOBUMa C HajBehoM

KOHCTPYKILHjCKH onpel)eHoM Op3uHOM MamboM HIIH

jennakom 40 km/X;

kateropuja  T4.1  (TpakTOpM C  BENHKUM|
[KTpeHcoM), 00yxBaTa TPaKTOpPE KOHCTPYHCAHE)
3a paji ¢ BUCOKO HapaciIuM KyJITypaMma Kao IITo Cy|
Ousbke BHHOBE J03e. OHM HMAjy Y3AUTHYTY]
iracujy WM MO mIacuje mTo UM omoryhasal
[KpeTame NpeMa HamlpHjes yHOpeaHO C OWIBHM
CjeBOM C JIMjEBUM H JIECCHUM TOYKOBHMA Ca CBAKe]
cTpane jeHOT MM BHIIIE PeJIoBa ycjeBa.
[Hamujersenn cy 3a ypebhaje u ompemy 33
mpeHomele WM 00pagy KOju Cce  MOTY)|
PUUBPCTUTH CHpHjeaa, u3Mely ocoBuHa, 1033y
i Ha mnatdopmy. Kana je tpaktop y pamHOM|
mos105Kajy, KIIMPEHC OKOMHUTO Ha Pej C yCjeBUMa je¢)
Behn o1 1000 MM. AKO je oMjep BUCHHE TEXKHIITY
[TpakTOpa MjepeHo oJ Tia, MpU  ynoTpedy|
[yoOuJajeHHMX TymMa, W Cpelibe BPHUjeIHOCTH]
pasmMaka ToukoBa cBake ocoBuHe Behm ox 0,90,
HajBehia KOHCTPYKIMjCKa Op3MHa HE CMHj¢
mpemaruTi 30 KM/X.

T4.

kateropuja T4.2 (BpJIO WIMPOKH TPAKTOPH),
oOyxBaTa TpakTOpe 3a KOje Cy KapaKTepHCTHYHE]
T4.2 juMpoke  AWMEH3Hje W TPBEHCTBEHO  C
HaMUjeBCHI 3a obpahuBame BEJTHKHX|
[mospONpHUBpe THUX NOBPIIHHA.

kaTeroprja T4.3 (TPaKTOpU ¢ MaJIUM KIMPEHCOM),
oOyxBaTa TpakTOpe C IOrOHOM Ha YETHPH TOYKa)
4pja je NpUKJbYYHA ONpeMa HaMHjerbeHa 34
yrotpeOy y MOJONMPHBPEIH WIM LIyMapcTBY
koju cy 3Hayajun 1o Hocehem oOkBUpY, U]
OIpeMJbCHH € jeHMM WIM BHIIE (M3Na3HHX),
NPUKJbYYHHX ITOFOHCKHMX BpaTwia, dumja Hajseha
no3BoIEHA Maca Huje Beha ox1 10 ToHA, KO KOjHX
je omjep Te Mace u Hajsehe Mace HeonTepeheHOT
BO3MIIa y BOSHOM CTamy MaHjH o 2,5, n uMajy|
[TeXHIITe, M3MjEPEHO O TiIa Mpu  ynoTpedy|

T4.3

00HYajeHHX TyMa, Ha BUCHHHU Mamb0j 01 850 MM.

5.2. TPAKTOPH HA I'YCJEHUIIAMA

Kareropuja C: o0yxBara TpakTope Ha ryCjeHHLIaMa KOju
Cy HOromeHH OecKpajHUM TyCjeHHIlaMa WM KOMOMHAIUjOM
TOYKOBa M OECKpajHMX TyCjeHMIa, C IOTKaTeropujama
onpehennm ananorno kareropuju T1-T4.

6. TIPUK/bYYHA BO3MNJIA 3A TPAKTOPE
(TPAKTOPCKE ITPUKOJIMLE)

Karteropuja R (TepeTHO NpPUK/bYYHO  BO3WJIO
TpaKTopa): je MNPUKJbYYHO BO3WIO TPAKTOpa HAMH]jCHCHO
HPBEHCTBEHO 3a NpeBo3 Tepera. CBaka KaTeropuja TPakTOpCKe
TIPUKOJINIIE JONMyHeHA je Ha Kpajy mHiuekcoM "a" mmm "0", y
CKJIaJly C Foe3MHOM KOHCTPYKIHMjCKU oJjpeljeHOM Op3HHOM:

- "a" 3a mpukonHMue C HajBehoM KOHCTPYKIHM]jCKU

onpelerom Gp3nHOM MambOM WITH jenHakoM 40 Km/X;
"6" 3a mpukoiMie C HajBehoM KOHCTPYKIHjCKH
onpehenom Op3uHOM Behom o1 40 Km/X.

Bosuia kateropuje R ce pazBpcraBajy:

Kateropuja] Hasus kareropuje | OnimuTn KpuTepHju 3a pa3BpcraBambe

IpUKJbYdHA BO3HJIA 33 TPAKTOPE KOJ KOjUX]
R1 36up HajBehnx 03BOJBEHHX OCOBHHCKHX|
onTepehiema He npenasu 1,5 ToHa.

- "6" 3a TpakTOpe Ha TOYKOBMMa C HajBehoM
KOHCTPYKIMjCKH oapehenom Op3nHoMm Behom ox 40
KM/X.
Bo3nia kareropuje T ce nujene y yeTupu rpyre:
Karero-| Ha3us

. . OnmTH KPHTEPHjH 32 pa3BpPCTaBame
puja_ | kareropuje

[TpaKTOpH Ha TOYKOBMMA, C pa3MakoM TOYKOBA H
ocoBHM HajOmKo] BO3auy jemHakuM Win BehuMm off

T1 1150 MM, mace HeomrtepeheHOr TpakTopa y BO3HOM|
crary Behe o 600 kr u kMpeHca Koju Huje Behu of]
1000 Mm.

NPUKJ/bYYHA BO3MIA 33 TPAKTOpE KOI KOjHX
30up HajBehMX JI03BOJHEHHX OCOBHHCKHX|

R2 NPUKIBYIHO .
onrepehewa mpenasu 1,5 TOHa, aaum HHje
BO3H.
O3MII0 32 Behu ox1 3,5 ToHa.
TpaKTope -
IPHKJbYYHA BO3MJIA 32 TPAKTOpPE KOJ KOjUX|
(rpaxTopexe Oup HajBehnx B HIX BHHCKHX]|
R3 npHKoMIIE) 36up HajBel JI03BOJBE OCOBHHC

onrepehea npenasu 3,5 TOHa, anM HUje
Behu o1 21 ToHy.

[TPAKTOPH HA TOYKOBHMA, C Pa3sMaKOM TOYKOBA MamHM|
Tpaktop fox 1150 MM, mMace HeomTepeheHor TpakTopa y BO3HOM|
Ha TOYKO- [cTamy Behe ox 600 kr m KmupeHca Koju Huje Behn o

MpUKJbYyYHA BO3MJIA 32 TPAKTOpPE KOJ KOjux|
R4 30up HajBehMX T03BOJBEHHX OCOBHHCKHX|

onrepehema npenasu 21 Tony.

T2 BUMa 600 MM; Kax je oMjep BHCHHE TEXMIINTAa TpPAaKTOpal
(MjepeHo on Tia), W Cpelme BPHjEIHOCTH pa3Makal
[roukoBa cBake ocoBuHe Behu ox 0,90, HajBeha)
JKoHCTpyKIIMjcKa Op3uHa je orpaHnyeHa Ha 30 KM/X.

T3 [TpakTOpy Ha TOYKOBHMa € MacoM HeonrtepeheHor

[rpakTOpa y BO3HOM CTamby Koja Huje Beha o1 600 kr.

T4 [TpakTOpH Ha TOYKOBHMA C MOCEOHOM HAMjEHOM:

7. MIPUK/bYYHA BYYEHA OIIPEMA (3A TPAKTOPE)

Kareropuja S (mpux/byyHa BYy4YeHa  ompema
TPaKTOpa): je NPUKBYYHO BO3WIIO TPAaKTOpa HAMH]jCHCHO
NPBEHCTBEHO 3a BpIICHE paJa Yy MOJbONPUBPEAH HIN
IIyMapCTBY.
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CBaka KaTeropyja NpuKJby4Hy BY4eHy ONpeMe JIOIyHeHa
je Ha kpajy uHiaekcom "a" mim "0" y ckiagy ¢ HE3UHOM
KOHCTPYKIHjCKH oapeheHom Op3uHoM:

- "a" 3a IpPHUKJbYYHY BYydYEHy ompeMy cC HajBehoM
KOHCTPYKIM]CKHA OnpeheHOM Op3UHOM MamOM WA
jennaxkom 40 km/X;

- "6" 3a NpUKJPYHY By4YeHy omnpeMy C HajBehom
KOHCTPYKIHMjcKH oapehenom Op3uHoMm Behom ox 40

KM/X.
Bo3nia kareropuje S ce qujene y nsuje rpyne:
Kareropujal Hasus OmnUTH KPUTEPHjH 32 pa3BpCcTaBaibe
PH) KaTeropuje puTepH) pasep

MpuKJby4HA By4YeHa OIpeMa KOJa Koje 30mp
S1 [puksbyuna [HajBehnx J103BOJbEHMX OCOBUHCKHX onTepehera

ByYCHa e npenasu 3,5 ToHa.
S2 omnpema (32 |mpuKk/byyHa BydeHa OmNpeMa KOJ Koje 30up|
TpaKkTOope) |HajBehMX 103BOJBEHMX OCOBHHCKHX omnTtepehermsa)

npenasu 3,5 ToHa.

8. TEPEHCKA BO3UJIA (IOJATHO PA3BPCTABAILE
BO3IJIA)

Kareropuja G: tepetcka Bo3una (Off-Road Vehicles), cy
Bo3mwna kareropuje M mmm N u uMmajy noceOHe TeXHHUUKE
KapakTepucTuke  Koje  omoryhaBajy =~ BOXBY  W3BaH
KaTeTOpUCaHMUX IiecTa. 3a Te MOTKATeropuje BO3MWIa Mopa ce
monatu cinoBo "G" kao CcyQHKC CIOBHOOPOjYaHO] O3HAIU
KaTeropuje BO3Mia.

Kpurepujn 3a pa3spcraBame BO31WJIa y NOTKATETOPHjy
TePEeHCKHX BO3HJIA
I. Boswmna kareropuja M1 wmum N1 pasBpcraBajy ce y

MIOTKATeTOPHjy TEPEHCKHX BO3MJIA aKO HCTOBPEMEHO

3aJ10B0JbaBajy cibernche yBjere:

(a) HajMame jenmHa TpeAma W HajMamkbe jeaHa 3aama
OCOBHMHA Cy H3BEACHE 32 MCTOBPEMEHHU IIOrOH, 0e3
003upa MOXe JIU C€ jeHa OCOBHHA UCKJbYUUTH;

(b) yrpahen je HajMame jenaH MeExaHH3aM  3a
Onmokupame IupepeHujanra WM MeXaHu3aM ca
CIIMYHUM JI€]CTBOM;

(c) wMory, 6e3 MPUKJbYYHOT BO3WUJIA, CaBJIAIaTH YCIIOH O]
HajmMame 25%);

(d) 3amoBoshaBajy HajMame MeT O cibeAchux miect

3axTjeBa:

1. Tpeamu HpUIA3HU yrao Mopa OHTH HajMambe
25 creneny;

2.  3aaBU NPWIA3HU yrao Mopa OutH HajMame 20
CTEICHH;

3. yrao mpemnpeke Mopa OutH HajMame 20
CTEICHY;

4. HajMaka BHCHHA H3HAJ CTajHC MOBPIIMHE
(KJHpEeHC), UCTION MPEhe OCOBHHE MOpa OUTH
HajMame 180 MM;

5. KIMpeHC WCIOJ 3aJibe OCOBMHE Mopa OuTH
HajMame 180 Mm;

6.  xnupeHc usMel)y ocoBuHa Mopa OUTH HajMame
200 mm.

II. Bosmna kareropmja M2, N2 wmmm M3, umja HajBeha
03BOJRCHA Maca He mpenasd 12 ToHa, cMaTpajy ce
TEPEeHCKUM  BO3WIMMA aKo  33/10BOJbaBajy  yCJIOBE
NpoIMcaHe y Tauyku (a), WM YCIIOBE IponucaHe y obje
Tayke (0) u (1):

(a) Mwmajy noroH Ha cBe ToukoBe (ocoBHHE), O6e3 003upa
MOJKE JIM CE jeJHA WJIM BHIIE MOTOHCKHX OCOBHHA
UCKJBYUHTH;

(b)

1. HajMame jemHa Ipeama ¥ HajMamke jeIHa
3a1ma OCOBMHAa Cy  KOHCTpyHCaHe 32

HCTOBPEMEHH IIOTOH, 6e3 003upa MOXxe U ce
jelHa OrOHCKa OCOBHHA UCKIbYYHTH;

2. yrpaen je HajMame jegaH MexaHH3aM 3a
Onokupame qudepeHIyjata Wik MeXaHu3aM ca
CIINYHHM JIC]CTBOM;

3. Mory 0e3 NpPUKIBYYHOT BO3MJIA CaBlIaJgaTH
YCHOH 07 HajMame 25%; 1

(c) 3amoBosbaBaTH HajMameE MET OJ OBHX ILIECT 3aXTjeBa
aKo WHXOBa HajBeha 103BOJbEHA Maca HE Ipenasu

7,5 ToHa, a HajMame YCTHPU aKo HjuxoBa HajBeha

J103BOJbCHA Maca Ipeasu 7,5 ToHa:

1. Tpenmu mpuiIazHA yrao Mopa OWUTH HajMambe

25 cTerneHu;

2. 3aamH OpUIa3HU yrao Mopa OUTH HajMame 25
CTEICHY;

3. yrao mpemnpeke Mopa OuTH HajMame 25
CTEICHH,

4. KIMpPEHC UCIOX MpEeAe OCOBHHE Mopa OWTH
HajMame 250 MM;

5. nupeHc u3Mely ocoBuHa MOpa OMTH HajMarbe
300 mmM;

6. KIHpeHC HCIOJ 3ailke OCOBHHE MoOpa OHTH
HajMame 250 MM.

III. Bosmna M3 wmm N3 umja nHajBeha I03BOJbeHa Maca
mpenasu 12 TOHa cMatpajy ce TepeHCKHM BO3MIMMa aKo
3a710BOJbABAjy YCJIOBE MPOITHCAHE Y TauKH (@), WK yCIIOBEe
npornucane y o0je tauke (0) u (1r):

(a) wmMajy MoroH Ha CBe TOUYKOBE (OCOBHHE), Oe3 003upa
MOXXE JIM CE je[Ha WM BHUIIE IMOTOHCKHX OCOBHHA
UCKJBYYHTH;

(b)

1. HajMame mona OCOBHHA (WM [ABHje OA TpPHU
OCOBHHE Y Clly4ajy BO3WJIa C TPH OCOBHHE U
TPH OJ IET Y CJIy4ajy BO3MIA C [IET OCOBHHA),
je KOHCTpPYHCAHO 32 MCTOBPEMEHH IIOTOH, 0e3
003upa MOKe JIM CE jeIHa MOTOHCKAa OCOBHHA
UCKJbYUHTH;

2. yrpallen je HajmMame jegaH MexaHH3aM 3a
OyokHpame audepeHIrjaia Wikd MeXaHh3aM ca
CIIMYHHM JICjCTBOM;

3. Mory 0e3 NpPUKJbYYHOT BO3MJIA CaBJajaTH
YCIIOH Ooff HajMame 25%; u

(c) 3amoBosbaBaTH HajMame YETHPH OJf OBUX ILECT

3axTjeBa:

1. npenmmu npuiIasHA yrao Mopa OWTH HajMambe
25 crereHy;

2. 3amm¥ NpHIa3HU yrao Mopa OUTH HajMame 25
CTEICHH,

3. yrao mpemnpeke Mopa OuTH HajMame 25
CTETEHH;

4. KIMPEHC HUCIOJ MpPEAHmE OCOBHHE MOpa OUTH
HajMame 250 MM;
5. ximpeHc u3Melhy ocoBuHa Mopa OHTH HajMarmbe
300 mm;
6. KJIUPEHC HUCIOJ 3aJlke OCOBHHE Mopa OHTH
HajMame 250 MM.
IMoctynmak 3a mpoBjepy yCKIal)eHOCTH C FeOMETPHjCKAM
3axTjeBHMa U3 OBOT OfjesbKa mponucad je y JomaTky 4.

9. BO3WJIA CIIEHUJAJIHE (IIOCEBHE) HAMJEHE

Bo3uia 3a cnenmjajiHe HamMjeHe: Bo3WiIa KaTeropuja M,
N wm O 3a usBoheme moceOHHMX (yHKIHMja ca MMoceOHO
ypehenom kapocepujom u/mnm cHabmjeBeHo ypehajuma wu
ONPEMOM 32 M3BOlCHE THX MOCCOHUX (DYHKIIHja.

V cnenujanna Bo3una ce yopajajy:

Bo3uia cnenujaine HaMjeHe ce Pa3BpPCTaBajy y:
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crlenujajinor | cmeumujajaHor Jlepununuja cnenujaaHor po3uaa (crenujarHo BO3UIIO).

BO3HJIA BO3HJIA [YKOoIMKO ~ BO3WJIO  cajpikaBa  ITOMONHY)|
Bosmino kareropuje M ¢ mpocTopoM  3a) HHaTCbOPMY 33 yTOBap, HE3MHA JIY)KUHA HE
cTaHOBame Koje caapxku HajMame cibenchyl cMIje TIpenasuTh:
orpemy: (a) 1,4 nyra pa3mMaka TNpeImUX WIN|

(a) cTo u cjeaumTa; 3a(IBbUX TOYKOBA (Tpar) BO3MIIA, 3aBUCHO|
(b) onpemy npmaroheHy 3a craBame Kojal 0 TOMe Kojni je pasmak Behn y ciydajy]
M Moxe OuTH um3BedaeHa  KopuinhemeM| BO3MJIA C IBU]€ OCOBHHE; /M
OTOPHO BO3HIY SA cjemTa; (b) 2,0 myra pa3mMaka NpeAmUX WIN|
38 CTaHoBabe (C) KyXMBCKY OTIpEMY; 3a/IlbUX TOYKOBA (Tpar) BO3WJIA, 3aBUCHO)
(d) ompemy 3a cMmjemTaj npTIbara. 0 TOME KOjl/l. je pasmak Belinm y ciydajy]
lOBa onpema Mopa 6uTn uBpcTO MpHuBpirheHal BO3MJIA C IBM]€ OCOBUHE.
npocTopy 3a cTaHoBame. Mehytum, cTo) HonmatHo  pasBpcTaBame  BO3Wwia  ImpeMa  OOJNUKY
l‘:;';;ﬁ:m H3BCIICH TAKO JIa J€ JONHOCTABHOl  yapocepuje mato y Tauku 6. Jomatka 1: BpojeBu 3a
P [Bosiiio HaMijeR-eHO 3alTHTH TyTHHKA H/WIH] J0IlywmaBakbeé KOJAHHMX O3HakKa KoOJe C€ yHOT‘peGJ’LaBa_}y 3a
5031/1;:) P SB [TepeTa KOjH ce MPeBo3e, OMPEMIbEHO OILIATOM| pa3nau4uTe BpCTE HAArpaIambu.
[HeIPOOOjHOM 3a METKe.
o : - 10. TEPEHCKA BO3HJIA CHELUJAJIHE HAMJEHE
Bosuno surtie Bosuio kareropuje M, HAMHEH;CHO 33 NPEBO3 ) )
ontofin SC Gonecuux i nmoBpujehenux ocoba u koje je "Tepencko 6o3uno 3a cneyujanrne namjene'", 3Ha4M BO3UIIO
[10CeH0 ONpEeMIbEHO 3a Ty HaMjeHy. Koje mpumaza xareropuju M mmm N 1 nMa noceOHe TEXHHUKE
[Bosuno xareropuje M namujemeno 3a pesoyf  gapaxTepiCTHKE U3 TAUKE 8. M Tadke 9.
[Torpe6HO BO3MII( SD MOCMPTHUX oOCTaraka M Koje je MoceGHO 3a Te KaTeI‘OpI/Ije BO3MIIA MOPA C€ JOJATH CIOBO "G" ka0
onpeMJbEHO 3a Ty HaMjeHy. A N .
Bowro Bosino xateroprje M1 Tpormssenciio cy(ukc cnoBHOOPOjUaHO] O3HALIU KaTEropyje BO3MIa.
puaroheno 3a SH MoCeOHO MPENpPaB/beHO 3 CMJEINTa] jeIHE HIIH| 11. PAJJHE MAIIIMHE
HBaAJIN/ICKA Brile 0co0a y MHBAIUJICKUM KOJIMIMMA IIpY| .
comia pesosy myTew. PagHa wMammHa je  CaMOXOMHO BO3WJIO  MOCEOHO
[Kavn mpurcosug SE [Bosuio kareropuje O npema nepuHunuju y KOHCTPYHCAaHO M HaMH]CHCHO 3a BPIICHKHE pazga, a Koje C
4 .
rauky 3.2.1.3. crannapia MUCO 3833:1977. 003UpOM Ha KOHCTPYKTHBHE KapaKTEPUCTUKE HHUje MOTOIHO 3a
Bosuio xateropuje N3 xoje Huje onpemseHo|  [peBO3 HUTH ITyTHWKA HUTH TEPETA, U 9nja Op3WHA, y TIPABHITY,
|AyTo nu3anuua SF - . npeaog Tepera, onpgmmeﬂo AH3AIHLIOM] HI/Ije Beha ol 30 km/X.
UMji je MOMEHT JM3ama jeaHak wim Behn ofy
400 KNwm. Jonarak 1.
(Ocrana Bosuina Bosuno  mocebHe  HaMjeHe  Koje  HHje ObJINLIU KAPOCEPUJA (TUITOBU HAI[]"PAI[H,E)
mocebne SG loOyxBaheHO HUTH jeTHOM JIehUHULHOM H3 BO3WJIA U OBJAIIGEIGE (JEGUHUIIAJE)
aMjeHe Or OJjjeJbKa. . . .
panyer =0L ONJSRX - 1. Bo3uiia koja npunajaajy kareropuju M1 u M1G
[Bosmiio kareroprje O ompeMIbEHO CEUIOM 3;
[loTrnopxa komuiy SJ ocamambe IMOMYNPUKOIUIE TaKo [a HCTY)| Konna Ha3us Jedununuje
[ipeTBapa y IPHKOJIHILY. 03HaKa
Bosmino kareropuje O4 HaMHjeHBEHO 3a PEBOJ Bosuio oxpeheno y Hasusy 3.1.1.1. nHopme ICO
1§ P, Heje/bBHX  TepeTa KOju  300r  HHXOBHX Jumysuna  |3833:1977, xoje je onpemMIbeHO HajMarbe ¢ YeTUPH
B(inno};z IMMeHsHja  TOJUIMjeXy — OTpaHHYEHHMa Y| 60ouna mposopa.
I — SK mornesly  yuecTBoama y caobpahajy mal Crannapn BAC MCO 3833:2003, nedunuimja 6poj
repete yresnma. Iloa oBum HasueoM Cy oOyxsahicHe Tlisyamna 3.1.1.2. 3aTBOpEeHN MyTHHYKK ayTOMOOMII, ca
M XunpaynuuHe MoynapHe NpUKoJHuE 0e3 <a6 iOHeT Moryhuowihy nomjeparsa aujena Kposa Hasaj, ca 4
031pa Ha 6poj MoJTyIa. P M BHIIE CjeIMINTA y HajMakbe J1Ba pena, ca 2 uiH 4
Terybad I ByYHO BO3MIIO KaTeropuje N3 koje AA OounKX BpaTa U ca 4 WM BHIIE OOUYHUX IIPO30pa.
aoBosbasa cibenehe ycnose: Cranngapn BAC MICO 3833:2003, nedunuumja 6poj
(a) nma BHIIIE 01 JIBHj€ OCOBHHE 1 GapeM| poxysKesa 3.1.1.3. 3aTBOpEHHU MyTHHYKH ayTOMOGHI ca 4 Hin
TIOJIOBHHA OCOBHHA (y Cly4ajy BO3Mia ¢ nl; nfyspma BHIIIE Cje/IMINTa y HajMarbe 1Ba pe/a, ca 4 win 6
TpU OCOBMHE JIBHj€ O] TPH, a y CIIy4ajy]| (npo, Y I OouHMX Bpata u ca 6 win Buiie 604HUX mpo3opa. 13a
BO3MJIA C IIET OCOBHMHA TPH OJ IET), KOje pc CH};H) peber pejia CjeuiTa Moxe OUTH H3BeIeHa
Motopro Cy KOHCTpyHCaHe Ja Oyay MOromeHe) A nperpazia. CjequiiTa NCTIPEN 3aJBEr peaa CjeuTa
503110 32 HCTOBPEMEHO, 6e3 003upa Ha TO MOXKe JIH Mory GrTi m3Benena Ha npexananje.
BanraGapnhe SL CC Je/iHa TOrOHCKa 0OCOBUHA HCKIbYIHTH; Jlumysuna ¢ Plumysuna npema nedunummju y 1.1. ca 3aamum
repere (b) KoHCTpyHCAHO je 3a By4y 1 rypamg AB (noausuuM)  |(meTnm) BpaTnMa Ha 3aEEM Kpajy BO3WIIA.
MPHUKJBYYHOr BO3HMIa Kateropuje O4 3 3aTEBAM
TPEBO3 BaHraOapUTHOT TEpeTa; BpaTHMa
(¢) mma morop crare mumnMaiHO 350 Bosuio oapeheno y nasusy 3.1.1.4. nopme UICO
kW, i AC KapaBan  [3833:1977, koje je onpeMJbeHO HajMarbe ¢ YeTUPH
(d) mMoxe OWUTH OHPEMIbEHO JOJATHOM| 6ot mposopa
:pjﬁ;b;hscquHOM CHOJHHLOM 32 TG AD Kyie Bozuiio nedunncano y Hazuy 6p. 3.1.1.5. Hopme
Y ' — , Y 11CO 3833:1977.
TEPEHCKO BO3MIIO  KaTeropwje KaKo je oo
: . g nedunncano y Hasusy 6p. 3.1.1.6. Hopme
izi:;;?:;o yH ?;;(:336111:;; ;;OJ eBquy 9 AE KaGpuoser 11CO 3833:1977. Kabpuoser Moxe 6utH 1 6€3 Bpara,|
rypame, mpeHoc M CTaBmame y MOKpel) oF Bumenamjercio ic:uno/,\%ch Bosmia AG 1 Bo3una Hangaeﬂnx noj
peljere H3MjerHBe ompeme, BO3IIO 1o AE npensuleHnx 3a TpeBo3 0co0a i HHXOBE
Moropro (@) que M HajMarbe JBHje MOBPILIHHE pTIpare wiM MoHeKaj TepeTa, y jeJHOM IPOCTOopY.
Bo3uII0 32 SM Ha KOje ce ONpeMa MOKE yTPajIuTH; B°3“.ﬂ° y HasuBy 0p. 3.1.1.4.1. ropme UCO
M3MjCHBHBY (b) koje wWMa  CTaHZAapAM30BaHa, . 3833:1977. MehYT"M’ TPOCTOP 3a MpTJbary Mopa
onpemy MeXaHuuKa, XHpayITHuKa Wl AG [lyrHnuku pick-|ouTH MOTIYHO O/IBOjEH O MPOCTOpa 3a MyTHHKE.

€IIeKTPHYHA Cydesba (IPHKIbYdKa) (HIp,
M3BOJH 32 [IOTOH U3MjeIbHBE Ompeme), 3]
Hamajale M CTaB/hame Yy  IIOKpeT]
HaBe/ICHE OIpeMe; i

(c) koje je yckimaheHo ca JedHHHITjoM]

up

(OciM Tora, HHje moTpeGHo /1a peepeHTHa TauKa
mostoykaja Bo3aukor cjeaumra Oyne HajMame 750 MM

[M3HA/ ITIOBPIIMHE OCJIambamkhba BO3UJIA.
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2. Bo3uaa koja npunajajy kareropuju M2, M3, u M2G,

BX [Iacuja HernoTnyHO BO3WIO Koje MMa KaOuHy (TMOTIYHY WIIH|
[TepeTHOT HeTOTIyHY), y3y’KHE HOcaue HIacuje, TIOTOHCKH CKIIOI
BO3MIIA 1 OCOBHHE, a KOje je TpeIBHl)eHO 3a KOMIUICTHpaHje ¢

HarorpaamoM 1 npunaroheHo norpedama NpeBO3HUKA.

*) Jl0DaTHO PA3BPCTABAKE TEPETHHX MOTOPHHX BO3MIA
npema OONHMKY Kapocepuje mato y tauku 6. [Jomatka 1.:
BpojeBn 3a nmomymaBamke KOJHMX O3HaKa Koje  ce
ynoTpebspaBajy 3a pa3IuuuTe BPCTE HAArPaIEbH.

4. BosuJa kateropuje O

Kojana o3naka Ha3us Jlepununuje

Tpuxpydso  Bo3mwao  Koje  je
KOHCTPYHCAHO ¥ HAMHUjCEEHO 3a
TIPUKIbYYIHBAKE Ha TErjbady (ca
CEe/UIOM), WM Ha TMOTIOPHA KOJIHMIA,
OpH  4eMy TIPeHOCH  3HadyajHo
DA [Nonynpukonuia BepTHKaNHO onTepeheHje Ha BY4YHO
BO3HJIO HJIM Ha TIOTIIOPHA KOJIMIA.
Byuna CHOjHHULA Koja ce
yHoTpe6IbaBa 3a CKyIl BO3HIIA CACTOjH
ce 0 KpajbeBOr uema (KHHI IHH-
BYYHH CBOPH-AK), U CEJUIA.

MPHUKJbYYHO BO3WIO HAa HajMarbe JBHje
ocoBuHE, 01 KOjux je Oapem jeaHa
ynpaB/baHa OCOBHHA:

(a) ompeMsbeHa BYYHOM HampaBOM
ITpukosmia ca Koja ce MoxKe 3aKpeTaTn
Ipynom BEPTUKAIHO (y onHocy Ha
TIPHKOJINILY); H

(6) xoja npeHocu manje ox 100 maN
BEPTUKAITHOT CTaTUYKOI'
onTtepehiera Ha BYJHO BO3UIIO.

DB

MpuKJby4HO BO3MIO umja je  (cy)
ocoBMHA  (OCOBHMHE)  TIOCTaBJbEHA
(mocTaBibeHe) OM3y TEKMILTA BO3MIA
(kama je monjexHako omnrepehieHa),
[rako  ma ce camo  cratmuko
onrepehiere koje He mpenasu 10%
onora  koje  oaroBapa  HajBehoj
[no3BosbeHO] Macu mpuKomMue M
onrrepehiere ox 1 000 maN (koje je
Marbe), IPEHOCH Ha ByYHO BO3MIIO.

[Ipukonyma ca
DC cpenunimom
ocoBiHOM

IIpuk/bydHo ~ BO3HIO  C  jepHOM]
OCOBHHOM U Tpynom OCOBHHA]
onpeMJbeHa PyJIoM Koje, 300r He3uHel
KOHCTPYKLHMje, MPEHOCH Ha BYYHO)
BO3WJIO CTAaTHYKO onrepeheHje Koje He)
npenasu 4 000 1aH u koje He mormanal
nox  AeQUHHIMjYy — NpUKOIMuIE  cal
CPENIIFOM OCOBHHOM.
Byuna crojHuna xoja ce ynorpetsbasa)
3a CKyI BO3MJIa HE CAaCTOjH ce Off
KpaJbeBOT Yela 1 Cea.

[ Tpukonmna ¢
[KPYTOM pyaOM

DE

M3G
Koana .
o3HAKA Hazus Jepununuje
[Bo3uiio y kojeM cy npocropu rpesuljenu 3a
CA Jenan mmpo  [PYTEHKE pacnopeljeﬂn Ha jeuHQM HHBOY WITH Tako /1
He IpeCcTaBibajy ABa HUBOA KOjU JIeKE jeaH U3HAL
npyror.
Bo3nio y KojeM Cy IpOCTOpH 3a MyTHHKE, HAjMamke Y|
CB Jlsa Hsoa jenHoM nujeny, pacrnopehenu Ha 1Ba HHBOR, jegau
3Ha ] IPYToT, a MPOCTOPH 3a ITYTHHKE KOjH CTOje
HuCy npeBUl)eHN Ha rOpHBEM HUBOY (cHpary);
[B0o3HII0 KOje ce CacTojH OJ1 J{Ba HIIM BUIIIE KPYTUX
nijenoBa Koju ce MOTY 3aKpeTaTH jelaH y OHOCY Ha
NpyTH; MPOCTOPH 3a IyTHUKE y CBAKOM JIHjeILy
MOBE3aHH Cy TaKO Jla Ce MyTHHUIM MOTY CII000IHO
3rnoGum, jenian kperaTn usMel)y BbHX; KPYTH JJHjeJIOBH Cy CTaIHO
CcC I CTI0jeHH TaKO /12 ce MOTY PACTABHTH CaMo nomohy
HarpaBa Koje ce yoOuuajeHo Mory Hahu camo y
[paIMOHKIIN.
3ri100HM ayToOyCH cacTaB/LEHH OJ1 IBA WIIH BHIIIE
Bri06HO MOBe3aHa Hepa3/ABOjHBA JIjesIa CMaTpajy ce
jeHUM BO3UIIOM.
[BO3HII0 KOje ce CacTojH O] JIBa HUIM BUIIIE KPYTUX
ImijerToBa KOjM ce MOTY 3aKpeTaTH jeflaH y OJJHOCY Ha
pyry; MPOCTOPHU 3a IyTHUKE y CBAKOM JHjeIy
cD 3rio6Hy, 1Ba |TOBE3aHM Cy HajMame Ha jeJHOM HHBOY TaKO Ja ce
HHUBOA [y THULM MOTY C1000/1HO KpeTaTh u3Mely mbux;
KpYTH IMjETIOBHU Cy TPAjHO CTIOj€HH TaKO Ja Ce MOTY
pactaBiTH caMO TOMOhy Hampasa Koje ce
001YajeHo Mory Halii camo y pajIMOHHIIA.
[Bosuito paspena L,I1. unu A. xox kojer je HajMambe
35% mpocTopa KOjH je pacIioyiosKHB 3a MyTHUKE KOJH
CE HHCKOHO;[HH, cToje (M TIpe/Iber AHjelta BO3HIa Koz 3TIIOOHMX
jelaH HMUBO  [BO3WJIA, MU Y HbeTOBOME JIOHEM JHjely KO
cripaTHHX BO3MIIa) 6e3 CTENEeHNIA U JOCTYIIaH je
kpo3 HajMarbe je/iHa BpaTa 3a IMyTHUKE.
[Bosuiio paspena LI mim A. Koz Kojer je HajMambe
35% npocTopa KojH je pacoIoKUB 3a MyTHUKE KOJH
CF Huckononau, [ctoje (nmm npejer nmjena BO3HMIIA KOJL 3rII00HUX
JIBa HUBOA  [BO3WMJIA, WJIM Y Hj€TOBOME JIOHjeM AMjery KOJ
cripaTHHX BO3WJIa) Ge3 CTENeHHIA U JOCTYIIaH je
[Kpo3 HajMarbe jeiHa BpaTa 3a MyTHHKE.
3rnobHu [Bo31I0 KOje yAPYKYje TEXHHUKE KapaKTePUCTHKE
CG auckonoguyu, |CC u CE Bo3uia.
jefaH HUBO
3rino6Hu [Bo3uiio koje yapyKyje TeXHHYKe KapaKTepUCTUKE
CH uauckonoan#, |CD u CF Bo3una.
JIBa HUBOA
Jenan HuBO ca |Bosuio o6imka kapocepuje CA.
CI OTBOPEHUM
KPOBOM
JlBa HuBoa ca | Bosmio o6nmka kapocepuje CB ca aujenom kposa
Ccl OTBOPEHUM i 6e3 KpoBa Hajl ’herOBUM FOPH-HM HHBOOM.
KPOBOM
]_Hacuja [HexoMIieTHO EF)BI/IJ'IO Ca OKBUPOM, IIOTOHOM U
CcX COBHHAMa HaMjeHCHO J1a Oyie KOMILICTHPaHO
ayro0yca

[KapocepHjoM.

3. Bo3uia koja npunaaajy kareropuju N1, N2, N3, u N1G,

JlonaTHO pa3BpCTaBambe TEPETHUX NPHUKIBYYHHX BO3MIIA
mpemMa oONMMKy Kapocepwje naro y Ttauku 6. Jlomatka 1.
BpojeBn 3a nmomymaBamke KOJHMX O3HaKa Koje  ce
ynoTpe6JbaBajy 3a pa3IMIuTe BPCTE HAATPAIbU.

5. O6mKk KapocepHuja paJHUX MAIIMHA

Kareropuja |O6auk kapocepuje| Objammeme (nepuHuIIja)
BO3HJIA

N2G, N3G
Koana
Hazus epununmje
03HAKA Aed J
BA  [Kammon Bo3uino koje  je  KOHCTPYHCAaHO M HaMHjCHEHO|
MCKJbYYNBO I YIJIABHOM 32 IIPEBO3 TEpeTa.
BB |®ypron KaMHOH KO Kora Cy NMpOCTOp 3a BO3aua U TOBApHH|
[IpoCTOp y MCTOj IjeTHHN.
BC |Terspau (calByuno Bo3min0 Koje je OOIMKOBAHO ¥ IPOU3BEICHO)
ceiom) MCKJbYYNBO I YIJIABHOM 32 BYYy IOJYHPHKOJIHIA.
BD [Tersbau (calByuno BO3miIO Koje je OONHKOBAaHO M TIPOU3BEICHO|
KyKoM) ICKJbY4YHBO MJIM YIJIABHOM 3a Bydy NPHK/bYYHHUX BO3uUIIal
[OCHM ITOJIYTIPHKOJIHIIA.
BE  [[Iukam * Boswno Hajsehe no3BOJbEHE YKymHE Mace Koja Hel

penasu 3 500 kr y kojeM cjeneha mjecta U IpocTop 3
[repeT HuCy Y jeANHCTBEHOM NIPOCTOPY.

(Camoxo/1Ha pajiHa MalllHA Ha TyCjeHHIaMa
1JIM TOYKOBMMA KOJUM YyIIpaBJba BO3ay HIIY|
pamauk  Koju Ta cmmjenn mjemmme. C|
Ipesbe WM 3ajibe CTpaHe MMa Oarepcku

PoBokonay .
CTI0) n TIpPUKJBYYaK, TIPBEHCTBCHO|
HAMUjebeH HEMPEKHIHOM HCKOIy POBOBA]
PATHA [y3 momoh HMCTOBpEMEHOT MOKpeTama PajIHe
MAIIMHA MaHe.
(CamoxoiHa pajiHa MallliHA Ha TOYKOBHMA)
MM TycjeHHIaMa KOjH ¢ TIpeIe CTpaHe]
Vrosapusau iMa yrpalieHy CTPyKTypy € yTOBapHOM|

KaIlIMKOM, KOjU TOBapH HJIM KOTa KPETame
pajHe MallMHE YHAIpHjed Te MOIIKe,)

TpeHocH 1 ncToBapa MaTepHjail.
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barep

(CamoxoiHa pajiHa MallliHA Ha TYCjeHUIaMal
M TOYKOBHMMA 4YHja Ce TOpEa CTPYKTYpa
MoXe OKpeTaTH y IIyHOM KpYry Te Kojui
ckomaBa, MOAMKE M MCTOBapa MaTepujai
KamkoM HpuyBpITNEHOM Ha Kpak W PyKY]
MU TEJECKONCKM KpaK, JIOK IIachja M|
BO3HO IIOCTOJBE OCTAjy HEHMOKPETHH TOKOM|
CBHX IIMKJTyCa MAIIMHCKOT pajia.

bynnoxep

(Camoxo/iHa pajHa ManiMHAa Ha TOYKOBHUMA)
MM TycjeHMImama 3a Bydy WM Typarbel
momohy yrpahene onpeme.

'penep

(Camoxo/iHa pajiHa MalllMHA HA TOYKKOBHMA)
ca MOJECHBHM HOXEM CMjeIITeHHM n3Mehy]
pelibe M 3ae OCOBHHE, KOjH pexe,|
peHOCH M pa3acTHpe MaTepHjad 0OMYHO Y]
cBpXY M3paBHABamba.

Ckpejiep

Paja  mammba Koja  ce
cTpyrame H  yKIamambe
Marepujaia.

KOpUCTH 3
TIOBPIINHCKOT]

Bubymikap

Busbymikap Ha TOYKOBUMAa C MOTOPOM €
[yHyTpammsuM caropujeBameM,)
[IpOTYyTEroBUMa M ONPEMOM 3a JIH3aHbe)
(Topars, Teneckoncka WIM apTHKYJIHPAHa)
pyka). To cy:
- TEHIKHA TEPEHCKU
(BUIBYIIKApU Ha
TIPOTyyTE3UMa TIPBEHCTBCHO|
HAMHjeleHH paay Ha HeypelheHoMm,)
TIPUPOAHOM M HETIPOXOJTHOM TEPEHY HIIP.|
rpauInIITa),
- OCTAJIM BUJbYIIKAPH C IMPOTYTETrOBHUMA,)
OCHM OHHX KOjH Cy noceGHO u3rpaljeny|
32 PYKOBarbe KOHTEjHEPHMA.

BUJbYIIIKApH
KOTayuma ¢

Moxxe Op30 cryctut. Teperom ofjenieHuM|

Ha Kpak ympaBba ce MoMohy ckioma ¢

[yrpal)eHOM KyKOM HIIH OCTAJINX JO0/aTaKa 3
TOBAp M IH3abe Y NoceOHe CBpXe.

- yAapHUM OyIIeHeM,
- KPY)KHUM OyLiemeM,
Bynmnna

aTHOT MjecTa Ha Jpyro.

Cpoj 3a Oymiere pyra Ha IpauIHIITHMA:

- KPY’KHO YJJapHUM OyIICHEM.
[ToxoMm Oymiema OyLIMINIIE Cy HETOKPETHE,
[Mory ce caMOCTaTHO KpeTaTH O]l jeIHOT]

[Kombaju

jesTHOM Tporecy.

[PajHa MallMHA HaMHUjeHEHa 3a IKETBY)|
[Pa3HMX JKMTapHIa, KOja pajHE OINeparuje]
breTBe, BpIIHAOe U BHjamba jKHTa 00aBiba Y|

'nonmanuia acdanra

[loxpeTHa pajHa MalldHA 33 YKIABHAambe]
MaTepHjaia ca KOJOBO3HOT 3acTOpa ITyTHHX]
caoOpahajuuna ynotpebsbaBajyhu MoTopHY|
LUTHH AP, HA YUjoj Cy NOBpLIKHE yrpabheny|
atati 3a CTpyrame; TOKOM CTpyrarba BaJbli|

OTUPAjy U CTPYHKY KOJIOBO3HHU 3aCTOP.

[ Dynnmiep 3a mytee[l[lokpeTHa — pagHa  MalldHA

M3Be 0y  HMOBPIIMHCKHX

3OHjarbe.

[ynoTpebsbaBa TpPH H3CPafmBK  MyTEBa
crojeBa

IrpaljeBUHCKOT MaTepujana Kao LITO
OuTyMeHCKa MjenaBuHa, OCTOH M NIJbYHAK.
OuHuIIEpM MOTY HMaTH paBHAIMIY 34

je

(Ocraino
[HABCACHUM ITIOTIHMCOM.

PajHe ManmHe Koje HuCy oOyxBalieHe rope

Basbak

PasHa Mammna Koja 30HMja MaTepujai, HIp.|
KaMeHy CHTHEX, 3eMJbaHe HIM ac(alTHel
Bactope, BasbambeM, HaOMjarbeM M|
BrOpainjama pagHor anara. Moxe OutH Hal
[BJIACTUTH TIOTOH, BYYCHH, C OIIEPATOPOM|
KOji XO/1a M3a Ehera Wik y 00JIUKY J0AaTKa|
Ha Hocehy paHy MaIuHy.

6. BpojeBu 3a JonymaBame KOJHUX 03HAKA Koje ce
ynorped/baBajy 3a pa3inuuTe BpCTe HAATPATHLI

[MoTokynTusarop caj

Bo3nio Ha MOTOPHH IOTOH C jEAHOM HIIH|
IBije 0cOBHMHE M TOTOHCKMM MOTOPOM JI0 12]
KW, KOHCTPYyHCAHO Ja By4e, IOTUCKYje HIIH|

Mjeraniia 3a 6eToH|

IPHKOJIUIIOM
Hocu opyha 3a pasHe mOJbONPHBpE/HE]
aJ10Be.
PajHa MammHa 3a npunpemy OeToHa WY
ManTepa 0e3 o003uMpa Ha Ha4yMH yTOBapa.
(CamoxozHa P P yToBapa,

Mujemama ¥ UcToBapa. PagHoM MammHOM|
ce MoOXe ympaBJbaTH C  HOBPEMEHHM|
pekuMMa UM CTaJIHo.

[Uncray ynuna

CTpoj 3a MeTembe U CaKyIbambe HOMETEHOT]
cmeha, ¢ orpeMoM Koja MeTe OTraTke mpemMa)l
oTBOpY 3a ycHcaBambe H KOja IOTOM|
THEyMaTCKH OpP3UM CTpYjarmeM Ba3ayxa M|
IMEXQHUYKHUM CHUCTEMOM KYIUUbCHA MPEHOCH
oTraTke 10 30MpHOr JujeBka. Ypebhaju 3
METEHE U CaKyIUbalkhe MOTY CE€ HAJIA3UTHU HAJ
Moce6HOj KaMHMOHCKO] IIAcHjH WIH OuTH|
lyrpahenn Ha Biactury macujy. Ompemal
Moxxe OuTn npuyBpiifieHa MM pacTaB/bUB
Kao y ciydajy 3amjemHBe Kapocepuje.

(CamoxozHa
jnu3anuia

Plusamuma ¢ kpakoM Ha BIACTHTU IIOTOH|
koja ce mokpehe, ¢ mnm Oe3 Tepera, Oe3f
motpebe 3a yTBpheHOM cTa3oM M 4Hja je
cTabuaHOCT ocurypana TexuHoM. Kpehe cef
Ha Trymama, TycjeHMI[aMa WIH JpYyrHM|
cycTaBuMa TOKpeTama. Y  HEIOKPETHOM|
osoxajy MOXe ce TOAYTIPHjeTH|
oClIOHIMMA WM APYTHM J0faIMMa  KojHu|
mosehapajy HjeHy crabumnocT. Hanrpansjal
[IOKpeTHE M3AIMIE MOXKE CE OKPETaTH Y|
yHOM  Kpyry, JjelTMMHYHO —WIH ¢
HenomuyHa. OOWMYHO je ompemibeHa ¢f
jelHMM ~ WIM  BHING  JM3aNa /Wy
XUIpay TMIHEM [AITHHAPHMA 3a TIOAH3atbe U]
crymrame kpaka n Tepera. Kpak mokperHe]
n3amme  MOXe  OMTH  TeIECKOICKH,|
ApTHKYIMpaHH, PENIeTKACTH WM HHXOB

KomMOuHaIMja, a OOJIMKOBAaH je Tako ja cel

Bpojuana
o3maKa Onuc Haarpaame

01 [atdopma
(OTBOpeHa HarpajiEba; NI

02 (OTBOpeHa HaArpajba ca YTOBaPHOM ILTATGOPMOM; MK
(OTBOpeHa Ha/irpaiba ca IU3aIHIIOM; HIX
(OTBOpeHa HaArpajba ca JU3AIHIIOM U YTOBAPHOM IIaT$hopMoMm;

03 [3aTBOpeHa Haarpaba; UiIK
3aTBOpEHa HarpaIma ca YTOBapHOM IIATGOPMOM;
[Kitnmaty3upaHa HaArpaamba ca M30JIMPAHIM 3UI0BHMA H OLPEMOM

a O/IpIKaBarbe YHYTPAIEhe TEMIIePaType; HIlH
04 [KnmaTtr3oBaHa Haarpagba ca U30JHPAHUM 3UI0BHMA H OIPEMOM]
a  olpXkaBamke YHYTpAllle TEMIIepaType ca  YTOBApHO!

maTpopmom

05 [Knmatusupana HaArpajma ca M30JMPaHUM 3UA0BUMA Oe3 onpeme]
Ba osipKaBame YHYTpaIImhe TeMIepaType

06 IC GounoM nepagom

07 1I3MjemrBa Harpajiba

08 [Hocau koHTejHEpa

09 Ca Tu3amuIIoM ¢ KyKOM

10 [Kunep; nin
[Kirep ca qu3anuiom;

11 L {cTepHa

12 [ [1icTepHa 3a MpeBoO3 OMACHUX MaTepuja

13 3a IpeBO3 JKMBOTHHA

14 [3a peBo3 Bo3MIA

15 IMjeranuia 3a 6eToH

16 [Tymmia 3a 6eToH

17 3a npeBo3 Tpymana; uim
[3a peBo3 Tpymana ca JU3aIHIoM

18 3a cKynbame 1 0/1BO3 OTIaIa

19 3a unnrheme ynuia 1 0J1BojIa U Iparbe yIuna

20 [Komnpecop

21 3a npeBo3 uamana

22 [3a peBo3 jenpriina

23 [lokpeTHa NpoIaBHHUIIA WITH H3JI0T

24 3a 1peBo3 HeHCIpPaBHUX BO3MIIA

25 [MepieBune

26 Vlianuia (ocuM ayTo IM3alnIe W3 BO3WIA CIIEIUjaHe HaMjeHe Y|
rauku 9.2.5.)

27 /In3annna mwiatpopma

28 [bynminna

29 [HyCKOMOHO MPUKJBYYHO BO3MIIO (J1a0yauia)
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30 [3a npeBo3 crakia

31 BatporacHo

[Hanrpanma koja Huje o0yxBalieHa mormcoM taukama 1-31.
3a npeBo3 muena;
[Eniextpo-arperatom;

3a unmheme cHujera;

3a 071803 dekanija;

3a KOMyHaTHE yciyre;
[Panonua;

[KiHO mpojexTop;

3a ¢pyoporpaducame;

bude;

3a 3a6aBy;

PTB;

T eIeKOMYHHKALIH]CKO;
JAMOynaHTa;

lbuGoTeka;

lamnep;

Tersbad ca CeToM H N3aITHIIOM;
IMjewanuua ca mymrom 3a 6eToH;
OcTaio;

99

IpHKJbYYHO 32 IPEBO3 IyTHHUKA;...)

7. Bo3una kareropuje T u C
Tpakropu ca TOYKOBUMA:

Kareropuja Bo3uia

O0JIMK Kapocepuje

Objammeme (1edpuHnmja)

T1-Tpaxrop

Ca kabuHOM

be3 kabune

T2-Tpaxtop

Ca kaGuHOM

be3 kabune

T3-Tpaxrop

Ca kabuHOM

be3 kabune

T4-Tpaxtop

Ca KabuHOM

be3 kabune

T5-Tpaxrop

Ca KkabuHOM

be3 kabune

TpakTopu ca rycjeHumnama:

Kareropuja Bozuia | O6iauk kapocepuje Objammeme (1epunnnuja)
Ca KkabuHOM -
C1-Tpaxtop Be3 kabuue -
Ca kabuHOM -
C2-Tpaxtop Be3 xabune -
Ca KkabuHOM -
C3-Tpaxtop be3 kabune -
Ca kabuHoM -
C4-Tpaxtop Be3 kabune -
Jlonarak 2.
HAMJEHA BO3UMJIA
MotopHa ¥ mpuKJbyuyHa ~ BO3WJIA  CIyKe  3a

[IPEeBO3/TPaHCHOPT MyTHHKA (0coba) u Tepera (CTBapu), Kao u

3a BpiIewke oapeleHor pana.
Jlucra HamjeHa 3a cBa BO3MIIA je:
- JABHU ITPEBO3 ITYTHHKA;
- JABHU ITPEBO3 TEPETA;
- TAKCH ITPEBO3;
- PEHTAKAP ITIPEBO3;
- ITPEBO3 3A BJIACTUTE ITIOTPEBE;
- IMPEBO3 IOCMPTHIUX OCTATAKA;

- OCTAJIO (oBa HamjeHa ce Oupa 3a ITyTHHYKH
ayTOMOOMII M OCTaja BO3WJa KOjuMa He OJroBapajy

HaBeJICHEe HaMjeHe);

- 3A BPHIEWLE PAJJIA (3a PAJJHE MAIIMWHE,
BO3UJIA, Te
MNPUKJbBYUHUX BO3WUJIA o6muka Kapocepuje:
Pagno..
- BOJHO (Bosmna OpyxaHux

TPAKTOPE,

D

TEPETHA

cHara boche wu

XepLeroBsuse);
- AVYTO-IIKOJIA.

Jonarak 3.
Kpurepuju 3a pazBpcraBame Bo3uiia y kareropujy N

1.

4.1.

4.2.

6.1.

6.2.

7.

8.

Kareropuszanuja Bo3una y kateropujy N 3acHHBa ce Ha
TEXHUYKMM KapaKTepPUCTHKaMa BO3MJIA U3 Tayaka o 2. 10
6.
IIpocrop (mpoctopu) y kojeM (kojuma) ce Hanase cjencha
Mjecta Mopa (Mopajy) OMTH IOTIIYHO OJBOjeH (OJBOjECHH)
0]1 IPOCTOPA 3a TEPET.
U3y3eTHO 0of 3axTjeBa U3 Tauke 2. 0co0e M TEPET MOTy ce
HPEBO3UTH y HCTOM IIPOCTOPY IO YCIOBOM Ja je
MPOCTOP 3a TePET ONpeMIbeH 0e30jeIOHOCHUM HalpaBama
Koje cy oOJMKOBaHE TaKo Ja INTHTE ocobe Koje ce
[PEBO3€ OJ1 MOMHUIIaha TepeTa THjEKOM BOXKEbE, TOCEOHO y
CIIy4ajy jaKor KOYeHa 1 BOXKHE y KpHBUHAMA.
CurypHOCHEe HallpaBe-HalpaBe 3a BE3UBAKE - KOjE CYy
HaMmujemeHe 3a 00e30jeluBame Tepera y CKiIaay ¢ Ta4KOM
3., Kao ¥ mperpajHi CUCTEeMH HAMHjCCHH 3a BO3WIIa YHja
Hajeeha m03BOJbEHA Maca He mpenasd 7,5 TOHA, MOpajy
OuTH 00JIHMKOBAaHM Yy CKIady ¢ oapenbama oxjesbaka 3. u 4.
Hopme BAC HMCO 27956:2010 "IlytHuuka Bo3uia-
O0e30jehuBame Tepera y  JOCTaBHUM  BO3WJIMMa
(pyprounuma)-3axTjeBU U MOCTYIILHM UCITUTUBAbA" .
3axTjeBn u3 Tauke 4. MOry ce Bepu(HKOBATH H3jaBOM O
yCKI1al)eHOCTH KOjy JOCTaBH Mpou3Bohau.
ANTEpHATHBHO, HCIYHEHOCT 3axTjeBa M3 Tauke 4.
npon3Bohau Moke Ja JOKYMEHTyje Ha oxarosapajyhm
HAa4yMH, [OJ YCJIOBOM Ja THUME 3aJ0BOJBU THjEJO 3a
xomouoranujy, na yrpahene Oe30jemoHOCHE Hampase
MoKa3yjy HCTOBpHjeJaH HHUBO 3allITHTE Kao LITO je
npexBul)a HaBeieHa HOPMA.
Bpoj cjenehnx Mjecra ocum cjeneher mjecta 3a Bo3aua, He
CMHje MpeJIasuTH:
(a) 6 3aBoszuna kareropuje N1;
(6) 8 3aBo3mia kareropuje N2 wmu N3.
Bo3uia Mopajy MMaTH HOCHMBOCT jefHaKy win Behy on
Mace IyTHHKA U3PaXEHE y KWIIOrpaMUMa.
VY TOM cMmuCITy, OBE jeJHAUYMHE MOpPajy OMTH 3a10BOJbCHE
y CBUM KOH(uUrypauujama, moceOHo Kajia cy 3ays3era cBa
cjencha mjecra:
(a) akojeN=0:

P-M2>100 kr;
(6) akoje 0 <N <2:

P-(M+N x 68)> 150 kr;
(1)

ako je N> 2:

P-(M+N x 68)>H x 68;
rije cioBa uMajy cibeaeha 3Hauema:
"P" je HajBeha TeXHHMYKHM [O3BOJbCHA YKyIHA Maca

BO3MJIA;
"M" je Maca BO3MJIa Y BO3HOM CTamby;
"N" je O6poj cjenehnx mMjecta ocuM MjecTa 3a Bo3ada.
Maca ompeme koja je yrpaheHa Ha BO3WIO pamu
cMjeruTaja Tepera (HIp. pe3epBoap WK APYTH Pa3IMIuTH
o0y Hajorpaime), pyKoBama TepeToM  (HIp.
IM3ainMia, Ooau3Ha  Iwiatgopma  uWTA), W 3a
o0e30jehuBame Tepera (HIp. HampaBe 3a 00e30jehrBame
TepeTa), MOpa ce YKIbYYUTH y M-Macy BO3HJIa Y BO3HOM
CTaHjy.
Maca onpeme Koje ce He ynoTpebbaBa 3a rope HaBeIeHe
cBpxe (HIIP. KOMIIPECOp, BUTIIO, CIEKTPUYHH I'eHEepaTop,
pamuonudys3ujcka ompeMa HUTIH.), HE YKIbydyje ce y M-
Macy BO3WJIa y BO3HOM CTamy paju ynorpebe rope
HaBeJicHe (opMmyIie.
3axTjeBH U3 Tadyaka ox 2. 10 6. MOpajy ce 3aJ0BOJBUTH 3a
CBE BapHjaHTe ¥ M3Be0€ THIIA BO3MIIA.
JlonaTHM  KpUTEpHjU 3a Pa3BPCTaBarbe
kareropujy N1.

BO3UNa |y
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8.1.

Bo3uiio ce mopa pasBpcraté y kareropujy N1 ako cy

HCIYH-CHU 3aXTHjeBaHU KPUTEPH]H.
AKO jefaH WM BHILE KPUTEPHja HUCY UCITYH-CHHU, BO3UIO
ce Mopa pa3Bpcratu y kateropujy M1.

8.2.

OcuMm ommTHX KpuUTepHja U3 Tadaka ox 2. mo 6.

Kputepuju u3 Tadaka on 8.2.1. mo 8.2.3.5. mopajy Outu
HCIYH-CHU 33 KaTeropHu3aliijy BO3WIa y KOjuMa MpocTop y
KOjeM ce Haja3d Bo3ay M TepeT IPeACTaBiba jeAHY
ujenuny (Hnp. Hagorpanmwa tuna "BB").

8.2.1. UnmeHnna 1a je 3uja WIN Iperpaja, MOTIyHO WM Jje-
JIOMHYHO, CMjeIITeH u3Mely pena cjemumra ¥ IpocTopa

3a

TepeT  He

HCKJbydyje 00aBe3y HCIyHmhaBama

3aXTHjEeBaHUX KPUTEPH]a.
8.2.2. Kpurepuju cy cibenchu:

(@

©)

()

Teper Tpeba OutH Moryhe yToBapuBaTH IpPEKO
3aIBUX BpaTa, BpaTa MNPTJbaXHUKA WIN OOYHMX
BpaTa Koja Cy oONMKOBaHA W IPOM3BEEHA 32 TaKBY
HaMjcHY;

y cilydajy 3aimbMX BpaTa WIM BpaTa NPT/baKHHKA,

OTBOp 3a YTOBapWBamE MOpa 3aJ0BOJHABATH
ciwenehe kputepuje:
I aKo je BO3MJIO ONPEMIBLEHO CaMO jEHUM PEIOM

cjequmita WM caMO CjeAWINTEM 3a B03ada,
BHUCHMHA OTBOpa 3a YTOBap Mopa na Oyne
Hajmame 600 MM;

II.  ako je BO3MJIO ONMPEMJbCHO C JBAa HJIHM BHILE
penoBa cjeauiTa, BUCHHA OTBOPA 32 yTOBAp
Mopa z1a Oyzne HajMame 800 MM, 10K ITOBpIIMHA
oTBOpa Mopa 6uTH Gapem 12 800 m?;

HOpOCTOp 3a TepeT Mopa MHCIymaBaTH cibernehe

3axTjeBe:

"mpocTop 3a Teper" 3HAYM QU0 BO3WIA KOjH Ce

Hajasw u3a pena (penosa), cjequIuTa HIM H3a

cjequmiTa 3a BO3aya aKko je BO3WIO ONIPEMJBEHO CaMo

CjeIUIITEM 32 BO3a4a;

. mommmma mpoctopa 3a Teper y HajBehem
JHjeny Mopa OUTH paBHa;

II. kama je BO3WIO ONMPEMJbEHO jEAHHM PEIOM
cjequuita WIM jeOHUM CjeIMINTEM, HajMamba
Iy’KMHa TPOCTOpa 3a TepeT MOpa H3HOCHUTH
6apem 40% pazmaka OCOBHHa,

III. xama je BO3WJIO ONMPEMJBEHO C JIBA HJIM BHUIIIE
penoBa cjenuiiTa, HajMama JyXKHHA [IPOCTOpa
3a TepeT Mopa usHocutH G6apem 30% pa3maka
OCOBHHa.

Kaga ce cjenumra y 3agmeM peay CjeuINTa MOTY
VKJIOHHTH M3 Bo3mwia 0e3 ymoTpebe moceOHOT anara, 3aXTjeBH
3a Iy)XKHHY TIPOCTOpPa 3a TEPET MOpajy OUTH UCIyHEHHU Kajia Cy
cBa cjequuita yrpaljena y Bo3uio;

8.2.3.
8.2.3.1.

(@

©)

IV. 3axTjeBu 3a qy)KHHY IIPOCTOpA 3a TEPET MOPajy
OWUTH UCIYHjEeHU Kajga Cy CjelulITa y HpPBOM
peny WIM Yy 3ailmeM pely, 3aBHCHO O
CHUTyallWjH, YCIPaBJbEHA y CBOj YOOWYajeHH
T0JI0Ka] ¥ KOjeM HX yHoTpeOJbaBajy MyTHHIN

y BO3HITy.
[MToceGuu ycioBH 3a Mjepemne
Hebununuje
"Bucuna omeopa 3a  ymoeapusaree”  3HaUU

BEPTUKAJIHH pa3Mak u3Mel)y IBHjy BOZOpaBHUX
pPaBHH O KOjUX jemHa AOAWpYje HAjBUIIY TaudKy
JOEbET JIjesia 0TBOpa BpaTa, a Apyra HajHWKy TauKy
ropser JiMjesia 0TBOpa Bpata,

"nospwuna omeopa 3a ymosapusarbe” 3HAYU
HajBeha mOBpmIMHA TIpaBOyIJIe MpoOjeKIHje Ha
BEPTHKAIHY paBaH, OKOMHTY Ha CpPEIHUIIY OC

()

8.2.3.2.
@

(©)

(w)

(m)

8.2.3.3.
(@

(©)

8.2.3.4.

BO3WJIA, HajBeher oTBOpa Kaja cy 3a[mba BpaTa Win
BpaTa IPTJbaXKHUKA LIUPOM OTBOPEHA;
"pasmax ocosuna” 3a morpebe ymorpebe ycioBa u3
tagyaka 8.2.2. u 8.3.1. cmatpa ce pazmakoM u3mely:
I.  ocu mpenme OCOBHHE M OCH APYTe OCOBHHE Y
CITy4ajy BO3WJIA C IBHj€ OCOBHHE; HITH
II. ocu mpemme OCOBHHE UM OCH 3aMHUILIjEHE
OCOBHHE KOja je jeIHaKO yAaljeHa oj Ipyre u
Tpehe ocoBHHE y ciydyajy BoO3Wwia C TpHU
OCOBUHE.
Hawmjemrame cjeaumTa
cjeluIiTa ce HaMjemTajy y CBOje Kpajibe 3ambe
MOJIOKaje;
HACJIOH CjelUIlNTa, aKo C€ MOXE HaMjeIlTaTH,
HaMjelTa ce Tako Ja Ce MOXE CMjeCTUTH
TPOAMMEH3HUOHAHA HAMIpaBa 3a OApelHBame Tauke ¢
HaruOboM Tpyma of 25 cTerneHy;
HACJIOH CjeIuINTa, ako Ce HE MO)KEe HaMjelITaTH,
Mopa OuTH y T[OJOXKajy KOjHu je OIpeno
npou3sBohad;
aKo ce CjeAMINTe MOXKE HaMjeIlTaTH MO BUCHHH,
HaMjeIlTa ce y CBOj HAjHIKHU ITOJI0KA].
VYcnosu 3a Bo3uio
BO3WJIO MoOpa OuTH y cTamy onrepehema Koje
oaroeapa merosoj Hajaehoj 103BosbeHOj MacHy;
TOYKOBH BO3MJIa MOpajy OWTH yCMjepeHH paBHO
Harpujen.
3axTjeBu u3 Tauke 8.2.3.2. He MPHUMjEH]jyjy ce Kaaa je

BO3WJIO ONPEMJbEHO 3HIOM WIH HperpagoM uMelhy
Iy THAYKOT ¥ TOBAPHOT MPOCTOpA.

8.2.3.5.
(@
(©)
()

8.3.

Mjepeme ayKuHE IPOCTOpPA 3a TEPeT

Kaja BO3WIO HHUje ONPEMJbEHO MPErpajgoM WiIn
3UI0M, Jy)XHHA C€ MOpa MjepUTH OJ BEpTHKAJHE
paBHUHE KOja JOAMpYje HAJUCTYPeHUjy TauKy
3ammer AWjeNla BpXa HAcJIOHA CjeUINTa 10 3ambe
YHYTapihe paBHUHE BpaTa WM BpaTa NPT/baXKHHKA,
y 3aTBOPEHOM I10JI0XKAjY;

KaJia je BO3WJIO ONPEMJbEHO HPErpasioM WIH 3UIO0M,
Iy’KMHa c€ MOpa MjepHTH O]l BEPTHKAIHE PaBHUHE
KOja JOAMpyje HAjUCTYpeHHjy TauKy IIperpane y
TOBapHOM IIPOCTOPY IO 3aIie YHyTapmhe paBHUHE
BpaTa WIM BpaTa NPTJbaKHUKA, 3aBUCHO O] TOra
LT je MPUM]jCIHBO, Y 3aTBOPEHOM IIOJIOKA]Y;
3aXTjeBH 3a JYXKHHY MOpajy OHUTH HCIYyHEHU
HajMame [y)X BOJOpaBHE JIMHHjE Yy Y3IYKHO]
BEPTHKAIHOj paBHUHU KOja  TIPOJIa3H  Kpo3
CpeAMIIY OC BO3WJIA Ha HUBOY IIOZA IIPOCTOpa 3a
Teper.

OcuM OmIITHX KpUTepWja U3 Tadaka ox 2. g0 O.

kputeprju u3 tadaka ox 8.3.1. mo 8.3.4. mopajy Outn
HCITyH-CHU 32 KaTeropu3alyjy BO3MWIa KOJ KOra TOBapHH
IIPOCTOP ¥ IPOCTOP 3a BO3a4a HUCY y UCTOj I[jeJIMHU (HIIp.
o6k kapocepuje BE)

8.3.1.

AKO je BO3WIO OINPEMJBCHO 3aTBOPCHUM THUIIOM

HaJIorpajbe npuMjemyje ce cibeaehe:

(@

(©)

()
8.3.2.

Teper Tpeba OuTH Moryhe yToBapuBaTH IPEKO
3aQBUX BpaTa, BpaTa MNPTJ/baKHHKA WIA 3aImber
OKHA, WM Ha APYTY HauMH;
BHCHHA OTBOpA 3a yTOBap Mopa jaa Oyne HajMame
800 MM, OK MOBpIIMHA OTBOpa Mopa OuTH Oapem
12 800 uv’;
HajMarba Jy’KUHA [IPOCTOPA 33 TEPET MOPa U3HOCHTU
6apem 40% pa3maka OCOBHHA.
Bo3miio xoje ©Ma OTBOpEHH TOBapHHU IPOCTOP, MOpa

Jla UCITyHW caMO YCIIOBE IPONHUCaHe y IMojTadkama (a) u
() Tauke 8.3.1.



Broj 26 - Stranica 38

SLUZBENI GLASNIK BiH

Petak, 5. 4. 2019.

8.3.3.  3a mpumjeHy oxpenbu u3 tauke 8.3. mpumjemyjy ce
neduauMje U3 Tauke 8.2.

3axTjeBU C O003MPOM Ha Jy)XHHY MOpajy OuTH
UCIYECHU Iy’ BOJIOPaBHE LIPTE KOja JIKH Y Y30YKHO]
pPaBHHMHH KOja NpOJa3d Kpo3 MOAYXKHY OCy BO3MJIa Ha

Pa3MHHU NOIHHUIIE TPOCTOPA 38 TEPeT.

8.3.4.

Honarak 4.

IHocTynak 3a npoBjepaBame MOXKe JIU Ce BO3HIIO0
KATeropu3upaTH Kao TEPeHCKO BO3UJIO0

0. YonmreHo

0.1 3a morpebe pa3BpcTaBama BO3MIA KA0 TEPEHCKO BO3HIIO
MpuMjeyje ce TMOCTYNaKk KOju je ONHCaH y OBOM
Jonatky.

1. YciaoBH HCIMTHBAaKkA 32 TeOMETPHjCKa Mjepema

1.1. Bo3swuna koja npunazajy kareropuju M 1 wiu N 1 tpebajy
ourtn Oe3 omnrepehema, ¢ HCIUTHOM JYTKOM Koja
oxroapa Mjepama 50% Mymike momynanuje Koja je
[OCTaB/bCHA HAa BO3a4YKO CjeAMIITE M  ONpEeMJbCHa
pacxyiaJHOM TeKyhHHOM, Ma3HBOM, T'OPUBOM, ajlaTOM WU
pe3epBHUM TOoukoM (ako ce ucrnopydyje kao OEM
omnpema).

HcrutHa 1yTka MOXE C€ 3aMHjeHHTH Ca CIHIHOM
HaIlpaBOM HCTe Mace (HaBecTu Macy, 75/79/...).

1.2. Bo3mma, ocuMm Bosuwna u3 Tauke 1.1., Mopajy ce
ONTEPETUTH [0 CBOje HajBehe TeXHWYKH OOMyLITEeHEe
ykymnHe Mace (NDM).

Pacniogjena mace 1mo ocoBMHama Mopa OWTH TakBa Ja
NIPE/ICTaB/ba HAJHENOBOJBHUJH CIydaj C OO3MpOM Ha
3amaHe KpuTepuje.

1.3. Bo3mio koje je mMpeacTaBHUK THIIA MOpa C€ IOCTaBUTH

TEeXHUYKOj CciyxOu y ycioBuMma Koju cy oapehenu y
tayku 1.1. unu 1.2. Bo3unao mMopa OUTH 3ayCTaBJbEHO, C
TOYKOBHMA YCMjEpPEHIM PaBHO HaIpHje/l.
Tno Ha kojeM ce 00aBJbajy Mjepema Mopa OWTH IITO je
Moryhe Bume paBHO M BojopaBHO (HajBehm Harub ox
0,5%).

2. Mjepeme yriiopa npemer 4 3aJmber Npemycra u yria

KOCHHe

2.1. Tlpenmu NpUIa3HH yrao Mopa ce€ MjEepUTH Yy CKIaay C
TaykoM 6.10. Hopme UCO 612:1978.

2.2. 3agmu NpWIa3HH yrao Mopa c€ MjEpPUTH Yy CKIamy C
tagkoM 6.11. Hopme UCO 612:1978.

2.3. VYrao mpenpeke Mopa ce MjepuTH y CKJIaay ¢ TaukoM 6.9.
Hopme CO 612:1978.

2.4. Tlpn wMmjepemy 3aamer MpWIAsHOr Yyria, HampaBe 3a
3aIITUTY O 3aJikber IOo[IHjeTama Koje Ce MOTy
HaMjeIITaTH 110 BHCHHU MOTY CE€ HaMjeCTHTH Y TOpIbH
MOJIOXKA].

2.5. Oppenba u3 Ttauke 2.4. He cMaTpa ce kao obaBe3a na
OCHOBHO BO3WJIO Oy/e CEpHjCKH ONPEMJbCHO 3alITUTOM
on 3ammer nomiujerama. Mebhytum, npoumsBohau
OCHOBHOT BO3WJIa MoOpa 00aBHjecTHTH Ipou3Bohada y
cipeneheM CTymmby Ja BO3WIO MOpa 3aJ0BOJbABATH
3aXTjeBe 3a yrao KOCHHE KaJ[a Ce ONPEMH Ca 3aIITHTOM OJ
3a/iber MO/UTHjeTamba.

3. Mjepeme KIupeHca

3.1. 3paunoct ox Ti1a n3Mmely ocouna (Kiupenc)

3.1.1. "Kaupenc" 3Haun Hajkpahn pa3Mak u3Mely paBHUHE TiIa
1 HajHIDKE UBPCTE TauKe BO3MIIA.
3a mpuMjeHy Te AeduHHIHUje y3UMa ce Yy O03Up pa3Max
usMel)y 3aimbe OCOBHUHE HpElie Ipyle OCOBMHA M IIPBE
OCOBHHE 3a/Iib€ IPyIe OCOBHHA.

au i
10—

1

3.1.2. Hujeman ¢UKCHH KpYTH AMO BO3MIa HE CMHje ce
HaJIa3UTH YHYTap OCjeHYeHEe MOBPIIMHE Ha CIUIHU TOpe.
3.2. KuumpeHc ucnopa HeKe OCOBHHE

"Knupenc" 3HauM yOajbeHOCT 10 TJA WCIOJ HajBHILE
Tayke JIyKa KPYXKHHUIE, KOjU IPOJIa3H KpPO3 CPEIMINTE
MOBPIIMHE JIOAMPA TOYKOBA C TJIOM jeIHE OCOBHHE (KO
JBOCTPYKHX TOYKOBA TO je YHyTapI-H TOYaK), M JOAUpY]je
HAjHIDKY YBPCTY TauKy Ha BO3WITy u3Mely ToukoBa.

32.1

3.2.2. 3aBuCHO on CciydYaja, Mjepeme KIHpeHca Mopa ce
MIPOBECTHU Ha CBAKOj Ol OCOBHHA je[IHE IPyIie OCOBUHA.
"CrocoOHOCT ~ caBiajgaBama  ycroHa" O3HauaBa

CrocoOHOCT BO3WJIAa Ja caBiaga HekW ycrnoH kpehyhu ce

paBHOMjepHOM Op3MHOM 0Oe3 IojaBe MOMY>KHOT MM OOYHOT

KJIM3amba TOYKOBA.

CnocoOHOCT caBiiajaBamba yCIOHA 3a BO3WJIA KaTeropuje

M2, M3, N2 unmu N3 ce oapelyje ucnutuBamem. Ha 3axtjeB

CIIOCOOHOCT caBlajaBama YCIIOHA MOXE C€ JEeMOHCTpUpAaTH

METO/IaMa BUPTYaIHOT HCITUTHBAMbA.

Na osnovu ¢lana 203. stav 3., a u vezi sa ¢lanom 252.
Zakona o osnovama sigurnosti saobra¢aja na cestama u Bosni i
Hercegovini ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 6/06, 75/06, 44/07,
84/09, 48/10, 18/13, 8/17, 89/17 i 9/18), ministar komunikacija
i prometa, u saradnji sa entitetskim ministarstvima unutra$njih
poslova u Bosni i Hercegovini i Policijom Brcko Distrikta
Bosne i Hercegovine, donosi

PRAVILNIK
O IZMJENAMA I DOPUNAMA PRAVILNIKA O
DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM
OPTERECENJU VOZILA, O UREPAJIMA I OPREMI
KOJU MORAJU IMATI VOZILA I O OSNOVNIM
UVJETIMA KOJE MORAJU ISPUNJAVATI UREDAJI I
OPREMA U SAOBRACAJU NA CESTAMA

Clan 1.

U c¢lanu 2. Pravilnika o dimenzijama, ukupnoj masi i
osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju
moraju imati vozila i o osnovnim uvjetima koje moraju
ispunjavati uredaji i oprema u saobracaju na cestama ("Sluzbeni
glasnik BiH", br. 23/07, 54/07 i 101/12), iza stava (4) dodaje se
novi stav (5) koji glasi:

"(5) Pozivanje na jednoobrazne tehnicke uvjete znaci
pozivanje na odgovaraju¢e naredbe o homologaciji
odnosno odgovarajuée UNECE pravilnike. Pozivanje na
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zadnju verziju jednoobraznih tehni¢kih uvjeta znaci
pozivanje na zadnju verziju UNECE pravilnika.".

Clan 2.
U ¢lanu 4. briSu se ta¢. 1) i m).

Clan 3.
U ¢lanu 6. u stavu (1) tacka e) se briSe.

Clan 4.
U ¢lanu 8. u stavu (1) tacka a) mijenja se i glasi:
"a) Sirina
1)  moped 1,00 m;
2)  motorno vozilo na dva i tri tocka i ¢etvorocikl
(ukljucujuéi i laki), osim vozila iz alineje 1)
ove tacke 2,00 m".
Clan 5.
U ¢lanu 11. u stavu (5), tacka a) mijenja se i glasi:

"a) Vozilo na dvije osovine

1) motorno vozilo, osim autobusa, i prikolica; 18,00 t

2) motorno vozilo, osim autobusa, sa pogonom na alternativnal 19,00 t
goriva - najveéa dozvoljena ukupna masa iz alineje 1) ove tacke]
moze se povecati za dodatnu masu koju zahtijeva tehnologijal

primijenjenih alternativnih goriva, a najvise za 1,00 t;

3) autobus; 19,50 t"

U c¢lanu 11. u stavu (5), tacka b), se mijenja i glasi :

"b) Vozilo na tri osovine

1) motorno vozilo; 25,00 t

2) motorno vozilo sa pogonom na alternativna goriva-najvecal 26,00 t
dozvoljena ukupna masa iz alineje 1) ove tatke moze sef
povecati za dodatnu masu koju zahtijeva tehnologijal

primijenjenih alternativnih goriva, a najvise za 1,00 t;

3) motorno vozilo ako je pogonska osovina opremljena sal 26,00 t
udvojenim pneumaticima i vazdu$nim oslanjanjem ili drugim|
oslanjanjem koje se prihvata kao ekvivalentno; ili ako je svakal
pogonska osovina opremljena sa udvojenim pneumaticima i prij
tome najvece osovinsko opterecenje bilo koje osovine ne prelazi

9,50 t;

4) motorno vozilo iz alineje 3) ove tacke sa pogonom na] 27,00t
alternativna goriva-najveca dozvoljena ukupna masa iz alineje
3) ove tatke moze se povecati za dodatnu masu koju zahtijev
tehnologija primijenjenih alternativnih goriva, a najvise za 1,00
L

5) zglobni autobus; 28,00t

6) Zglobni autobus sa pogonom na alternativna goriva-najvecal
dozvoljena ukupna masa iz alineje 5) ove tacke moZe se
povecati za dodatnu masu koju zahtijeva tehnologijal
primijenjenih alternativnih goriva, a najvise za 1,00 t;

29,00 t

7) Prikolica.". 24,00 t"

U ¢lanu 11. u stavu (5), tacka c), se mijenja i glasi :

"c) Vozilo na Cetiri osovine

1) motorno vozilo sa parom duplih osovina, kod kojih je| 32,00t

rastojanje izmedu njihovih sredista najmanje 4 m;

2) motorno vozilo sa najmanje dvije upravljajuce osovine ako je| 32,00 t
pogonska osovina opremljena sa udvojenim pneumaticima il
vazdu$nim oslanjanjem ili drugim oslanjanjem koje se prihvatal
kao ekvivalentno; ili ako je svaka pogonska osovina opremljena]
sa udvojenim pneumaticima i pri tome najvece osovinsko|

opterecenje bilo koje osovine ne prelazi 9,50 t;

3) nezavisno od odredbi alineja 1) i 2) ove tatke najvecal
dozvoljena ukupna masa vozila, izrazena u tonama (t), ne smije
prelaziti petostruku vrijednost rastojanja izmedu osa osoving]
najblize prednjem i osovine najblize zadnjem kraju vozila,
izrazenog u metrima (m).".

U ¢lanu 11. u stavu (6), tacka d), se mijenja i glasi :

"d) skup vozila koji sacinjava troosovinski teglja¢ sa dvoosovinskom| 44,00 t
ili troosovinskom poluprikolicom kada, u intermodalnim prometnim|
operacijama, prijevozi jedan ili viSe kontenjera ili izmjenjivih|
Inadgradnji najvece ukupne duzine 45 stopa.".

U ¢lanu 11. u stavu (6), iza tacke d) dodaje se nova tacka
e), koja glasi:

"e) skup vozila koji safinjava dvoosovinski teglja¢ sa troosovinskom| 42,00 t
poluprikolicom kada, u intermodalnim prometnim operacijama,
prijevozi jedan ili viSe kontejnera ili izmjenjivih nadgradnji najvece

kupne duzine 45 stopa.".

U ¢lanu 11. u stavu (7), tacka a) se brise.
Dosadasnje ta¢. od b) do h) postaju ta¢. a) do g).

Clan 6.
U ¢lanu 12. u stav (2), iza teksta "tacka c),", brise se rije¢
"ili", i u novom redu dodaje tekst:
"42,00 t; ¢lan 11, stav (6), tacka e), ili".
U ¢lanu 12. u stavu (2), ispred rije¢i "odnosno", dodaje se
tekst " 42,00 t,".

Clan 7.
U c¢lanu 15. u stavu (1), u tacci a) rije¢i "kombinirane
automobile", se briSu.

Clan 8.

U c¢lanu 16. stav (1), iza rijeci "mijenjati" dodaje se
"pravac i", a reCenica "Pomoc¢ni sistem mora konstruktivno biti
izveden tako, da njegov eventualni kvar ne utice na upravljivost
vozilom" se brise.

Clan 9.
U ¢lanu 17. stav (2), se mijenja i glasi:

"(2) Pod koc¢nim sistemom iz stava (1) ovog
podrazumijevaju se, na nacin predviden
pravilnikom:

a) radna kocnica,

b) pomoéna kocnica,

c) parkirna kocnica,

d)  dopunska koc¢nica za dugotrajno usporavanje.".

U ¢lanu 17. iza stava (5), dodaje se novi stav (6), koji
glasi:

"(6) Dopunska kocnica za dugotrajno usporavanje vozila
omogucava stvaranje i odrzavanje kocnog efekta bez
znatnog smanjenja performansi u dovoljno dugom periodu
vremena, i izvodi se na nacin da je voza¢ moze aktivirati
sa vozackog mjesta pri ¢emu jedna njegova ruka mora
ostati slobodna radi upravljanja vozilom.".

Dosadasnji stav (6), postaje stav (7).
Clan 10.
U €L 19. i 20. rije¢i "sistema" zamjenjuju se rijecju

"kruga".

¢lana
ovim

Clan 11.
U c¢lanu 24, u stavu (2), briSu se rije¢i "i dejstvuju vise
nego §to je to neizbjezno".
Clan 12.
U ¢lanu 25. u stavu (2), iza teksta "pokaziva¢ smjera",
dodaje se interpunkcijski znak "zarez", i tekst "ugaona svjetla,
manevarska svjetla".

Clan 13.

U clanu 26. u stavu (1), iza tacke e) briSe se
interpunkcijski znak taCka, dodaje se interpunkcijski znak
zarez, i nove tac. f), g) i h), koje glase:

"f) ugaono svjetlo;

g) manevarsko svjetlo;

h)  spoljasnje pristupno svjetlo.".

Clan 14.

U ¢lanu 28. dodaju se novi st. (10), (11) i (12) koji glase:
"(10)Dozvoljeno je automatsko prilagodavanje karakteristika

svjetlosnog snopa kratkog svjetla razlicitim uvjetima

njegovog koris¢enja - prednji prilagodljivi svjetlosni

sistem.
(11) Prednji prilagodljivi svjetlosni sistem iz stava (10) ovog
Clana moze sadrzavati automatsko prilagodavanje

svjetlosnog snopa dugog svjetla u odnosu na prisustvo
vozila koja mu dolaze u susret i/ili mu prethode, bez
uzrokovanja nelagode za vozaca i druge ucesnike u
saobracaju - prilagodljivi dugi svjetlosni snop. Prednji
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(12)

prilagodljivi svjetlosni sistem moze obuhvatati i funkciju
poboljsanog osvjetljavanja zavoja.

Prednji prilagodljivi svjetlosni sistem iz stava (10) ovog
Clana, i ako su ugradeni prilagodljivi dugi svjetlosni snop i
funkcija poboljSanog osvjetljavanja zavoja, moraju biti
odobrenog tipa i ugradeni u skladu sa jednoobraznim
tehni¢kim zahtjevima i nije dozvoljena njihova naknadna
ugradnja.".

Clan 15.
U ¢lanu 29. u stav (5) rijeéi "sistem za puStanje u rad ili

gasenje motora nalazi u takvom polozaju koji omogucava
normalan motora. Ukoliko nije ispunjen jedan od prethodna dva
uvjeta ovog stava tada svjetla za voznju unatrag ne smiju se
mo¢i upaliti odnosno ostati upaljena" mijenjanju rije¢ima
"komanda za ukljuCivanje pogonskog agregata nalazi u
polozaju koji omogucava njegov rad".

(M

@

©)

“4)
®)

(6)

(7
®)

)

(10)

Clan 16.
Iza ¢lana 32. dodaju se novi ¢l. 32a., 32b. i 32c¢., koji glase

"Clan 32a).
Ugaono svjetlo je svjetlosni uredaj namijenjen da osigura
dodatno osvjetljavanje prostora neposredno uz prednji
ugao vozila na strani na koju je, ili se namjerava da bude,
vozilo upravljeno.
Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
Cetvorocikla (ukljucujuéi i laki), dozvoljena je ugradnja
ugaonog svjetla, i to kao dva ugaona svjetla odobrenog
tipa.
Izuzetno, dozvoljena je ugradnja dva dodatna ugaona
svjetla odobrenog tipa u slucaju traktora i radne masine,
opremljenog na njegovoj prednjoj strani za ugradnju
izmjenljivih uredaja koji mogu uticati na funkcionalnost
svjetla iz stava (2) ovog Clana.
Na prikljuéno vozilo nije dozvoljena ugradnja ugaonog
svjetla.
U poduznom smislu, ugradnja ugaonog svjetla dozvoljena
je na najvecem rastojanju od 1 m od najisturenije tacke na
prednjem kraju vozila ka zadnjem kraju vozila, dok
najmanja dozvoljena udaljenost svjetleée povrSine
ugaonog svjetla od povrsine puta iznosi 0,25 m, a najveca
0,9 m. Ugradnja ugaonog svjetla nije dozvoljenana visini
vecoj od visine na koju su ugradena kratka svjetla glavnog
svjetla.
Izuzetno od odredbi stava (5) u slucaju traktora i radne
masine najveéa dozvoljena udaljenost svjetleCe povrSine
ugaonog svjetla od povrSine puta iznosi 2,5 m. Za
ugradnju dva dodatna ugaona svjetla iz stava (3) ovog
¢lana ova udaljenost se smije povecati do najvise 3,0 m.
Ugradnja ugaonog svjetla nije dozvoljena na visini vecoj
od visine na koju su ugradena kratka svjetla glavnog
svjetla.
Svjetlost ugaonog svjetla je bijele boje.
Ugaono svjetlo na jednoj strani vozila se ukljuuje samo
kada je ukljuen pokaziva¢ pravca na toj strani vozila i/ili
kada su zakrenuti upravljacki tockovi ka istoj toj strani, i
mora se iskljuciti sa prestankom ovih uvjeta.
Ugaono svjetlo smije se ukljuciti istovremeno na obje
strane vozila, bez obzira na ukljuenost pokazivaca pravca
i ugao zakretanja upravljackih tockova, samo kada je
ukljuéeno svjetlo za voznju unazad i, u tom slu¢aju, mora
se iskljuciti sa njegovim iskljucivanjem ili kada brzina
kretanja vozila prema naprijed premasi 10 km/h.
Ukoliko nije ukljuceno kratko svjetlo i/ili dugo svjetlo
glavnog svjetla, ili ukoliko je brzina kretanja vozila veca
od 40 km/h nije dozvoljeno ukljuéivanje ugaonog svjetla.

(11) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
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snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizovane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

Clan 32b).
Manevarsko svjetlo je svjetlosni uredaj namijenjen da
osigura dodatno osvjetljavanje prostora bo¢no od vozila
tokom manevra pri maloj brzini kretanja vozila.
Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
Cetvorocikla (ukljucujuéi i laki), dozvoljena je ugradnja
manevarskog svjetla odobrenog tipa, i to kao jedno ili dva,
po jedno na svaku bo¢nu stranu.
Na prikljuéno vozilo nije
manevarskog svjetla.
Manevarsko svjetlo mora biti usmjereno ka dolje, na nacin
da njegova svjetlea povrsina nije vidljiva posmatracu
koji se kreée po putanji oblika pravougaonika ¢ije su ivice
paralelne, odnosno okomite, na srednju poduznu ravan
vozila i nalaze se od njega na rastojanju od 10 m.
Svjetlost manevarskog svjetla je bijele boje.
Ukoliko nije ukljuceno kratko svjetlo i/ili dugo svjetlo
glavnog svjetla nije dozvoljeno uklju¢ivanje manevarskog
svjetla.
Manevarsko svjetlo se automatski ukljucuje tokom
manevra pri brzini do 10 km/h,prije nego sto je vozilo prvi
put pokrenuto nakon (svakog) ruc¢nog ukljucivanja
pogonskog agregata, ili ako je komanda sistema za
prijenos snage u polozaju za hod u nazad, ili ako je
aktiviran sistem za indirektno osmatranje (kamera) u
svrhu podrske vozacu pri izvodenju manevra parkiranja.
Manevarsko svjetlo se automatski iskljucuje ¢im brzina
kretanja vozila prema naprijed premasi 10 km/h.
Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizovane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

dozvoljena  ugradnja

Clan 32c).
Spoljasnje  pristupno svjetlo je svjetlosni uredaj
namijenjen da osigura dodatno osvjetljavanje prostora
kako bi vozacu i putnicima bilo olakSano ulaZzenje i
izlazenje iz vozila, kao i radnje utovara i istovara.
Na motornom vozilu na najmanje Cetiri tocka, izuzev
Cetvorocikla (ukljuCujuci i laki), dozvoljena je ugradnja
spoljasnjeg pristupnog svjetla, u skladu sa jednoobraznim
tehnic¢kim uvjetima.
Na priklju¢no vozilo nije dozvoljena ugradnja spoljasnjeg
pristupnog svjetla.
U svrhu realizovanja funkcije spoljasnjeg pristupnog
svjetla iz stava (1) ovog ¢lana dozvoljeno je, osim kod
traktora i radnih masina, ukljucivanje i drugih svjetlosnih
uredaja odobrenog tipa koji emituju svjetlost bijele boje
izuzev dugog svjetla, dnevnog svjetla i svjetla za voznju
unazad.
Kod traktora i radnih masina spoljasnje pristupno svjetlo
mora biti ugradeno na nac¢in da njegova svjetle¢a povrsina
nije vidljiva posmatrac¢u koji se kre¢e po putanji oblika
pravougaonika ¢ije su ivice paralelne, odnosno okomite,
na srednju poduznu ravan vozila i nalaze se od njega na
rastojanju od 10 m. Medutim, u sluaju naknadne
ugradnje spoljasnjeg pristupnog svjetla ovaj zahtjev mora
biti ispunjen kod svih vozila iz stava (2) ovog ¢lana.
Svjetlost spoljasnjeg pristupnog svjetla je bijele boje.
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(7) Spoljasnje pristupno svjetlo se smije ukljuciti ukoliko je
vozilo u stanju mirovanja i ukoliko: je pogonski agregat
vozila iskljuéen, i/ili su otvorena vrata vozafa i/ili
putnika, i/ili je otvoren poklopac prtljaznog prostora.

(8) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga i policijskih agencija u Bosni i Hercegovini, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizovane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.".

Clan 17.
U ¢lanu 33. iza tacke h), dodaju se nove tac. i), j), k) i 1)
koje glase:
"i)  dnevno svjetlo,
j)  oznake za obiljezavanje dugih i teskih vozila,
k) oznake za obiljezavanje sporih vozila,
1)  konturne oznake.".

Clan 18.
U ¢lanu 40. u stavu (3), briSu se rijeci "i vlastitim,
kombinovanim", a umjesto njih se dodaje rije¢ "putnickim".
Clan 19.
Iza ¢lana 41. dodaje se novi ¢lan 41a., koji glasi:

"Clan 41a.

(1) Dnevno svjetlo je svjetlosni uredaj, ugraden na prednjoj
strani vozila i usmjeren ka naprijed, namijenjen za stalno
oznacavanje vozila u saobracaju u toku dana.

(2) Na motornom vozilu dozvoljena je ugradnja dnevnog
svjetla, i to kao dva dnevna svjetla odobrenog tipa.

(3) Izuzetno od odredbi stava (2) ovog c¢lana, dozvoljena je
ugradnja i jednog dnevnog svjetla odobrenog tipa na
motornom vozilu na dva toc¢ka, te na motornom vozilu na
tri tocka i Cetvorociklu (ukljucujuéi i laki) ¢ija Sirina nije
veca od 1,3 m. U slu¢aju motocikla sa bo¢nom prikolicom
dozvoljena je ugradnja i tri dnevna svjetla odobrenog tipa,
od kojih jednog na bo¢noj prikolici.

(4) Dozvoljena je ugradnja dva dodatna dnevna svjetla
odobrenog tipa u sluCaju traktora i radne masSine,
opremljenog na njegovoj prednjoj strani za ugradnju
izmjenljivih uredaja koji mogu uticati na funkcionalnost
dnevnog svjetla iz stava (2) ovog Clana, pri tome nije
dozvoljeno da istovremeno budu uklju¢ena oba para
dnevnih svjetala.

(5) Na priklju¢no vozilo nije dozvoljena ugradnja dnevnog
svjetla.

(6) Rastojanje unutrasnjih ivica svjetle¢ih povrSina dnevnog
svjetla mora iznositi najmanje 0,6 m, a kod vozila ¢ija je
Sirina manja od 1,3 m ovo rastojanje se smije smanjiti
najmanje na 0,4 m.

(7) Odredbe stava (6) ovog c¢lana ne primjenjuje se na

motorno vozilo na dva ili tri to¢ka i Ccetvorocikl
(ukljucujuéi i laki).
(8) Najmanja dozvoljena udaljenost svjetleCe povrSine

dnevnog svjetla od povrsine puta iznosi 0,25 m, a najveca
1,5 m.

(9) Izuzetno od odredbi stava (8) ovog clana, u slucaju
traktora i radne masine dozvoljena je najveca udaljenost
svjetlece povr§ine dnevnog svjetla od povrsine puta 2,5 m,
koja se moze povecati do najvise 4,0 m za ugradnju dva
dodatna dnevna svjetla.

(10) Svjetlost dnevnog svjetla je bijele boje.

(11) Dnevno svjetlo je dozvoljeno upotrebljavati isklju¢ivo po
danu pri dobroj vidljivosti.

(12) Dnevno svjetlo se mora iskljuciti kada se ukljuci
glavno (kratko/dugo) svjetlo, osim ukoliko se glavno
svjetlo uklju¢i u kratkom vremenskom periodu u
svrhu upozoravanja.

(13) Ukljucivanje i isklju¢ivanje dnevnog svijetla moze biti
automatsko, kao i prelazak sa dnevnog na glavno svjetlo i
obrnuto.

(14) Pri naknadnoj ugradnji dnevnog svjetla na vozilo iz stava
(2) ovog c¢lana, pored ispunjavanja uvjeta iz st. od (1) do
(13) ovog ¢lana, ono se mora automatski ukljuciti kada je
komanda za ukljucivanje pogonskog agregata vozila u
polozaju koji omoguéava njegov rad. Izuzetno, dnevno
svjetlo moze ostati isklju¢eno: kada je komanda parkirne
kocnice aktivirana, ili kada je komanda automatskog
sistema za prijenos snage u parkirnom poloZzaju, ili prije
nego Sto je vozilo pokrenuto prvi put nakon (svakog)
ruénog ukljucivanja pogonskog agregata. Takoder,
iskljuéivanje dnevnog svjetla prema stavu (12) ovog ¢lana
mora biti automatsko.

(15) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizovane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva."

Clan 20.

U ¢lanu 42. iza tacke c), briSe se interpunkcijski znak
tacka i dodaje se interpunkcijski znak zarez, i nove tac. d) i e),
koje glase:

d)  svjetlosni znak intenzivnog kocenja,

e) svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje

strane.".

Clan 21.
U c¢lanu 43. iza stava (7) dodaje se novi stav (8) koji glasi:
"(8) Stop svjetla mogu realizovati automatski trepéuéi efekat u
svrhu davanja svjetlosnog znaka intenzivnog kocenja iz
¢lana 44a. ovog Pravilnika.".

Clan 22.
U c¢lanu 44. iza stava (12) dodaje se novi stav (13) koji
glasi:

"(13)Pokazivaci pravca mogu realizovati automatski trepéuci
efekat u svrhu davanja svjetlosnog znaka intenzivnog
kocenja iz clana 44a. ovog Pravilnika, odnosno
svjetlosnog znaka upozorenja na nalet sa zadnje strane iz
¢lana 44b. ovog Pravilnika.".

Clan 23.
Iza ¢lana 44. dodaju se novi ¢l. 44a. 1 44b. koji glase:

"Clan 44a.

(1) Svjetlosni znak intenzivnog kocenja namijenjen je da
ucesnicima u saobracaju iza vozila ukaze da je, u odnosu
na preovladujuée uvjete na putu, u toku intenzivno
kocenje.

(2) Svjetlosni znak intenzivnog kocenja se daje istovremenim
trepéu¢im radom svih stop svjetala iz stava (8) ¢lana 43.
ili pokazivaca pravca iz stava (13) ¢lana 44.

(3) Svjetlosni znak intenzivnog kocenja se ukljucuje 1
iskljuCuje automatski, u skladu sa jednoobraznim
tehnic¢kim uvjetima.

(4) Svi svjetlosni uredaji svjetlosnog znaka intenzivnog
kocenja trepcu u fazi frekvencijom 4,0 + 1,0 Hz (odnosno,
uslovno, 240 + 60 treptaja u minuti), odnosno 4,0 +0,0/-
1,0 Hz (odnosno, uslovno, 240 +0/-60 treptaja u minuti)
ukoliko je izvor svjetlosti barem jednog od ovih
svjetlosnih uredaja na zadnjem kraju vozila sijalica sa
uzarenim vlaknom.

(5) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH 1 policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizovane
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namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.

Clan 44b.

(1) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane
namijenjen je da upozori da bi vozilo iza trebalo da
preduzme hitne radnje kako bi bio izbjegnut nalet sa
zadnje strane na predmetno vozilo.

(2) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane se
daje istovremenim trepéuc¢im radom svih pokazivaca
pravca iz stava (13) ¢lana 44. ovog Pravilnika.

(3) Svjetlosni znak upozorenja na nalet sa zadnje strane se
ukljucuje 1 iskljucuje automatski, u skladu sa
jednoobraznim tehnickim uvjetima.

(4) Svi svjetlosni uredaji svjetlosnog znaka upozorenja na
nalet sa zadnje strane trepéu u fazi frekvencijom 4,0 + 1,0
Hz (odnosno, uslovno, 240 + 60 treptaja u minuti),
odnosno 4,0 +0,0/-1,0 Hz (odnosno, uslovno, 240 +0/-60
treptaja u minuti) ukoliko je izvor svjetlosti barem jednog
od ovih svjetlosnih uredaja na zadnjem kraju vozila
sijalica sa uzarenim vlaknom.

(5) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizovane
namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva.".

Clan 24.
U ¢lanu 46. u stavu (2), iza tacke b) dodaje se nova tacka
c) koja glasi:

¢) Za vjetrobranska stakla je dopusten odgovarajuci
nivo oStecenja koje ne remeti normalnu vidljivost
kroz vjetrobransko staklo i koji nemaju tendenciju
daljeg Sirenja.

Dozvoljene granice oSteéenja vjetrobranskog stakla
odredene su zavisno od kategorije vozila i pozicije ostecenja na
vjetrobranskom staklu.

Vjetrobransko staklo podjeljeno je na zone A, Bi C:

- Zona "A", je povrSina vjetrobrana koja predstavlja
neposredno vidno polje vozaca. Granice zone
odredene su povr§inom vjetrobrana u oblasti koju
zahvata brisa¢, Sirine 290 mm za vozila kategorije
M1 i N1, odnosno 350 mm za vozila kategorije M2,
M3, N2 i N3, mjerene tako da srediSnja osa tocka
upravljaca predstavlja i sredi$nju osu ove povrsine.

- Zona "B", je ostatak povrSine vjetrobrana koju
zahvataju brisaci.

- Zona "C" je ostatak povrsine vjetrobrana, koji nije
zahvacen zonama "A" i "B".

Dozvoljene granice oStecenja su:

- Zona "A": osteCenje u ovom podruju treba biti
unutar kruga promjera 10 mm (dopuStena su
maksimalno dva oSteéenja, uz uvjet da su na
medusobnom rastojanju ve¢em od 100 mm).

- Zona "B": oSteCenje u ovom podru¢ju za vozila
kategorije M1 i N1 treba biti unutar kruga promjera
40 mm, a za ostala vozila treba biti unutar kruga
promjera 20 mm ili moze biti linijska napuklina
duzine 30 mm (dopustena su maksimalno dva
osteéenja, uz uvjet da su na medusobnom rastojanju
veéem od 100 mm).

- Zona "C": oste¢enje u ovom podrucju treba biti
unutar kruga promjera 40 mm (dopuStena su
maksimalno dva osSteCenja, uz uvjet da su na
medusobnom rastojanju ve¢em od 100 mm)."

U clanu 46. stav (3) se mijenja i glasi:

"(3) Nije dozvoljeno naknadno zatamnjivanje vjetrobrana.".
U c¢lanu 46. u stavu (4), iza tacke b) dodaje se tacka c)
koja glasi:

c) Dbocne staklene povrsine u ravni vozaca i suvozaca,
tako da ukupna providnost iznosi najmanje 70 %;

d) zadnje staklo vozila, namijenjenog za obavljanje
privredne djelatnosti za koju su registrovani,
postavljanjem homologovanih reklamnih folija bez
refleksije, pri ¢emu vozila moraju imati ugradena
najmanje dva (spoljasnja) bocna vozacka ogledala."

Clan 25.
U cl. 49. stav (1) tac. ¢) i d), stav (4) i 52. stav (1) tacka a)
rije¢ "vlastitom", se mijenja sa "putnickom".
Clan 26.
U cl. 49. stav (1) tacka e), 122. stav (1), 123.st. (2) 1 (3), 1
126. stav (1) rijeci "i kombinovanim", se brisu.

Clan 27.
U c¢lanu 50. stav (2) mijenja se i glasi:

"(2) Osim uredaja za davanje zvucnih znakova iz stava (1)
ovog Clana, na odredena motorna vozila namijenjena
sluzbi hitne pomoci, vatrogasnoj sluzbi, vozila policijskih
agencija u BiH, vozila policije i sudske policije, zatvorske
policije - straze, vojna vozila, vozila Grani¢ne policije
Bosne i Hercegovine, moze biti ugraden i izveden i
poseban uredaj za davanje znakova od niza izmjeni¢no
proizvedenog zvuka dviju razli¢itih frekvencija."

Clan 28.
U c¢lanu 63. stav (1) briSu se rije¢i "ve¢" i "u BiH ili su u
izgledu da se koriste u bliskoj buduénosti".
Clan 29.
U ¢lanu 68. u st. (1) i (2), rije¢ "vodom" se mijenja sa
rijecju "probom".
U ¢lanu 68. stav (5), mijenja se i glasi :

"(5) Rezervoar gasa koji je izraden i odobren, to jest oznacen
prema odgovaraju¢em ECE pravilniku moze se ugraditi u
vozilo bez prethodnog ispunjavanja uvjeta iz stava (1)
ovog Clana ako od datuma proizvodnje do ugradnje u
vozilo nije proSlo visSe od dvije godine, i moze se

eksploatisati najduze sedam godina od datuma
proizvodnje, nakon &ega podlijeze  obaveznom
kontrolisanju  ukljuujué¢i i ispitivanje  hladnom

hidraulickom probom. Ukoliko je od datuma proizvodnje

rezervoara do ugradnje u vozilo proslo od dvije do sedam

godina onda se obavezno vrsi kontrolisanje ukljucujuéi i

ispitivanje hladnom hidrauli¢kom probom prije ugradnje u

vozilo, i moze se eksploatisati najduze 5 godina, nakon

cega podlijeze obaveznom kontrolisanju ukljucujuéi i

ispitivanje hladnom hidraulickom probom.".

Clan 30.
Clan 70. se mijenja i glasi :
"Clan 70.

Ventil rezervoara gasa je uredaj koji se postavlja direktno
na odgovarajuéi rezervoar gasa, prema visini, odnosno pre¢niku
rezervoara, vodeci ra¢una i o uglu pod kojim je predvideno da
se postavi na isti, i sluzi za zatvaranje u slucaju kad treba
sprijeciti nezeljeno isticanje gasa iz istog."

Clan 31.

U c¢lanu 82. stav (2), mijenja se i glasi :

"(2) Materijal vodova za gas visokog pritiska je celik ili bakar,
a materijal dijelova za spajanje je Celik ili legure bakra.
Vodovi za gas visokog pritiska mogu biti izradeni i od
nemetalnog materijala (gumeni, sinteticki) uz uvjet da su
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homologovani i na jasno vidljiv i trajan nacin oznaceni
oznakama odobrenja tipa."

Clan 32.
U ¢lanu 89. stav (2), mijenja se i glasi :

"(2) Ako su ugradena dva ili viSe rezervoara gasa za LPG,
ventilima se moze osigurati pojedinacno punjenje,
odnosno praznjenje rezervoara."

Clan 33.
U ¢lanu 94. dodaje se novi stav (6), koji glasi:

"(6) Prikljucak za punjenje se nalazi najvise 10 mm od ivice
vozila.".

Clan 34.
U ¢lanu 103. stav (5), se mijenja i glasi :

"(5) Prije spoja s uredajem (gasnim ventilom, isparivac¢em,
procis¢ivacem i sl) vod za gas mora imati
kompenzacijsku zavojnicu koja omogucava rastezanje,
osim kada je materijal voda za gas plastika.".

Clan 35.
U ¢lanu 104. stav (1), rije¢ "kovinom" se zamjenuje sa
rije¢ju "metalom".
Clan 36.
U ¢lanu 113. stav (1), se mijenja i glasi :

"(1) Vrata na autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima za
prijevoz putnika moraju biti ugradena i izvedena kao
najmanje dvoja vrata, Sto ukljucuje i pomocna vrata za
izlaz putnika u sluCaju opasnosti, na nacin da se
onemogu¢i njihovo nenamjerno otvaranje za vrijeme
voznje kao i da se sprije¢i mogucnost eventualnog
ispadanja iz vozila. Medutim, odredbe iz stavova (2) i (3)
ovog ¢lana mogu biti primjenjene.

Najmanji broj vrata za putnike je:

Broj Broj vrata za putnike
putnika Klasa I, A Klasa Il | Klasa III,B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 (2 u slu¢aju autobusa na sprat) 2 1
>100 4 3 1

Kod zglobnih autobusa minimalan broj vrata za putnike je
jedan za svaki odjeljak, osim kod zglobnih autobusa klase I kod
kojih je za prednji odjeljak minimalan broj vrata dva.

U ¢lanu 113. iza stava (4) dodaje se novi stav (5) koji
glasi :

"(5) Na autobusu, trolejbusu i prikljuénim vozilima za prijevoz
putnika mora biti ugraden dovoljan broj izlaza za slucaj
opasnosti. Izlazom u slucaju opasnosti u smislu ovog
pravilnika smatraju se: vrata za putnike, pomo¢na vrata za
izlaz putnika u slucaju opasnosti, prozor za izlaz putnika u
slucaju opasnosti i otvor za izlaz putnika u slucaju
opasnosti.

Vrata za putnike opremljena mehanizovanim sistemom
kontrole ne smatraju se vratima za izlaz putnika u slucaju
opasnosti, osim ako se mogu otvoriti ruéno u skladu sa
jednoobraznim tehnickim uvjetima.

Dupla vrata za putnike se tretiraju kao dvoja vrata, a dupli
prozor za izlaz u slu€aju opasnosti se tretira kao dva prozora za
izlaz u slu¢aju opasnosti.

Za vozilo iz ovog stava prvi put registrovano nakon dana
stupanja na snagu ovih izmjena i dopuna, najmanji ukupni broj
izlaza u slucaju opasnosti (kako su definisani u ovom stavu) je:

Broj putnika Najmanji ukupni broj izlaza
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
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61-75 7
76-90 8
>90 9
5 Clan 37.
Clan 145. se mijenja i glasi:
"Clan 145.

Motorna i prikljuéna vozila, osim mopeda, lakog
motocikla, lakog tricikla i ¢etvorocikla, motocikla, tricikla
i Cetvorocikla, traktora, traktorskih prikolica, radnih
masina, motokultivatora, prikolica sa jednom osovinom,
autobusa za gradski i prigradski saobracaj, trolejbusa za
gradski saobracaj, turistickog voza i vozila komunalne
sluzbe namijenjenih za obavljanje komunalnih usluga
(pranje i CiSCenje ulica, odvoz smeca, fekalija i dr.),
moraju imati rezervni tocak sa pripadaju¢om opremom,
koji se po potrebi moze upotrijebiti.

Rezervni tocak ne moraju imati motorna i prikljucna
vozila ako su gume ili naplatci opremljeni nekim
sigurnosnim sistemom za sigurnu voznju sa ispuhanom
gumom ili ako vozilo posjeduje odgovarajucée sredstvo za
privremeno osposobljavanje ispuhane gume (npr. sprej ili
pjena u boci pod pritiskom, set za brzu popravku gume i
sl.).".

Clan 38.

U ¢lanu 150. iza rije¢i "LED" se dodaje interpukcijski
"zarez" irijeC "laser".

Clan 39.
U ¢lanu 155. stav (3) se brise.
Dosadasnji stav (4) postaje stav (3).

Clan 40.
Iza ¢lana 157. dodaje se novi ¢lan 157a., koji glasi:
Konturno oznacavanje vozila visi se u cilju poboljSanja
uocljivosti vozila i ukazivanja na njegove gabarite,
refleksijom svjetlosti koja poti¢e iz izvora koji nije na
predmetnom vozilu, posmatracu koji se nalazi u blizini
ovoga izvora svjetlosti. Konturno oznacavanje se izvodi
postavljanjem konturnih oznaka odobrenog tipa.
Dozvoljeno je postavljanje konturnih oznaka na motorno
vozilo na najmanje Cetiri tocka, osim na putnicki
automobil i ¢etvorocikl (ukljuéujuci i laki), te na njihova
prikljuéna vozila. Medutim, nije dozvoljena naknadna
ugradnja konturnih oznaka na prikljuéna vozila cija
najvecéa dozvoljena ukupna masa nije vecéa od 0,75t.
Konturne oznake se postavljaju na bo¢ne i zadnju stranu
vozila. Izuzetno, dozvoljeno je postavljanje konturne
oznake na prednju stranu prikljuénog vozila iz stava (2)
ovog ¢lana i to kao linijsko konturno oznacavanje.
Na bocne strane vozila postavljaju se konturne oznake
zute, na zadnju stranu crvene, a na prednju stranu bijele
boje. Medutim, dozvoljeno je postavljanje konturne
oznake bijele boje na bocne strane, i zute boje na zadnju
stranu vozila.
Konturne oznake se postavljaju u skladu sa
jednoobraznim tehni¢kim uvjetima, kompatibilno sa
konstrukcijom, oblikom i namjenom vozila, i pri tome $to
je vise moguce paralelno srednjoj poduznoj ravni vozila
odnosno na nju okomitoj ravni, i §to je vise moguce
horizontalno odnosno vertikalno.
Pri naknadnoj ugradnji konturnih oznaka na vozilo iz
stava (2) ovog c¢lana, pored zahtjeva iz st. od (1) do (5)
ovog Clana, svi zahtjevi jednoobraznih tehnickih uvjeta
moraju biti zadovoljeni.
Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se na vozilo oruzanih
snaga BiH i policijskih agencija u BiH , ako je
konstruktivno izvedeno kao vozilo usko specijalizovane
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namjene i kao takvo se ne koristi u drugim segmentima
drustva."

Clan 41.

Clan 158. se mijenja i glasi :

Sastav izduvnih gasova motornog vozila (sa motorom sa

unutra§njim sagorijevanjem) sa najmanje Cetiri tocka,

masine, mora odgovarati normativima iz st. (3) i (4) ovog
¢lana.

Pod pojmom '"radna temperatura" podrazumijeva se

temperatura motornog ulja izmjerena uz pomo¢ sonde

umetnute u otvor Sipke nivoa ulja i treba biti najmanje 80

°C, ili niza, ako je propisana od strane proizvodaca.

Ukoliko je ova metoda mjerenja nepraktina zbog

nepristupacnosti mjernog mjesta, dostizanje radne

temperature motora moze se utvrditi automatskim
uklju¢ivanjem ventilatora za hladenje motora.

Sastav izduvnih gasova za vozilo sa motorom sa

prinudnim paljenjem (OTO motor), mora na radnoj

temperaturi motora zadovoljiti normative navedene u tac.

a) i b) ovog stava.

a) Vozilo sa motorom sa karburatorskim napajanjem
gorivom, ili motorom sa drugom vrstom napajanja
bez elektronske regulacije smjese 1 kontrole
izduvnih gasova (npr. bez trokomponentnog
katalitickog konvertora sa ( sondom).

1)  Za vozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini prije 11. aprila 2007. godine nije
dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od 4,5 %
vol. ugljen monoksida (CO), pri broju obrtaja
motora u praznom hodu na radnoj temperaturi
motora;

2)  Zavozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini od 11. aprila 2007. godine nije
dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od 3,5 %
vol. ugljen monoksida (CO), pri broju obrtaja
motora u praznom hodu na radnoj temperaturi
motora;

b) Vozilo sa motorom sa elektronskom regulacijom
smjeSe i kontrolom izduvnih gasova (npr. sa
regulisanim trokomponentnim katalitiCkim
konvertorom sa ( sondom)

1) Nije dozvoljeno da vozilo na radnoj
temperaturi motora, premasi propisane
vrijednosti  koje daje proizvodac: ugljen
monoksida (CO) pri propisanom broju obrtaja
u praznom hodu, i ugljen monoksida (CO) i
koeficijenta viska vazduha (L) pri propisanom
povisenom broju obrtaja motora.

Ukoliko podaci proizvodaca nisu poznati onda
za vozilo na radnoj temperaturi motora nije
dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od 0,5 %
vol. ugljen monoksida (CO) pri broju obrtaja
motora u praznom hodu, i vise od 0,3% vol.
ugljen monoksida (CO) wuz vrijednost
koeficijenta viska vazduha (A) u opsegu od
0,97 do 1,03 pri konstantnom broju obrtaja
motora od najmanje 2000 min™.

Odredbe ove alineje ne primjenjuju se na
vozila iz alineje 2) ove tacke.

2)  Zavozilo koje je prvi put registrovano u Bosni
i Hercegovini nakon dana stupanja na snagu
ovih izmjena 1 dopuna i1 koje odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehnickih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivaca nivoa
"euro 5" ili viSeg, nije dozvoljeno da na radnoj

temperaturi motora, premasi vrijednosti koje
daje proizvoda¢: ugljen monoksida (CO) pri
propisanom broju obrtaja u praznom hodu, i
ugljen monoksida (CO) i koeficijenta viska
vazduha (L) pri propisanom poviSenom broju
obrtaja motora.

Ukoliko podaci proizvodaca nisu poznati onda
za vozilo na radnoj temperaturi motora nije
dozvoljeno da izduvni gas sadrzi vise od 0,3 %
vol. ugljen monoksida (CO) pri broju obrtaja
motora u praznom hodu, i vise od 0,2% vol.
uglijen monoksida (CO) wuz vrijednost
koeficijenta viska vazduha (A) u opsegu od
0,97 do 1,03 pri konstantnom broju obrtaja
motora od najmanje 2000 min™".

(4) Vozilo sa motorom sa samopaljenjem (dizel motor).
Srednji koeficijent apsorpcije svjetlosti izduvnog gasa (k)

mora zadovoljiti normative navedene u tac. a) i b) ovog stava.

Srednji koeficijent apsorpcije svjetlosti izduvnog gasa (k)

se odreduje na radnoj temperaturi motora. Srednji koeficijent
apsorpcije svjetlosti izduvnog gasa (k) se izraCunava kao
srednja vrijednost najmanje tri mjerenja vrijednosti koeficijenta
apsorpcije  svjetlosti metodom slobodnog wubrzanja od
(propisanog) broja obrtaja u praznom hodu do (propisanog)
najveteg dozvoljenog broja obrtaja. Pri tome, nije dozvoljeno
da rasipanje rezultata mjerenja koji ulaze u izraCunavanje
srednje vrijednosti, izratunato kao apsolutna vrijednost razlike
najvece i najmanje vrijednosti koeficijenta apsorpcije svjetlosti,
bude veée od 0,5 m™.

a) Za vozilo koje je prvi put registrovano u Bosni i
Hercegovini prije 11. aprila 2007. godine nije
dozvoljeno da je srednji koeficijent apsorpcije
svjetlosti izduvnog gasa veci od:

1) 3,22 m", ukoliko snaga motora nije veca od
73,5 kW;

2) 2,44 m™, ukoliko je snaga motora veca od 73,5
kW.

b) Za vozilo koje je prvi put registrovano u Bosni i
Hercegovini od 11. aprila 2007. godine, na radnoj
temperaturi motora, nije dozvoljeno da premasi od
proizvodata  propisanu  vrijednost  srednjeg
koeficijenta apsorpcije svjetlosti izduvnog gasa (k).

Ukoliko podaci proizvodaca nisu poznati nije
dozvoljeno da srednji koeficijent apsorpcije
svjetlosti izduvnog gasa veci od:

1) 25 m',u slu¢aju vozila sa usisnim motorom;

2) 3,0 m", u sluéaju vozila sa prehranjivanim
motorom;

3) 1,5 m’, u sludaju vozila koje je proizvedeno
nakon 31. decembra 2008. godine i odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehnickih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivada nivoa
"euro 4" ili viSeg, osim vozila iz alineje 4) ove
tacke;

4y 0,7 m’', u sludaju vozila koje odgovara
zahtjevima jednoobraznih tehnickih uvjeta u
pogledu emisije gasovitih zagadivada nivoa
"euro 6" ili viSeg, i koje je prvi put
registrovano u Bosni i Hercegovini nakon dana
stupanja na snagu ovih izmjena i dopuna.

(5) Vozila koja za pogon koriste viSe vrsta goriva,
projektovana i izvedena da u jednom trenutku budu
pogonjena samo jednom vrstom goriva, pri koris¢enju
svake od tih vrsta goriva moraju zadovoljiti grani¢ne
vrijednosti iz st. (3) i (4).
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(6) Izuzetno od stava (5) ovog ¢lana, vozilo sa motorom sa
prinudnim paljenjem (OTO motor) koje moze biti
napajano i te¢nim (benzinom) i gasovitim gorivom, kod
koga je sistem za napajanje tecnim gorivom ugraden samo
u svrhu alternative u nuznim slucajevima ili pokretanja
motora i kod koga zapremina rezervoara za te€no gorivo
nije veca od 15 litara smatraée se vozilom pogonjenim
gasovitim gorivom.

(7) Odredbe ovog ¢lana ne primjenjuju se na:

a)  vozila oruzanih snaga BiH;

b) vozila policijskih agencija u BiH, ako je
konstruktivno  izvedeno  kao  vozilo  usko
specijalizovane namjene i kao takvo se ne koristi u
drugim segmentima drustva;

¢) vozila sa oto motorom proizvedena prije 01. januara
1970. godine.

d) vozila sa dizel motorom koja su proizvedena prije
01. januara 1980.

Clan 42.

Clan 159. stav (2), se mijenja i glasi :

"(2) Tehnicki normativi za ocjenu efikasnosti sistema kocenja
motornih i prikljuénih vozila iznose:

| RADNO KOCENJE | POMOCNO KOCENJE

KATEGO- IKoeﬁcijen. Sila aktiviranja Koeficijen Sila aktiviranja
RIJA kocenja No'ino' Ru'éno' kocenja N"?n". R'u.éno'
VOZILA aktiviranjefaktiviranjef aktiviranjefaktiviranjef
2> [%] | F<[daN] | F<[daN] | z>[%] | F<[daN] | F<[daN]

L1,L2,L6 | 40(35) 50 | 20259 20 50 20

L3,L4,L5 L7 4535) 50 20 (25") 20 50 20

M1 50 50 - 20 50 40
M2,M3 50 70 - 20 70 60
N1, N2, N3 45 70 - 20 70 60
01,02,03, | 45 Pk<6,5 - - - -
04 bar
Traktori 25 60 40 15 60 40
Traktorske 25 - - - - -
prikolice
Clan 43.
Clan 164. se mijenja i glasi:
"Clan 164.
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Nije dozvoljeno da najvisi nivo spoljas$nje buke motornog
vozila kategorije L, M ili N u stanju mirovanja premasi od
proizvodaca propisanu vrijednost uvecanu za 5 dB(A).

Za vozila koja su u upotrebi duze od jedne godine, granica
iz stava (1) ovog ¢lana dodatno se uvecava za 5 dB(A).
Ukoliko podaci proizvodaca iz stava (1) ovog ¢lana nisu
poznati najvisi dozvoljeni nivo spoljasnje buke motornog
vozila u stanju mirovanja iznosi 107 dB(A).

Spoljasnja buka motornog vozila u stanju mirovanja mjeri
se prema metodologiji opisanoj u BAS ISO 5130:2006,
uredajem za mjerenje buke najmanje klase II.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vozilo koje je
proizvedeno, odnosno proizvedeno i prvi put registrovano
prije 01. januara 1972. godine, te na vozilo oruzanih snaga
BiH i policijskih agencija u BiH, ako je konstruktivno
izvedeno kao vozilo usko specijalizovane namjene i kao
takvo se ne koristi u drugim segmentima drustva.".

Clan 44.
Iza ¢lana 165. dodaju se novi ¢l. 165a. i 165b koji glase:

"Clan 165a.
Izuzetno od odredbi ovog pravilnika dozvoljeno je da:
a) motorna vozila sa dva tocka sa motorom c¢ija radna
zapremina u slucaju toplotnih motora nije veéa od

! Odnosi se na vozilo prvi put registrovano u BiH prije 11. aprila 2007. godine.
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50 cm3 i ¢ija najveca konstruktivna brzina nije veca
od 50 km/h, bez obzira na nadin pogona, razvrstana
u kategoriju L3 (L3e) alternativno ispunjavaju
zahtjeve ovog pravilnika za vozila kategorije L1

(Lle);
b) motorna vozila sa tri tocka, sa bilo kakvim
rasporedom to¢kova, sa motorom ¢ija radna

zapremina u slucaju toplotnih motora nije veéa od
50 cm3 i ¢ija najveca konstruktivna brzina nije vecéa
od 50 km/h, bez obzira na nacin pogona, razvrstana
u kategoriju L4 (L4e) ili L5 (L5e) alternativno
ispunjavaju zahtjeve ovog pravilnika za vozila
kategorije L2 (L2e);.

Clan 165b.

Skup motokultivatora 1 prikljuénog vozila mora
ispunjavati samo tehnicke uvjete propisane ovim ¢lanom,
bez obzira na druge odredbe ovog pravilnika.
Na prednjoj strani motokultivatora, u ravni okomitoj na
srednju poduznu ravan vozila, mora biti ugradeno
najmanje jedno svjetlo koje emituje svjetlost bijele boje,
tako da je ona vidljiva samo za ucesnike u saobracaju koji
se nalaze ispred vozila i da ne izaziva nelagodu kod
vozaca i drugih u€esnika u saobracaju.

Na zadnjoj strani prikljuénog vozila motokultivatora, u

ravni okomitoj na srednju poduznu ravan vozila, moraju

biti ugradena:

a) dva (pozicijska) svjetla, na istoj visini i simetri¢no u
odnosu na srednju poduznu ravan vozila, koja
emituju svjetlost crvene boje tako da je ona vidljiva
samo za ucesnike u saobracaju koji se nalaze iza
vozila i da ne izaziva nelagodu kod vozaca i drugih
ucesnika u saobracaju;

b) dva crvena katadioptera u obliku istostranicnog
trougla sa stranicom od najmanje 15 cm, na istoj
visini i simetricno u odnosu na srednju poduznu
ravan vozila, s vchom okrenutim prema gore, tako da
rastojanje reflektuju¢ih povrsina katadioptera nije
manje od 0,4 m i reflektuju¢a povrsina katadioptera
nije na udaljenosti manjoj od 0,25 m ni vecoj od 1,2
m od stajne povrsine.

Na prednjoj strani prikljuénog vozila motokultivatora, u
ravni okomitoj na srednju poduznu ravan vozila,
simetri¢no u odnosu na nju i na istoj visini, moraju biti
ugradena dva bijela netrougaona katadioptera, tako da
rastojanje reflektujuéih povrsSina katadioptera nije manje
od 0,4 m i reflektujuéa povrSina katadioptera nije na
udaljenosti manjoj od 0,25 m ni vecoj od 1,2 m od stajne
povrsine.

Oznaka za obiljezavanje sporih vozila, postavlja se na

zadnjoj strani prikljuénog vozila motokultivatora na nacin

propisan ¢lanom 156. ovog Pravilnika.

Registarska tablica postavlja se jedna, na zadnjoj strani

prikljuénog vozila, izmedu katadioptera.

U slucaju da su tockovi prikljuénog vozila

motokultivatora izvedeni van tovarnog sanduka moraju

imati blatobrane, izvedene tako da prekrivaju najmanje
gornju tre¢inu obima tocka.

Veza izmedu motokultivatora i prikljuénog vozila mora

biti pouzdana.

Uredaj za upravljanje (upravlja¢) mora biti pouzdan i

izveden tako da voza¢ moze na prikladan i siguran nacin

mijenjati pravac kretanja skupa.

Na skupu motokultivatora i prikljunog vozila mora biti

izveden koCni sistem koji se moze aktivirati tokom

kretanja skupa i koji djeluje na sve tockove najmanje
jedne osovine, bilo motokultivatora, bilo priklju¢nog
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vozila. Voza¢ mora moci aktivirati koéni sistem sjede¢i na
mjestu za vozaca, drzeéi pri tome barem jednu ruku na
komandi upravlja¢a u svrhu upravljanja skupom. Mora
biti omogucéeno postepeno mijenjanje kocnog dejstva,
odnosno voza¢ mora u bilo kome trenutku imati
moguénost da djelujuéi na komandu dovoljno precizno
podesava (povecava ili smanjuje) koc¢nu silu. Kocna sila
mora biti ravnomjerno rasporedena na lijeve i desne
tockove iste osovine.

ispitivanju  efikasnosti koc¢nog sistema skupa
(motokultivator sa prikljuénim vozilom) na nacin opisan u
stavu (9) ¢lana 159.ovog Pravilnika mora biti postignuto
usporenje od najmanje 2,0 m/s2.

Clan 45.
Vazeca klasifikacija primjenjivaée se na vozila koja su
ve¢ registrovana u Bosni i Hercegovini, kao i na vozila
koja ¢e se prvi put registrovati, a u trenutku proizvodnje
su prema istoj klasifikovana.
Nova klasifikacija koja je data u Prilogu 1. ovog
pravilnika postaje prilog 6. Pravilnika o dimenzijama,
ukupnoj masi i osovinskom optereéenju vozila, o
uredajima i opremi koju moraju imati vozila i 0 osnovnim
uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u
prometu na cestama i ¢ini njegov sastavni dio, primjenjuje
se na vozila koja se prvi put registruju u Bosni i
Hercegovini, a u trenutku proizvodnje su prema njoj
klasifikovana (podatak iz izjave o uskladenosti "COC
dokument - Certificate of Conformity" dokumenta,
odnosno potvrde proizvodaca).
Nova klasifikacija iz stava (2) ovog ¢lana primjenjuje se
za sva vozila koja se prvi put registruju u Bosni i
Hercegovini pocevsi od 01.11.2019. godine.
Klasifikacija iz stava (2) ovog €lana primjenjuje se i na
vozila kategorija R i S koja se prvi put registruju u Bosni i
Hercegovini.

Clan 46.
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana

objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 02-04-02-2-932/2019

28. marta 2019. godine
Sarajevo

Zamjenik ministra
Sasa Dalipagic, s. 1.

Prilog br. 1
KLASIFIKACIJA VOZILA
KLASIFIKACIJA VOZILA, TERMINI I DEFINICIJE

Ova Kklasifikacija vozila sadrzi odredbe koje su u skladu sa

aktima:

- Ekonomske komisije Ujedinjenih nacija za Europu
(UNECE):
- Konsolidovana (ujedinjena), rezolucija

(odluka), o konstrukciji vozila Ekonomske
komisije Ujedinjenih nacija za Europu (R.E.3),
Consolidated Resolution on the Construction
of Vehicles (R.E.3)

- ECE pravilnik broj 36 o jednistvenim
odredbama o homologaciji velikih vozila za
prijevoz putnika s obzirom na njihovu opéu
konstrukciju

- ECE pravilnik broj 52 o jednistvenim
odredbama o homologaciji M2 i M3 vozila
malog kapaciteta s ozirom na njihovu opcu
konstrukciju

- ECE pravilnik broj 107 o jednistvenim
odredbama o homologaciji vozila kategorije

M2 i M3 s
konstrukciju
- Europske unije:

- EU Uredbe:

- Uredba Europskog parlamenta i Vijeéa,
broj 167/2013 o homologaciji i nadzoru
trziSta traktora za  poljoprivredu i
Sumarstvo

- Uredba Europskog parlamenta i Vijeda,
broj 168/2013 o homologaciji i nadzoru
trziSta vozila na dva ili tri tofka i
Cetverocikala

- EU Direktive:

- Direktiva Europskog parlamenta i Vijeca,
broj 2007/46/EZ o uspostavi okvira za
homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sistema, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za
takva vozila

- Bosne i Hercegovine:

- Zakon o osnovama sigurnosti saobracaja na
putevima u Bosni i Hercegovini

- Pravilnik o dimenzijama, ukupnoj masi i
osovinskom optereéenju vozila, o uredajima
i opremi Kkoju moraju imati vozila i o
osnovnim uvjetima koje moraju ispunjavati
uredaji i oprema u saobraéaju na putevima

- BAS ISO 3833:2003-Cestovna vozila-Tipovi-
Termini i definicije

ozirom na njihovu opcu

1. MOTOCIKLI, TRICIKLI I CETVEROCIKLI

Vozila kategorije L: motorna vozila na dva ili tri tocka,

kao i ¢etverocikli.

Dvostruki to¢kovi: podrazumijeva dva toc¢ka ugradena na

istu osovinu koji se smatraju jednim to¢kom, pri ¢emu je
udaljenost srediSta njihovih podruc¢ja dodira s tlom jednaka ili
manja od 460 mm;

Vozila kategorije L se dijele u sljedece kategorije,

otkategorje i pot-potkategorije:

Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije
Lle-L7e [Svavozila (1) duzina <4 000 mm ili <3 000 mm za vozilo

kategorije L | L6e-B ili <3 700 mm za vozilo L7e-C, i
(2) sirina <2 000 mm ili < 1 000 mm za vozilo Lle
ili <1 500 mm za vozilo L6e-B ili L7e-C i

(3) visina < 2 500 mm

Kategorija

Naziv
kategorije

Op¢i kriteriji za razvrstavanje

Lle Moped (4) dva tocka i motorni pogon i

(5) radna zapremina motora < 50 cm’, ako je diof
konfiguracije pogona vozila motor s unutarnjim
sagorijevanjem s vanjskim izvorom paljenja, i

(6) najveca konstrukceijski odredena brzina vozila
45 km/h, i

(7) najvecéa trajna nazivna ili neto snaga ) < 4 000
W, i

(8) najveca dozvoljena masa = najveca tehnickil
dozvoljena masa deklarisana od strane proizvodacal
ili manja od nje u skladu sa propisima u BiH, i

" OFij Naziv
potkategorije

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije

Lle-A

Moped niskih | (9) bicikli, konstruisani za upotrebu pedala,
[performansi opremljeni pomoénim pogonom, ¢ija je glavnal
namjena pomo¢i pri pogonu na pedale, i

(10)  doprinos (izlazna snaga), pomoc¢nog|
pogonskog agregata se prekida pri brzini vozila
25 kmv/h, i

(11) najveéa trajna nazivna ili neto snaga " < 1 00!
W, a u slucaju elektromotora kao pomocnog|
pogonskog agregata najveca trajna nazivna snaga
250 Wi<1000W,i

(12) bicikl s motorom s tri ili Cetiri tocka, koji
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ispunjava  posebne  dodatne  kriterije  za] prijenosa x konaéni prenosni omjer pogona) ]
razvrstavanje u potkategorije od (9) do (11), smatra) 6,01
se tehnicki ekvivalentom vozilu Lle-A na dval (d) masa vozila u voznom stanju uvecana za
tocka. masu pogonskih baterija (akumulatora),
Lle-B  |[Moped (9) sva druga vozila kategorije Lle, koje nije] slucaju elektricnog ili hibridnog elektri¢nog|
moguce razvrstati u skladu s kriterijima od (9) do| pogona < 140 kg, i
(12) za vozilo Lle-A. (e) nema sjedista za putnika.
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje L3e-AxT [Motocikl (a) visina sjediSta < 700 mm, i
kategorije (x=1, 2 ili 3) ["Trial" (b) najmanja udaljenost od tla (klirens) > 28
L2e Laki tricikl-  [(4) tri tocka i motorni pogon, i mm i
Moped na tri |(5) radna zapremina motora < 50 i cm’, ako je dio (c) kapacitet rezervoara za gorivo < 4 litre, i
tocka [konfiguracije pogona vozila motor s unutarnjim| (d) ukupni omjer prijenosa u najviSem stepenul
sagorijevanjem s vanjskim izvorom paljenja, prijenosa  (primarni  omjer  prijenosa X
odnosno < 500 cm3 u slucaju motora saj sekundarni omjer prijenosa u najvisem stepenu
samopaljenjem, i prijenosa x kona¢ni prenosni omjer pogona) >}
(6) najveca konstrukcijski odredena brzina vozila 7,51
45 km/h, i (e) masa vozila u voznom stanju < 100 kg i
(7) najveca trajna nazivna ili neto snaga ") < 4 000 (f) nema sjedista za putnika.
W, i Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
(8) masa vozila u voznom stanju <270 kg, i kategorije
(9) opremljen najvise sa dva sjedista, ukljucujudi L4e Motocikl sa | (4) na osnovu vozila, koje ispunjava kriterije zaj
sjediSte vozaca, i [bocnom razvrstavanje u kategoriju i potkategorije vozilal
\Potkategorije|  Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije prikolicom L3e,i
potkategorije (5) osnovno vozilo na motorni pogon opremljeno
L2e-P  [Putni¢ki laki | (10) vozilo L2e osim vozila koja ispunjavaju jednom bo¢nom prikolicom, i
tricikl-putnicki| posebne kriterije za razvrstavanje u potkategoriju (6) najviSe Cetiri sjediSta, ukljucujuc¢i sjedistal
Imoped na tri | L2e-U. vozaca, i
tocka (7) najvise dva sjedista za putnike u bocnoj
L2e-U  [Teretni laki (10) iskljucivo konstruiran za prijevoz tereta § prikolici, i
tricikl-teretni | otvorenom ili zatvorenom, preteZzno ravnom i (8) najveéa dozvoljena masa = najveca tehnicki
Imoped na tri | vodoravnom povriinom za utovar, koji ispunjaval dozvoljena masa deklarisana od strane proizvodacal
tocka sljedede kriterije: ili manja od nje u skladu sa propisima u BiH.
(a) duzina (vamog prostora X SIrNA (oyamog prostora = 0,3 Kategorija Naziv Op¢i kriteriji za razvrstavanje
X duzina 1, X Sirina yoz ili kategorije
(b) povrsina tovarnog prostora, kako je odredena] L5e Tricikl (4) tri tocka i motorni pogon, i
gore, koja se upotrebljava za ugradnju masing] (5) masa vozila u voznom stanju < 1 000 kg, i
i/ili opreme, i (6) vozilo na tri tocka koje ne moze biti razvrstano
(c) sa tovarnim prostorom koji je krutom| kao vozilo L2e, i
pregradom odvojeno od prostora za putnike, i P gorije Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
(d) povrSina tovarnog prostora moze prenositi potkategorije
najmanju zapremninu koja odgovara kocki sa L5e-A  [Putni¢ki tricikl| (7) vozilo L5e druk¢ije od onih koja ispunjavajul
stranicom od 600 mm. posebne kriterije za razvrstavanje za vozilo L5e-B,
Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje i
kategorije (8) s najvisSe pet sjediSta ukljucujuéi sjediste]
L3e®  [Motocikl (4) dva to¢ka i motorni pogon, i vozaca.
(5) najveca dozvoljena masa = najveca tehnicki LSe-B  [Teretni tricikl | (7) konstruisano za prijevoz tereta sa zatvorenim
dozvoljena masa deklarisana od strane proizvodacal prostorom za smjeStaj vozaca i putnika kome s¢
ili manja od nje u skladu sa propisima u BiH, i moze pristupiti sa najvise tri strane, i
(6) vozilo na dva tocka koje ne moze biti (8) opremljeno najvise sa dva sjedista ukljucujudij
razvrstano kao vozilo kategorije Lle. sjediste vozaca, i
\Potkategorije Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije (9) iskljuc¢ivo konstruisano za prijevoz tereta
potkategorije otvorenom ili zatvorenom, pretezno ravnom i
L3e-Al  [Motocikl male| (7) radna zapremina motora < 125 cm’, i vodoravnom povrsinom za utovar, koje ispunjaval
snage (8) najveca trajna nazivna ili neto snaga "’ < 11 sljedece kriterije:
kW, i (a) duzina tovarnog prostora X Sirina tovamog prostora = 0,3
(9) omjer snaga "/masa vozila u voznom stanju < X duZina yilo X $irina yozipo, ili
0,1 kW/kg. (b) povrina tovarnog prostora, kako je odredenal
L3e-A2  |Motocikl (7) najveéa trajna nazivna ili neto snaga (" < 33| gore, koja se upotrebljava za ugradnju masina)
srednje snage | kW, i i/ili opreme, i
(8) omjer snaga "/masa vozila u voznom stanju < (c) sa tovarnim prostorom koji je krutom)
0,2 kW/kg, i pregradom odvojen od prostora za putnike, i
(9) nije izvedeno iz vozila sa motorom snage vece (d) povrSina tovarnog prostora koja mozel
od njegove dvostruke snage ('), i prenositi najmanju zapreminu koja odgovaral
(10) vozilo L3e koje se ne moze razvrstati premal kocki sa stranicom od 600 mm.
dodatnim kriterijima (7), (8) i (9) vozila L3e-Al z3] Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
razvrstavanje u potkategorije. kategorije
L3e-A3  [Motocikl (7) sva druga vozila L3e, koje nije moguée Lée Laki (4) Cetiri tocka i motorni pogon, i
velike snage | razvrstati u potkategorije L3e-Al ili L3e-A2. Cetverocikl (5) najveca konstrukcijski odredena brzina vozila
Pot- Naziv pot- |Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot- 45 kmv/h, i
Ipotkategorija| potkategorije potkategorije vozila (6) masa vozila u voznom stanju < 425 kg, i
13e-A1 (7) radna zapremina motora < 50 cm’, ako je motor]
L3e-A2 ili s unutarnjim sagorijevanjem s vanjskim izvorom
1.3¢-43 paljenja, odnosno < 500 cm’® ako je motor saj
L3e-AxE  |Motocikl (a) visina sjedista > 900 mm, i samopaljenjem dio pogonskog sistema vozila, i
(x=1, 2 ili 3) ["Enduro" (b) najmanja udaljenost od tla (klirens) > 310f (8) opremljen najvise sa dva sjedista, ukljuCujuci
mm, i sjediste vozaca, i
(c) ukupni omjer prijenosa u najvisem stepen P " OFij Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
prijenosa  (primarni omjer  prijenosa X potkategorije
sekundarni omjer prijenosa u najvisem stepenyl L6e-A  |Laki (9) vozilo L6e koje ne ispunjava posebne zahtjeve]
Cetverocikl za razvrstavanje za vozilo L6e-B, i
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(7) vozilo L7e koje ne ispunjava posebne zahtjeve]
za razvrstavanje za vozilo L7e-B, i

(8) najveca trajna nazivna ili neto snaga (') < 15
kW, i

(9) najveca konstrukcijski odredena brzina < 90
km/h, i

(10) zatvoren prostor za vozaca i putnike dostupan|
s najvise tri strane, i

Zatvoreni
Cetverocikl

L7e-C

Pot-
[potkategorije

Naziv pot-
potkategorije

Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-
potkategorije osim kriterija za potkategoriju vozila
L7e-C

Putnicki
Zatvoreni
Cetverocikl

L7e-CP (11) vozilo L7e-C koje ne ispunjava posebne]
zahtjeve za razvrstavanje u pot-potkategorije L7¢]
CU, i

(12) najvise cetiri sjedista koja nemaju oblik sedla,
ukljudujudi sjediste za vozaca.

L7e-CU [Teretni
zatvoreni

Cetverocikl

(11) iskljucivo konstruisano za prijevoz tereta s
otvorenom ili zatvorenom, pretezno ravnom i
vodoravnom povrsinom za utovar, koje ispunjaval
sljedece kriterije:
a) duZina tovarmog prostora X SIriN tovamog prostora = 0,3 X]
duzina yoyi1, X Sirina yoy, ili
b) povrsina tovarnog prostora, kako je odredenal
gore, koja se upotrebljava za ugradnju masina}
i/ili opreme, i
¢) tovarni prostor krutom pregradom odvojen od|
prostora za putnike, i
d) povrSina tovarnog prostora koja moze]
prenositi najmanju zapreminu koja odgovaral
kocki sa stranicom od 600 mm, i
(12) najvise dva sjediSta koja nemaju oblik sedlal
ukljucujudi sjediste za vozaca.

[Napomene:
(') Grani¢ne vrijednosti za snagu zasnivaju se na najveéoj neprekidnoj nazivnoj
snazi za vozila na elektriéni pogon i najvecoj neto snazi za vozila pogonjenal
Imotorom s unutarnjim sagorijevanjem.
[Pod masom se podrazumijeva masa vozila u voznom stanju.
[Masa vozila u voznom stanju oznaava masu neopterecenog vozila spremnog za
obi¢ajenu upotrebu i ukljucuje masu:
- tehni¢kih teGnosti;
- standardne opreme;
- goriva u rezervoarima napunjenim najmanje do 90% njihovog|
kapaciteta;
o ako se za pogon koristi mjeSavina gorivo/ulje]
ukljucuje se masa mjesavine, osim u slucaju gdje sul
gorivo i ulje smjesteni odvojeno kada se ukljucuje samoj
masa goriva,
o ako se za pogon koristi gasno gorivo (u gasovitoj ilij
te¢noj fazi), ili komprimovani vazduh moZze se za masu|
goriva usvojiti 0 kg;
- nadgradnje, kabine, vrata;
- stakala, vu¢nog uredaja, rezervnog tocka i alata.
[Masa vozila u voznom stanju ne ukljucuje:
- masu vozaca (75 kg), i putnika (65 kg);
- masu uredaja i opreme ugradene u tovarni prostor (platformu);
- masu pogonskih baterija (akumulatora), u slucaju elektri¢nih il
hibridnih elektri¢nih vozila;
- masu sistema za napajanje gasnim gorivom i rezervoara za njegovs
skladiStenje, u sluc¢aju pogona na jednu, dvije ili vise vrsta goriva;
- masu rezervoara za skladistenje komprimovanog vazduha, u slucajul
pogona komprimovanim vazduhom.
(%) Daljnje klasificiranje vozila L3e prema tome je li njegova konstrukcijskal
brzina vozila manja ili jednaka 130 km/h ili ve¢a od 130 km/h nezavisno je of
Injegovom daljnjem klasificiranju prema radnom uéinku pogona u razrede L3e-Al
(kod kojih vjerovatno nije moguce posti¢i brzinu od 130 km/h), L3e-A2 ili L3e-|
A3.

(10) najveéa trajna nazivna ili neto snaga " < 4 000
W.
L6e-B  |Zatvoreni laki | (9) zatvoren prostor za vozaca i putnike dostupan s
Cetverocikl najvise tri strane, i
(10) najveéa trajna nazivna ili neto snaga "’ < 6 000)
W, i
Pot- Naziv pot- Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-
Ipotkategorija| potkategorije | potkategorije osim kriterija za potkategoriju vozila
Lé6e-BU

L6e-BP  |Putnic¢ki (11) vozilo L6e-B uglavnom konstruisano za]
zatvoreni laki prijevoz putnika, i
Cetverocikl (12) vozilo L6e-B drukéije od onih koja

ispunjavaju posebne kriterije za razvrstavanjej
za vozilo L6e-BU.

L6e-BU [Teretni (11) iskljudivo konstruisano za prijevoz tereta §
zatvoreni laki otvorenom ili zatvorenom, pretezno ravnom i
Cetverocikl vodoravnom povr§inom za utovar, koje]

ispunjava sljedece kriterije:
7102 1ovamog prostora X SITINA tovamog prosora = 0,3 X duzing
vozita X $1rina yoyit, ili
bvrSina tovarnog prostora, kako je odredena gore,|
[koja se upotrebljava za ugradnju masina i/ilj
opreme, i
arni prostor krutom pregradom odvojen od prostora
za putnike, i
ovrSina tovarnog prostora koja moze prenositi
najmanju  zapreminu koja odgovara kocki sal
stranicom od 600 mm.
Kategorija Naziv Op¢i kriteriji za razvrstavanje
kategorije
L7e Cetverocikl (4) Cetiri tocka i motorni pogon, i
(5) masa vozila u voznom stanju:
(a) < 450 kg, u slucaju vozila namijenjenog za|
prijevoz putnika,
(b) < 600 kg, u slucaju vozila namijenjenog za)
prijevoz tereta, i
(6) vozilo L7e koje ne moze biti razvrstano kao
vozilo Lée, i
\Potkategorije Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
potkategorije
L7e-A  |Cetverocikl (7) vozilo L7e koje ne ispunjava posebne zahtjeve]
za razvrstavanje za vozilo L7e-B ili L7e-C, i
(8) vozilo konstruisano samo za prijevoz putnika, i
(9) najveca trajna nazivna ili neto snaga ) < 15
kW, i
Pot- Naziv pot- Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-
otkategorije| potkategorije potkategoriju

L7e-Al |Cetverocikl [(10) najvise dva sjedista u obliku sedla ©)

Al ukljucujuci sjediste za vozaca, i
(11) rucka za upravljanje
L7e-A2  [Cetverocikl (10) vozilo L7e-A koje ne ispunjava posebne]
A2 zahtjeve za razvrstavanje za vozilo L7e-Al, i
(11) najvise dva sjedista koja nisu u obliku sedla ©
, ukljudujudi sjediste za vozaca.
\Potkategorije Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
potkategorije
L7e-B  |Terenski (7) vozilo L7e koje ne ispunjava posebne zahtjeve]
Cetverocikl za razvrstavanje za vozilo L7e-C, i
(8) klirens > 180 mm, i
Pot- Naziv pot- Dodatni kriteriji za razvrstavanje u pot-
otkategorije| potkategorije potkategoriju

L7e-B1  [Terenski (9) najvise dva sjedista u obliku sedla, ukljucujudi
Cetverocikl B1| sjediste za vozaca, i

(10) opremljeno ru¢kom za upravljanje, i

(11) najveca konstrukcijski odredena brzina < 90
km/h, i

(12) omjer razmaka osovina i klirensa < 6.

L7e-B2  |Terenski (9) vozilo L7e-B, koje se ne moze razvrstati u pot-|

Cetverocikl B2 | potkategoriju L7e-B1, i
(10) najvise tri sjedista koja nisu u obliku sedla od]
kojih su dva postavljena uporedno, ukljucujuéi
sjediSte za vozaca, i
(11) najveéa trajna nazivna ili neto snaga (') < 15
kW, i
(12) omjer razmaka osovina i klirensa < 8.
\Potkategorije] Naziv Dodatni kriteriji za razvrstavanje u potkategorije
potkategorije

(*) Sedlo-oblik sjedista na kojem se sjedi u polozaju za "jahanje".
2. VOZILA ZA PRIJEVOZ PUTNIKA

Kategorija M: motorno vozilo na najmanje Cetiri tocka
konstruisano i namijenjeno prvenstveno za prijevoz putnika i
njihovog prtljaga.

Vozila kategorije M se dijele u tri grupe:

Kategorija Naziv Opéi kriteriji za razvrstavanje
kategorije
M1 Putni¢ki [vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim|
automobil [sjedista vozaca, imaju najvise osam sjedista.
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M2 Autobus |vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim|
sjediSta vozaca, imaju viSe od osam sjedista i Cijal
najveca dozvoljena masa nije vec¢a od 5 tona.

M3 Autobus  [vozila namijenjena za prijevoz putnika koja, osim|

sjedista vozaca, imaju vise od osam sjedista i ¢ija jel
najveca dozvoljena masa veca od 5 tona.

Vozila Kkategorije M2 i M3 se dijele u dvije
podkategorije:

KategorijNaziv potkategorije[Naziv
Klase

Opéi kriteriji za razvrstavanje

M2 i M3Veliki autobusi - Klasa |(gradski autobus), vozilo ima sjediSta i
vozila koja prijevoze(l prostor za putnike koji stoje i koji dopusta]

[viSe od 22 putnika intenzivno kretanje putnika.

Ine raunajuci vozacalKlasa |(medugradski autobus), vozilo je uglavnom
1T konstruisano za putnike koji sjede, ali im:
Imogucnost za prijevoz putnika koji stoje y
prolazu izmedu sjedista i/ili u prostoru z
stajanje koji ne prelazi $irinu prostora dva
dupla sjedista.

- traktori na gusjenicama-kategorija C
5.1. TRAKTORI NA TOCKOVIMA

Kategorija T: obuhvata sve traktore na tockovima. Svaka
kategorija traktora na tockovima dopunjena je na kraju
indeksom "a" ili "b" u skladu s konstrukcijski odredenom
brzinom:

- "a" za traktore na tockovima s najveéom
konstrukcijski odredenom brzinom manjom ili
jednakom 40 km/h;

- "b" za traktore na tockovima s najve¢om
konstrukcijski odredenom brzinom vecom od 40
km/h.

Vozila kategorije T se dijele u Cetiri grupe:

Naziv

Kategorij kategorije

Op¢i kriteriji za razvrstavanje

Klasa |(turisti¢ki autobus), vozilo konstruisano]
111 iskljucivo za putnike koji sjede.

[Mali autobusi -

vozila za prijevoz do

Klasa |vozila konstruisana za prijevoz putnika koji
stoje, a imaju i sjedista.

traktori na tockovima, s razmakom to¢kova na osovini|
Inajblizoj vozacu jednakim ili ve¢im od 1150 mm, mase]
Ineopterecenog traktora u voznom stanju vece od 600
kg i klirensa koji nije veéi od 1000 mm.

T1

22 putnika ne
acunajuci vozaca

[Klasa |vozila nisu konstruisana
B utnika koji stoje.

za prijevo]

3. TERETNA MOTORNA VOZILA

Kategorija N: motorno vozilo na najmanje Cetiri tocka
konstruisano i namijenjeno prvenstveno za prijevoz tereta.
Vozila kategorije N se dijele u tri grupe:

traktori na to¢kovima, s razmakom to¢kova manjim odj
1150 mm, mase neopterecenog traktora u voznom
stanju vece od 600 kg i klirensa koji nije veéi od 600]
T2 Imm; kad je omjer visine tezista traktora (mjereno od|
tla), i srednje vrijednosti razmaka tockova svakel

sovine ve¢i od 0,90, najveca konstrukcijska brzina je]
ograni¢ena na 30 km/h.

traktori na tockovima s masom neoptere¢enog traktoral

3 u voznom stanju koja nije veca od 600 kg.

Naziv
kategorije

[Kategorij Opéi kriteriji za razvrstavanje

N1 Teretno
vozilo

vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija najvecq
dozvoljena masa nije veca od 3,5 tona (< 3,5 tona).

N2 Teretno
vozilo

vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija najvecal
dozvoljena masa prelazi 3,5 tona, ali nije veca od 12 tonal
(> 3,5 tona i < 12 tona).

N3 Teretno [vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija najvecy

vozilo |dozvoljena masa prelazi 12 tona (> 12 tona).

Kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N se nalaze u
Dodatku 3.

4. PRIKLJUCNA VOZILA

Kategorija O: vozilo na toCkovima bez pogonskog
agregata koje je konstruisano i osposobljeno za prikljucenje uz
motorno vozilo (L,M, N), i namjenjeno za prijevoz lica ili/i
tereta ili vrSenje odredenog rada, ili za smjestaj lica.

Vozila kategorije O se dijele u Cetiri grupe:

[Kategori kalt\leagzol:ije Op¢i kriteriji za razvrstavanje
01 prikljucna vozila ¢ija najveca dozvoljena masa nije veca od|
0,75 tona (< 0,75 tona).
02 priklju¢na vozila ¢ija najveéa dozvoljena masa prelazi 0,75

Priklju¢no [tona, ali nije ve¢a od 3,5 tona, (> 0,75 tona i < 3,5 tona).

03 vozilo  [prikljuéna vozila ¢ija najveéa dozvoljena masa prelazi 3,5
tona, ali nije veca od 10 tona, (> 3,5 tona i < 10 tona).

04 prikljucna vozila ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 10]

tona (> 10 tona).

5. TRAKTORI

Traktor je motorno vozilo na to¢kovima za poljoprivredu
ili Sumarstvo, koje ima najmanje dvije osovine i ¢ija najveca
konstruktivna brzina nije manja od 6 km/h, a ¢ija je glavna
funkcija u njegovoj vuénoj snazi i koje je po konstrukciji
hodnog sistema, uredajima i opremi namjenjeno da vuce, gura,
nosi, odnosno pogoni u kretanju ili mjestu prikljuéne uredaje,
oruda i masine za obavljanje odredenih radova u poljoprivredi
ili Sumarstvu, ili da vuce prikljuéna vozila, i koje se moze
prilagoditi da nosi teret pri radu u poljoprivredi ili Sumarstvu, i
moze biti opremljeno sa jednim ili viSe sjedista za putnike.

Traktori se dijele u dvije grupe:

- traktori na tockovima-kategorija T i

traktori na tockovima s posebnom namjenom:
kategorija T4.1 (traktori s velikim klirensom),|
obuhvata traktore konstruisane za rad s visokol
naraslim kulturama kao §to su biljke vinove]
loze. Oni imaju uzdignutu Sasiju ili dio Sasije]
Sto im omogucava kretanje prema naprijed|
poredno s biljnim usjevom s lijevim i desnim
tockovima sa svake strane jednog ili vise]
redova usjeva.
[Namijenjeni su za uredaje i opremu zal
prenosenje ili obradu koji se mogu pri¢vrstiti
sprijeda, izmedu osovina, pozadi ili na
platformu. Kada je traktor u radnom polozaju,)
klirens okomito na red s usjevima je veéi od|
1000 mm. Ako je omjer visine tezista traktoral
mjereno od tla, pri upotrebi uobicajenih guma,|
i srednje vrijednosti razmaka tockova svake]
T4 osovine vec¢i od 0,90, najveca konstrukceijskal
brzina ne smije premasiti 30 km/h.
kategorija T4.2 (vrlo Siroki traktori), obuhvatal
traktore za koje su karakteristi¢ne Siroke]
dimenzije i prvenstveno su namijenjeni zal
obradivanje velikih poljoprivrednih povr$ina.
kategorija T4.3 (traktori s malim klirensom),)
obuhvata traktore s pogonom na Cetiri tockal
Cija je priklju¢na oprema namijenjena zal
potrebu u poljoprivredi ili Sumarstvu i koji si
znacajni po nosecem okviru, i opremljeni
jednim ili viSe (izlaznih), priklju¢nih)
pogonskih vratila, ¢ija najveca dozvoljenal
masa nije veéa od 10 tona, kod kojih je omjeq]
te mase i najvece mase neoptere¢enog vozila u|
[voznom stanju manji od 2,5, i imaju teziste,
izmjereno od tla pri upotrebi uobicajenih

Traktor na T4.1

tockovima

T4.2

T4.3

Jguma, na visini manjoj od 850 mm.

5.2. TRAKTORI NA GUSJENICAMA

Kategorija C: obuhvata traktore na gusjenicama koji su
pogonjeni beskrajnim gusjenicama ili kombinacijom tockova i
beskrajnih gusjenica, s potkategorijama odredenim analogno
kategoriji T1-T4.
6. PRIKLJUCNA VOZILA ZA TRAKTORE
(TRAKTORSKE PRIKOLICE)

Kategorija R (teretno priklju¢no vozilo traktora): je
priklju¢no vozilo traktora namijenjeno prvenstveno za prijevoz
tereta. Svaka kategorija traktorske prikolice dopunjena je na
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kraju indeksom "a" ili "b", u skladu s njezinom konstrukcijski
odredenom brzinom:
- "a" za prikolice s najve¢om konstrukcijski
odredenom brzinom manjom ili jednakom 40 km/h;
- "b" za prikolice s najve¢om konstrukcijski
odredenom brzinom ve¢om od 40 km/h.

Vozila kategorije R se razvrstavaju:

Katfgo- Nazwﬂ Opéi kriteriji za razvrstavanje
rija |kategorije
R1 priklju¢na vozila za traktore kod kojih zbir najveéih|
[dozvoljenih osovinskih optereéenja ne prelazi 1,5 tona.
R2 ... . |priklju¢na vozila za traktore kod kojih zbir najvecih
Priklju¢no S L P~ . C o
i dozvoljenih osovinskih opterec¢enja prelazi 1,5 tona, ali nijef
‘;S:llct(c)»rzea veéi od 3,5 tona.
R3 (traktorskeprikljuena vozila za traktore kod kojih zbir najveéih)
o 1: - l[dozvoljenih osovinskih opterecenja prelazi 3,5 tona, ali nije
prikolice) | 5.
veci od 21 tonu .
R4 prikljucna vozila za traktore kod kojih zbir najvecih
[dozvoljenih osovinskih optereéenja prelazi 21 tonu.

7. PRIKLJUCNA VUCENA OPREMA (ZA TRAKTORE)

Kategorija S (priklju¢na vucena oprema traktora): je
prikljuéno vozilo traktora namijenjeno prvenstveno za vrSenje
rada u poljoprivredi ili Sumarstvu.

Svaka kategorija prikljuénu vuéenu opreme dopunjena je
na kraju indeksom "a" ili "b" u skladu s njezinom
konstrukcijski odredenom brzinom:

"a" za prikljuénu vufenu opremu s najveéom
konstrukcijski odredenom brzinom manjom ili
jednakom 40 km/h;

- "b" za prikljuénu vudenu opremu s najvecom

konstrukcijski odredenom brzinom vecom od 40

km/h.
Vozila kategorije S se dijele u dvije grupe:
. Naziv e Lot et .
[Kategori kategorije Opéi kriteriji za razvrstavanje

S1 Prikljuéna |prikljuéna vufena oprema kod koje zbir najvecih}
vucena |dozvoljenih osovinskih optere¢enja ne prelazi 3,5 tona.

S2  |oprema (za|prikljuéna vucena oprema kod koje zbir najveéih|

traktore) [dozvoljenih osovinskih optereéenja prelazi 3,5 tona.

8. TERENSKA VOZILA (DODATNO RAZVRSTAVANJE
VOZILA)

Kategorija G: terenska vozila (Off-Road Vehicles), su
vozila kategorije M ili N 1 imaju posebne tehnicke
karakteristike koje omogucavaju voznju izvan kategorisanih
cesta. Za te potkategorije vozila mora se dodati slovo "G" kao
sufiks slovnobrojéanoj oznaci kategorije vozila.

Kriteriji za razvrstavanje vozila u potkategoriju terenskih
vozila

I.  Vozila kategorija M1 ili NI
potkategoriju  terenskih  vozila
zadovoljavaju sljedece uvjete:

(a) najmanje jedna prednja i najmanje jedna zadnja
osovina su izvedene za istovremeni pogon, bez
obzira moze li se jedna osovina iskljuciti;

(b) ugraden je najmanje jedan mehanizam za blokiranje
diferencijala ili mehanizam sa slicnim dejstvom;

(c) mogu, bez prikljuénog vozila, savladati uspon od
najmanje 25%;

razvrstavaju se u
ako istovremeno

(d) zadovoljavaju najmanje pet od sljedeéih Sest
zahtjeva:
1. prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stepeni;
2. zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 20
stepeni;

3. ugao prepreke mora biti najmanje 20 stepeni;

II.

III.

4.  najmanja visina iznad stajne povrsine (klirens),
ispod prednje osovine mora biti najmanje 180
mm;
5.  klirens ispod zadnje
najmanje 180 mm;
6.  klirens izmedu osovina mora biti najmanje 200
mm.
Vozila kategorija M2, N2 ili M3, ¢ija najveéa dozvoljena
masa ne prelazi 12 tona, smatraju se terenskim vozilima
ako zadovoljavaju uvjete propisane u tacki (a), ili uvjete
propisane u obje tacke (b) i (c):
(a) Imaju pogon na sve tockove (osovine), bez obzira
moze li se jedna ili viSe pogonskih osovina iskljuéiti;
(b)

osovine mora biti

1. najmanje jedna prednja i najmanje jedna zadnja
osovina su konstruisane za istovremeni pogon,
bez obzira moze li se jedna pogonska osovina
iskljuiti;

2. ugraden je najmanje jedan mehanizam za
blokiranje diferencijala ili mehanizam sa
slicnim dejstvom;

3. mogu bez priklju¢nog vozila savladati uspon
od najmanje 25%; 1

(c) zadovoljavati najmanje pet od ovih Sest zahtjeva ako
njihova najveéa dozvoljena masa ne prelazi 7,5 tona,

a najmanje Cetiri ako njihova najveta dozvoljena

masa prelazi 7,5 tona:

1. prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stepeni;

2. zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stepeni;

3. ugao prepreke mora biti najmanje 25 stepeni;

4. Kklirens ispod prednje osovine mora biti
najmanje 250 mm;

5. klirens izmedu osovina mora biti najmanje 300
mm;

6. klirens ispod zadnje
najmanje 250 mm.

Vozila M3 ili N3 ¢ija najveéa dozvoljena masa
prelazi 12 tona smatraju se terenskim vozilima ako
zadovoljavaju uvjete propisane u tacki (a), ili uvjete
propisane u obe tacke (b) i (c):

(a) imaju pogon na sve tockove (osovine), bez obzira
moze li se jedna ili viSe pogonskih osovina iskljuéiti;
(b)

osovine mora biti

1.  najmanje pola osovina (ili dvije od tri osovine
u slucaju vozila s tri osovine i tri od pet u
slucaju vozila s pet osovina), je konstruisano za
istovremeni pogon, bez obzira moze li se jedna
pogonska osovina iskljuciti;

2. ugraden je najmanje jedan mehanizam za
blokiranje diferencijala ili mehanizam sa
slicnim dejstvom;

3. mogu bez prikljuénog vozila savladati uspon
od najmanje 25%; i

(c) zadovoljavati najmanje Cetiri od ovih Sest zahtjeva:
prednji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stepeni;

2. zadnji prilazni ugao mora biti najmanje 25
stepeni;

3. ugao prepreke mora biti najmanje 25 stepeni;

4. Kklirens ispod prednje osovine mora biti
najmanje 250 mm;

5. klirens izmedu osovina mora biti najmanje 300
mm;
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Postupak za provjeru uskladenosti

6.  Kklirens

ispod zadnje osovine mora biti

najmanje 250 mm.

s geometrijskim

zahtjevima iz ovog odjeljka propisan je u Dodatku 4.
9. VOZILA SPECIJALNE (POSEBNE) NAMJENE

Vozila za specijalne namjene: vozila kategorija M, N ili
O za izvodenje posebnih funkcija sa posebno uredenom

karoserijom

i/ili

snabdjeveno uredajima i opremom za

izvodenje tih posebnih funkcija.
U specijalna vozila se ubrajaju:
Vozila specijalne namjene se razvrstavaju u:

(b) koje ima standardizovana, mehanicka,)

hidraulicka  i/ili  elektritna  sucelja]
(prikljucka) (npr. izvodi za pogon|
izmjenljive opreme), za napajanje i

stavljanje u pokret navedene opreme; i

(c) koje je uskladeno sa definicijom|
standarda ISO 3833-1977, tatka 3.1.4
(specijalno vozilo).

[Ukoliko vozilo sadrzava pomoénu platformu za utovar,
Injezina duzina ne smije prelaziti:

(a) 1,4 puta razmaka prednjih ili zadnjih
tockova (trag) vozila, ovisno o tome koji je|
razmak ve¢i u sluCaju vozila s dvije
osovine; ili

(a) koje ima najmanje dvije povrSine n:

Nazi Kodna (b) 2,0 puta razmaka prednjih ili zadnjih|
azty oznaka . . . tockova (trag) vozila, ovisno o tome koji je|
specuz}lnog specijalnog] Definicija specijalnog vozila razmak veéi u sludaju vozila s dvijel
vozila vozila osovine.
Vozilo kategorije M s prostorom za stanovanje koje] Dodatno razvrstavanje vozila prema obliku karoserije dato
sadrZi najmanje sljedecu opremu: u tacki 6. Dodatka 1: Brojevi za dopunjavanje kodnih oznaka
(@) sto i sjediSta; . | koje se upotrebljavaju za razli¢ite vrste nadgradnji.
Motorno (b) opremu prilagodenu za spavanje koja moZze biti
vozilo za ga  [izvedena koriséenjem sjedista; 10. TERENSKA VOZILA SPECIJALNE NAMJENE
. (c) kuhinjsku opremu; " . .. , " . .
stanovanje (d) opremu za smjestaj priljaga. _ T ?rensko vozzlo“ za sp.ec.zjalne. namjene"”, znaci Vo_zvllo
lOva oprema mora biti ¢vrsto priévr§éena u prostoru zaj koje pripada kategoriji M ili N i ima posebne tehnicke
stanovanje. Medutim, sto moZe biti izveden tako da jf  karakteristike iz tacke 8. i tacke 9.
. cdnostavno uklonjiv._______ _ Za te kategorije vozila mora se dodati slovo "G" kao
Bllndlr'ano SB quﬂo namijenjeno zastiti putnika 1/1'11 tereta koji sef sufiks slovnobrojéanoj oznaci kategorije vozila.
vozlio rijevoze, opremljeno oplatom neprobojnom za metke. o
Vozilo hitnd [Vozilo kategorije M, namijenjeno za prijevoz bolesnih| 11. RADNE MASINE
pomoéi s¢ :;g?:;fdemh osoba i koje je posebno opremljeno za ~ Radna masina je samohodno vozilo posebno konstruisano
T - ~ — = - i namijenjeno za vrSenje rada, a koje s obzirom na
ogrebno SD IVozilo kategorije M namijenjeno za prijevoz posmrtnih| . e - . L
vozilo ostataka i koje je posebno opremljeno za tu namjenu. konshtmkt!‘{ne kar?kt?rmtlk.e nije pngdn_Q za prijevoz niti
Vozilo Vozilo kategorie MI proizvedeno ili posebno]  putnika niti tereta, i ¢ija brzina, u pravilu, nije veca od 30 km/h.
prilagodend SH prepravljeno za smjestaj jedne ili vise osoba uf Dodatak 1
za invalidsk] invalidskim kolicima pri prijevozu cestom. ;
Colicn OBLICI KAROSERIJA (TIPOVI NADGRADNJE)
Kamp op|Vorilo kategorije O prema definiciji u tacki 3.2.1.3. VOZILA 1 OBJASNJENJE (DEFINICIJE)
prikolica standarda ISO 3833:1977. 1. Vozila koja pripadaju kategoriji M1 i M1G
[Vozilo kategorije N3 koje nije opremljeno za prijevoz] Kodna
Auto dizalic SF tereta, opremljeno dizalicom ¢&iji je moment dizanjal oznaka Naziv Definicije
edn'ak ili veci od 400 lme. - - - — [Vozilo odredeno u nazivu 3.1.1.1. norme ISO
Ostgla YOZIIO posebnﬁ namjene ko_}e e obuhvaéeno it} Limuzina  [3833:1977, koje je opremljeno najmanje s Cetiri
:/)(;:ll)l:e SG ednom definicijom iz ovog odjeljka. botna prozora.
rrl)am‘ene Standard BAS ISO 3833:2003, definicija broj 3.1.1.2.
J - — - — Li . IZatvoreni putnicki automobil, sa moguénoséu
Potporna s [Vozilo kategorije O opremljeno sedlom za oslanjanje 1muzina bomjeranja dijela krova nazad, sa 4 ili vide sjedista u
kolica oluprikolice tako da istu pretvara u prikolicu. kabriolet najmanje dva reda, sa 2 ili 4 b(’)énih Vrata i sa 4 ili
[Vozilo kategorije O4 namijenjeno za prijevoz AA vise bocnih prozo;a,
Priklju¢no Inedjeljivih tereta koji zbog njihovih dimenzija podlijezuf Standard BAS 1SO 3833:2003, definicija broj 3.1.1.3
VOZ‘II)" - sk [oeramcenyime o pogledu uZestvovanja u ?Ohbra?alu naj ProduZena  |Zatvoreni putnicki automobil sa 4 ili vide sjedista u
vangabariing E}ldev‘?fi - 0 d I)Vlm nglfl\l{om bsu (l)) u vacenel:) ! limuzina  [najmanje dva reda, sa 4 ili 6 bo¢nih vrata i sa 6 ili
terete ! (riali 1ene modulame  prikolice bez 0bzira na broj (produzeni  [viSe bo¢nih prozora. Iza prednjeg reda sjedista moze
o 'uva.' — - - - - sedan) biti izvedena pregrada. Sjedista ispred zadnjeg reda
tegljac ili vuéno vozilo kategorije N3 koje zadovoljaval sjedista mogu biti izvedena na preklapanie.
sljedeée uvjete: . » .. L Limuzinas [Limuzina prema definiciji u 1.1. sa zadnjim (petim)
(@ ma_ vise AOd dvije osovine 1 barem AB (podiznim) |vratima na zadnjem kraju vozila.
polovina osovina (u slucaju vozila s tri zadnjim vratima
OSOVI:ne dyije od tri, a U slucaju Vozjla s pef [Vozilo odredeno u nazivu 3.1.1.4. norme ISO
osovina tri od pet ), koje su konstruisane da AC Karavan  [3833:1977, koje je opremljeno najmanic s Setiri
Motorno budu pogonjene istovremeno, bez obzira nal boina prozora
vozilo za SL to moZe li se jedna pogonska osovinal : proz — -
lvangabaritn iskljuciti; AD Kupe Vozﬂ.o definirano u nazivu br. 3.1.1.5. norme ISO
terete (b? konstruisanol je za Vué}% i guranje] §/833'l‘1(ii7:" - S 5
it ot toesie 04 | | e B
prijevoz vangabaritnog tereta; : : :
(c) ima motor snage minimalno 350 kW, i [Vozilo, osim vozila AG i vozila navedenih pod AA
(d) moze biti opremljeno dodatnom| AF Visenamjensko |do AE predvidenih za prijevoz osoba i njihove
prednjom vuénom spojnicom za teske vozilo Iprtljage ili ponekad tereta, u jednom prostoru.
vucne mase.
terensko vozilo kategorije N (kako je definirano u tackij [Vozilo u nazivu br. 3.1.1.4.1. norme ISO 3833:1977.
Motorno 10.), koje je konstruisano i proizvedeno za vucu,| Medutim, prostor za prtljagu mora biti potpuno
. |guranje, prenos i stavljanje u pokret odredene i .o Jodvojen od prostora za putnike. Osim toga, nije
. VO‘ZIIOI?B. SM izmjenljive AG  [Putnicki pick-up potrebno da referentna tacka polozaja vozackog
1222?: n]]lqu opreme, sjedista bude najmanje 750 mm iznad povrSine

oslanjanja vozila.

koje se oprema moze ugraditi;
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2. Vozila koja pripadaju kategoriji M2, M3, i M2G, M3G

*) Dodatno razvrstavanje teretnih motornih vozila prema
obliku karoserije dato u tacki 6. Dodatka 1.: Brojevi za
dopunjavanje kodnih oznaka koje se upotrebljavaju za razlicite
vrste nadgradnja.

4. Vozila kategorije O

Kodna

oznaka Naziv Definicije

Priklju¢no vozilo koje je konstruisano i namijenjeno
za prikljucivanje na teglja¢ (sa sedlom), ili na
[potporna kolica, pri ¢emu prenosi zna¢ajno
vertikalno opterecenje na vuéno vozilo ili na
[potporna kolica.

[Vucna spojnica koja se upotrebljava za skup vozila
sastoji se od kraljevog ¢epa (king pin-vucéni
svornjak), i sedla.

DA Poluprikolica

Priklju¢no vozilo na najmanje dvije osovine, od
kojih je barem jedna upravljana osovina:
[Prikolica sa (a) opremljena vuénom napravom koja se moze
rudom zakretati vertikalno (u odnosu na prikolicu); i
(b) koja prenosi manje od 100 daN vertikalnog
statiCkog optere¢enja na vucno vozilo.

DB

Priklju¢no vozilo ¢ija je (su) osovina (osovine)
postavljena (postavljene) blizu tezista vozila (kada je
Prikolica sa [podjednako opterecena), tako da se samo staticko
IDC srediSnjom opterecenje koje ne prelazi 10% onoga koje
losovinom lodgovara najvecoj dozvoljenoj masi prikolice ili
opterecenje od 1 000 daN (koje je manje), prenosi na
[vucno vozilo.

Priklju¢no vozilo s jednom osovinom ili grupom
osovina opremljena rudom koje, zbog njezine
konstrukcije, prenosi na vuéno vozilo staticko
Prikolica s opterecenje koje ne prelazi 4 000 daN i koje ne
krutom rudom  [potpada pod definiciju prikolice sa sredi$njom
osovinom.

[Vucna spojnica koja se upotrebljava za skup vozila

DE

ne sastoji se od kraljevog ¢epa i sedla.

Dodatno razvrstavanje teretnih prikljuénih vozila prema
obliku karoserije dato u tacki 6. Dodatka 1.: Brojevi za
dopunjavanje kodnih oznaka koje se upotrebljavaju za razlicite
vrste nadgradnja.

5. Oblik karoserija radnih masina

Kategorija |Oblik karoserije Objasnjenje (definicija)
vozila

Kodna Naziv Definicije
oznaka
Vozilo u kojem su prostori predvideni za putnike
CA Jedan nivo  |rasporedeni na jednom nivou ili tako da ne
[predstavljaju dva nivoa koji leze jedan iznad drugog.
IVozilo u kojem su prostori za putnike, najmanje u
. jednom dijelu, rasporedeni na dva nivoa, jedan iznad
CB Dva nivoa . . L e
drugog, a prostori za putnike koji stoje nisu predvideni
Ina gornjem nivou (spratu);
Vozilo koje se sastoji od dva ili vise krutih dijelova
lkoji se mogu zakretati jedan u odnosu na drugi;
prostori za putnike u svakom dijelu povezani su tako
da se putnici mogu slobodno kretati izmedu njih; kruti
cc Zglobni, jedan |[dijelovi su stalno spojeni tako da se mogu rastaviti
nivo samo pomocu naprava koje se uobi¢ajeno mogu naci
samo u radionici.
[Zglobni autobusi sastavljeni od dva ili vise zglobno
Ipovezana nerazdvojiva dijela smatraju se jednim
[vozilom.
[Vozilo koje se sastoji od dva ili vise krutih dijelova
koji se mogu zakretati jedan u odnosu na drugi;
prostori za putnike u svakom dijelu povezani su
cD Zglobni, dva [najmanje na jednom nivou tako da se putnici mogu
nivoa slobodno kretati izmedu njih; kruti dijelovi su trajno
spojeni tako da se mogu rastaviti samo pomocu
Inaprava koje se uobic¢ajeno mogu naci samo u
radionici.
Vozilo razreda L., I1. ili A. kod kojeg je najmanje 35%
Iprostora koji je raspoloziv za putnike koji stoje (ili
CE Niskopodni, [prednjeg dijela vozila kod zglobnih vozila, ili u
jedan nivo  [njegovome donjem dijelu kod spratnih vozila) bez
stepenica i dostupan je kroz najmanje jedna vrata za
utnike.
[Vozilo razreda I., I1. ili A. kod kojeg je najmanje 35%
Iprostora koji je raspoloziv za putnike koji stoje (ili
CF Niskopodni, [prednjeg dijela vozila kod zglobnih vozila, ili u
dvanivoa [njegovome donjem dijelu kod spratnih vozila) bez
stepenica i dostupan je kroz najmanje jedna vrata za
utnike.
Zglobni Vozilo koje udruzuje tehnicke karakteristike CC i CE
CG niskopodni, [vozila.
jedan nivo
Zglobni  [Vozilo koje udruzuje tehnicke karakteristike CD i CF
CH niskopodni, |vozila.
dva nivoa
Jedan nivo sa [Vozilo oblika karoserije CA.
CI otvorenim
krovom
Dva nivoa sa | Vozilo oblika karoserije CB sa dijelom krova ili bez
cJ otvorenim krova nad njegovim gornjim nivoom.
krovom
[Nekompletno vozilo sa okvirom, pogonom i
CX  |Sasija autobusajosovinama namjenjeno da bude kompletirano
karoserijom.

3. Vozila koja pripadaju kategoriji N1, N2, N3, i N1G, N2G,
N3G
Kodna Naziv Definicije
oznaka
BA  [Kamion Yozﬂo koje je koqgmnsano i namijenjeno iskljucivo
ili uglavnom za prijevoz tereta.
BB [Furgon Kamion kod koga su prostor za vozaca i tovarni

prostor u istoj cjelini.

BC [Tegljac (sa sedlom)

[Vucéno vozilo koje je oblikovano i proizvedenol
iskljucivo ili uglavnom za vucu poluprikolica.

BD |Teglja¢ (sa kukom) [iskljucivo ili uglavnom za vucu prikljuénih vozilal

[Vuéno vozilo koje je oblikovano i proizvedenol

osim poluprikolica.

Vozilo najveée dozvoljene ukupne mase koja ne]

BE [|Pikap * prelazi 3 500 kg u kojem sjedec¢a mjesta i prostor z
teret nisu u jedinstvenom prostoru.
[Nepotpuno vozilo koje ima kabinu (potpunu ilj
Sasija feretnog nepo'lpunu), u;du;ne nosace Sasije, pogonskl. slep i
BX [ ozila osovine, a koje je predvideno za kompletiranje s

nadogradnjom i prilagodeno potrebamal

Samohodna radna masina na gusjenicama ili
tockovima kojim upravlja voza¢ ili radnik kojil
ga slijedi pjesice. S prednje ili zadnje strane ima)
bagerski spoj i prikljucak, prvenstvenol
Inamijenjen neprekidnom iskopu rovova uz
[pomo¢ istovremenog pokretanja radne masine.
Samohodna radna masina na tockovima ili
gusjenicama koji s prednje strane ima ugradeny
Utovarivaé strukturu s utovarnom kasikom, koji tovari ili
kopa kretanjem radne masSine unaprijed te]
odize, prenosi i istovara materijal.
Samohodna radna masina na gusjenicama ili
tockovima ¢ija se gornja struktura moze okretatil
punom krugu te koji iskopava, podize i

Rovokopad

Bager istovara materijal kasikom pri¢vr§éenom na krak]
RADNA i ruku ili teleskopski krak, dok $asija ili voznol
MASINA postolje ostaju nepokretni tokom svih ciklusal

Imasinskog rada.

Samohodna radna masina na tockovima ili

BuldoZer gusjenicama za vucu ili guranje pomocy
gradene opreme.

Samohodna radna masina na tockkovima sa

podesivim nozem smjestenim izmedu prednje i

zadnje osovine, koji reZe, prenosi i razastire]

Imaterijal obi¢no u svrhu izravnavanja .

Radna masina koja se koristi za struganje i

uklanjanje povrsinskog materijala.

Viljuskar na tockovima s motorom s unutarnjim

sagorijevanjem, protutegovima i opremom za]

[Viljuskar dizanje (toranj, teleskopska ili artikulirana ruka)|

To su:

Greder

Skrejper

- teski terenski viljuskari (viljuskari nal

prijevoznika.
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[Teretom objeSenim na krak upravlja se pomocuy|
sklopa s ugradenom kukom ili ostalih dodataka]
za utovar i dizanje u posebne svrhe.

Stroj za busenje rupa na gradili§tima:
- udarnim busenjem,
- kruznim busenjem,
Busilica - kruzno udarnim busenjem.
[Tokom busenja busilice su nepokretne. Mogu sef
samostalno kretati od jednog radnog mjesta n:

ldrugo.
[Radna masina namijenjena za Zetvu raznih|
Kombajn Zitarica, koja radne operacije Zetve, vrSidbe i

ijanja zita obavlja u jednom procesu.

[Pokretna radna masina za uklanjanje materijal
sa kolovoznog zastora cestovnih saobracajnica
upotrebljavaju¢i motorni cilindar, na &ijoj sy
povrsini ugradeni alati za struganje; tokom
struganja valjci rotiraju i struzu kolovoznil
zastor.

Glodalica asfalta

kotadima s protuutezima prvenstvenol 02 Otvorena nadgradnja; ili
namijenjeni radu na neuredenom, (Otvorena nadgradnja sa utovarnom platformom; ili
prirodnom i neprohodnom terenu npr, Otvorena nadgradnja sa dizalicom; ili
gradilista), (Otvorena nadgradnja sa dizalicom i utovarnom platformom;
- ostali viljuskari s protutegovima, osim| 03 Zatvorena nadgradnja; ili
onih koji su posebno izgradeni za Zatvorena nadgradnja sa utovarnom platformom;
rukovanje kontejnerima. 04 limatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima i opremom za]
[Radna masina koja zbija materijal, npr. kamenu| Edriavanje unutrasnje temperature; ili
sitnez, zemljane ili asfaltne zastore, valjanjem, limatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima i opremom za]
Valjak nfll')ijanjem 111 vibracijan:ta fadnog alata. MO?}? odrzavanje unutra$nje temperature sa utovarnom platformom
biti na vlastiti pogon, vuceni, s operatorom koji 05 Klimatizirana nadgradnja sa izoliranim zidovima bez opreme za
hoda iza r}jega ili u obliku dodatka na nosecyl odrzavanje unutrasnje temperature
radn}l masinu. - - — 06 S bo¢nom ceradom
) Vozlllo na motorni pogon s jednom ili dvije 07 [zmjenjljiva nadgradnja
[Motokultivator sajosovine i pogonskim motorom do 12 kW) 03 Nosac kontornera
prikolicom konstruisano da vuce, potiskuje ili nosi oruda za| 1C ontejner
razne poljoprivredne radove. 09 S? dlza‘h‘com s kukom
Samohodna [Radna maéina %a pripremu bf,tcgnaA ilAiAmaltera 10 ﬂgpz;s{ildizalicem'
micsalica za bez obzira na nain utovara, mijeanja i istovara, o Ci:terna 2
beton Radnom _masinom se moZe upravljati s . — - —
ovremenim prekidima ili stalno. 12 Cisterna za prijevoz opasnih materija
Stroj za metenje i sakupljanje pometenog smeca, 13 Za prijevoz zivotinja
s opremom koja mete otpatke prema otvoru za 14 Za prijevoz vozila
usisavanje i koja potom pneumatski brzim| 15 Mijesalicaza beton
strujanjem vazduha ili mehanickim sistemom| 16 Pumpa za beton
Cista ulica kuplje?ja prenosi f)tpa}ke do ;biljnog lijevka, 17 72 prijevoz trupaca; ili
Uredf”? za metenje 1 sqkupl]gn]e mogu s¢ Za prijevoz trupaca sa dizalicom
nalaziti na posebnoj kamionskoj Sasiji ili biti uplanie 1 od oad
gradeni na vlastitu Sasiju. Oprema moze biti 18 Zafwurp meje.l 2 ‘VozopaAa —
ricviséena ili rastavljiva kao u  slucajy 19 [Za Ciscenje ulica i odvoda i pranje ulica
zamjenjive karoserije. 20 ﬂ(omy'resor
Dizalica s krakom na vlastiti pogon koja se 21 Za prijevoz Camaca
pokrece, s ili bez tereta, bez potrebe z: 22 |Za prijevoz jedrilica
utvrdenom stazom 1i ¢ija je stabilnost osiguranal 23 [Pokretna prodavnica ili izlog
tezinom. Krece se na gumama, gusjenicama ili 24 Za prijevoz neispravnih vozila
drugim sustavima pokretanja. U nepokretnom 25 Liestve
polo?aju moie' s€ podgprljetl oslo‘ncnma' ili 26 [Dizalica (osim auto dizalice iz vozila specijalne namjene u tacki
[drugim dodacima koji povecavaju njenyl 0.2.5.)
stabilnost. Nadgradnja pokretne dizalice moze] >7 Dizalica nlatforma
Samohodna se okretati u punom krugu, djelimi¢no ili jel Zvl P !
dizalica Inepomicna. Obicno je opremljena s jednim ilif 28 Bgsﬂnca — - -
vise dizala iili hidraulitnim cilindrima z 29 [Niskopodno priklju¢no vozilo (labudica)
podizanje i spustanje kraka i tereta. Krakl 30 Za prijevoz stakla
pokretne  dizalice moze biti teleskopski,| 31 Vatrogasno
artikulirani, reSetkasti ili njihova kombinacija, 3
blikovan je tako da se moZe brzo spustiti, 99 [Nadgradnja koja nije obuhvacena popisom tackama 1-31.

Za prijevoz plela;
Elektro-agregatom;
[Za Ciscenje snijega;
Za odvoz fekalija;
Za komunalne usluge;
[Radionica;
ino projektor;
a fluorografisanje;
ife;
a zabavu;
RTV;
elekomunikacijsko;
mbulanta;
iblioteka;
Damper;
egljac sa sedlom i dizalicom;
[jesalica sa pumpom za beton;
stalo;
riklju¢no za prijevoz putnika; ...)

[Pokretna radna masina koja se upotrebljava pri
izgradnji cesta za izvedbu povrSinskih slojev
FiniSer za ceste |od gradevinskog materijala kao Sto  je
bitumenska mjeSavina, beton i §ljunak. FiniSeri|
Imogu imati ravnalicu za zbijanje.

7. Vozila kategorije T i C
Traktori sa to¢kovima:

[Radne masine koje nisu obuhvacene gore]
Ostalo ) g

Inavedenim popisom.

6. Brojevi za dopunjavanje kodnih oznaka koje se
upotrebljavaju za razli¢ite vrste nadgradnja

Broj¢ana Opis nadgradnje
oznaka

01 Platforma

Kategorija vozila Oblik karoserije Obja3njenje (definicija)
T1-Traktor ]S;; ;izgli(r)ll: :
T2-Traktor IS;; :f;;i? :
T3-Traktor ]S;; i‘il;:zren :
T4-Traktor IS;:: ;i:l[ii:l :
T5-Traktor Sa kabinom N
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| |Bez kabine L |
Traktori sa gusjenicama:
Kategorija vozila Oblik karoserije Objasnjenje (definicija)
Sa kabinom -
Cl1-Traktor Bez kabine -
Sa kabinom :
C2-Traktor Bez kabine -
Sa kabinom -
C3-Trakior Bez kabine -
Sa kabinom -
C4-Traktor Bez kabine -
Dodatak 2.
NAMJENA VOZILA

Motorna i prikljuéna vozila sluZze za prijevoz/promet

putnika (osoba) i tereta (stvari), kao i za vrSenje odredenog

rada.

Lista namjena za sva vozila je:

- JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA;

- JAVNI PRIJEVOZ TERETA;

- TAKSI PRIJEVOZ;

- RENTAKAR PRIJEVOZ;

- PRIJEVOZ ZA VLASTITE POTREBE;

- PRIJEVOZ POSMRTNIH OSTATAKA,;

- OSTALO (ova namjena se bira za putnicki
automobil i ostala vozila kojima ne odgovaraju
navedene namjene);

- ZA VRSENJE RADA (za RADNE MASINE,

TRAKTORE, TERETNA VOZILA, te
PRIKLJUCNIH VOZILA oblika karoserije:
Radno...);

- VOINO (vozila Oruzanih snaga Bosne i
Hercegovine);

- AUTO-SKOLA.

Dodatak 3.
Kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N

1.

2.

4.1.

4.2.

Kategorizacija vozila u kategoriju N zasniva se na
tehnickim karakteristikama vozila iz tacaka od 2. do 6.
Prostor (prostori) u kojem (kojima) se nalaze sjedeca
mjesta mora (moraju) biti potpuno odvojen (odvojeni) od
prostora za teret.

Izuzetno od zahtjeva iz tacke 2. osobe i teret mogu se
prijevoziti u istom prostoru pod uvjetom da je prostor za
teret opremljen sigurnosnim napravama Kkoje su
oblikovane tako da Stite osobe koje se prijevoze od
pomicanja tereta tijekom voznje, posebno u slucaju jakog
kocenja i voznje u krivinama.

Sigurnosne naprave-naprave za vezivanje-koje su
namijenjene za osiguravanje tereta u skladu s tackom 3.,
kao i pregradni sistemi namijenjeni za vozila ¢ija najveca
dozvoljena masa ne prelazi 7,5 tona, moraju Dbiti
oblikovani u skladu s odredbama odjeljaka 3. i 4. norme
BAS ISO 27956:2010 "Cestovna vozila-Osiguravanje
tereta u dostavnim vozilima (furgonima)-Zahtjevi i
postupci ispitivanja".

Zahtjevi iz tacke 4. mogu se verificirati izjavom o
uskladenosti koju dostavi proizvodac.

Alternativno, ispunjenost zahtjeva iz tacke 4. proizvodac
moze da dokumentuje na odgovarajuci nacin, pod uvjetom
da time zadovolji tijelo za homologaciju, da ugradene
sigurnosne naprave pokazuju istovrijedan nivo zastite kao
Sto je predvida navedena norma.

Broj sjedec¢ih mjesta osim sjedeCeg mjesta za vozaca, ne
smije prelaziti:

(a) 6 za vozila kategorije N1;

(b) 8 zavozila kategorije N2 ili N3.

6.

6.1.

6.2.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

Vozila moraju imati nosivost jednaku ili veéu od mase
putnika izrazene u kilogramima.

U tom smislu, ove jedna¢ine moraju biti zadovoljene u
svim konfiguracijama, posebno kada su zauzeta sva
sjede¢a mjesta:

(a) akojeN=0:
P-M=>100kg;
(b) akoje0<N<2:
P-(M +N x 68) > 150 kg;
(¢) akojeN>2:

P-(M+N x68)>N x 68;
gdje slova imaju sljedeca znacenja:
"P" je najveca tehnicki dozvoljena ukupna masa vozila;
"M" je masa vozila u voznom stanju;
"N" je broj sjede¢ih mjesta osim mjesta za vozaca.
Masa opreme koja je ugradena na vozilo radi smjestaja
tereta (npr. rezervoar ili drugi razliciti oblici nadogradnje),
rukovanja teretom (npr. dizalica, podizna platforma itd.), i
za osiguravanje tereta (npr. naprave za osiguravanje
tereta), mora se ukljuciti u M-masu vozila u voznom
stanju.
Masa opreme koje se ne upotrebljava za gore navedene
svthe (npr. kompresor, vitlo, elektricni generator,
radiodifuzijska oprema itd.), ne ukljucuje se u M-masu
vozila u voznom stanju radi upotrebe gore navedene
formule.
Zahtjevi iz tacaka od 2. do 6. moraju se zadovoljiti za sve
varijante i izvedbe tipa vozila.
Dodatni kriteriji za razvrstavanje vozila u kategoriju N1.

. Vozilo se mora razvrstati u kategoriju N1 ako su ispunjeni

zahtijevani kriteriji.

Ako jedan ili vise kriterija nisu ispunjeni, vozilo se mora
razvrstati u kategoriju M1.

Osim op¢ih kriterija iz taaka od 2. do 6. kriteriji iz tacaka
od 82.1. do 8235 moraju biti ispunjeni =za
kategorizaciju vozila u kojima prostor u kojem se nalazi
voza¢ i teret predstavlja jednu cjelinu (npr. Nadogradnja
tipa "BB").

Cinjenica da je zid ili pregrada, potpuno ili
djelomi¢no, smjesten izmedu reda sjediSta i prostora za
teret ne iskljuuje obavezu ispunjavanja zahtijevanih
kriterija.

Kriteriji su sljedeci:

(a) teret treba biti moguée utovarivati preko zadnjih
vrata, vrata prtljaznika ili boc¢nih vrata koja su
oblikovana i proizvedena za takvu namjenu;

(b) u slucaju zadnjih vrata ili vrata prtljaznika, otvor za
utovarivanje mora zadovoljavati sljedece kriterije:

i.  ako je vozilo opremljeno samo jednim redom
sjedista ili samo sjediStem za vozaca, visina
otvora za utovar mora da bude najmanje 600
mm;

ii.  ako je vozilo opremljeno s dva ili viSe redova
sjediSta, visina otvora za utovar mora da bude
najmanje 800 mm, dok povrS§ina otvora mora
biti barem 12 800 cm”;

(c) prostor za teret mora ispunjavati sljedece zahtjeve:

"prostor za teret" znaci dio vozila koji se nalazi iza
reda (redova), sjedista ili iza sjedista za vozaca ako
je vozilo opremljeno samo sjedistem za vozaca;

i.  podnica prostora za teret u najveéem dijelu
mora biti ravna;

ii. kada je vozilo opremljeno jednim redom
sjedista ili jednim sjediStem, najmanja duzina
prostora za teret mora iznositi barem 40%
razmaka osovina;
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iii. kada je vozilo opremljeno s dva ili vise redova
sjediSta, najmanja duZzina prostora za teret
mora iznositi barem 30% razmaka osovina.
Kada se sjediSta u zadnjem redu sjedista mogu
ukloniti iz vozila bez upotrebe posebnog alata,
zahtjevi za duzinu prostora za teret moraju biti
ispunjeni kada su sva sjediSta ugradena u
vozilo;

iv.  zahtjevi za duZinu prostora za teret moraju biti
ispunjeni kada su sjedi$ta u prvom redu ili u
zadnjem redu, ovisno o situaciji, uspravljena u
svoj uobicajeni polozaj u kojem ih
upotrebljavaju putnici u vozilu.

8.2.3.  Posebni uvjeti za mjerenje
8.2.3.1. Definicije

(a) "Visina otvora za utovarivanje" znaci vertikalni
razmak izmedu dviju vodoravnih ravni od kojih
jedna dodiruje najvisu tacku donjeg dijela otvora
vrata, a druga najnizu tacku gornjeg dijela otvora
vrata;

(b) '"povrsina otvora za utovarivamje" znaéi najveca
povrsina pravougle projekcije na vertikalnu ravan,
okomitu na sredi$nju os vozila, najveceg otvora kada
su zadnja vrata ili vrata prtljaznika Sirom otvorena;

(¢) "razmak osovina" za potrebe upotrebe uslova iz
tacaka 8.2.2. 1 8.3.1. smatra se razmakom izmedu:

i.  osi prednje osovine i osi druge osovine u
slucaju vozila s dvije osovine; ili

ii.  osi prednje osovine i osi zamisljene osovine
koja je jednako udaljena od druge i trece
osovine u slu€aju vozila s tri osovine.

8.2.3.2. Namjestanje sjediSta

(a) sjediSta se namjeStaju u svoje krajnje zadnje
polozaje;

(b) naslon sjedista, ako se moze namjestati, namjesta se
tako da se moze smjestiti trodimenzionalna naprava
za odredivanje tatke H s nagibom trupa od 25
stepeni;

(c) naslon sjedista, ako se ne moze namjestati, mora biti
u polozaju koji je odredio proizvodac;

(d) ako se sjediSte moze namjestati po visini, namjesta
se u svoj najnizi polozaj.

8.2.3.3. Uyvjeti za vozilo

(a) vozilo mora biti u stanju opterecenja koje odgovara
njegovoj najvecoj dozvoljenoj masi;

(b) tockovi vozila moraju biti usmjereni ravno naprijed.

8.2.3.4. Zahtjevi iz tacke 8.2.3.2. ne primjenjuju se kada je
vozilo opremljeno zidom ili pregradom izmedu putni¢kog

i tovarnog prostora.

8.2.3.5. Mjerenje duzine prostora za teret

(a) kada vozilo nije opremljeno pregradom ili zidom,
duzina se mora mjeriti od vertikalne ravnine koja
dodiruje najistureniju tacku zadnjeg dijela vrha
naslona sjedista do zadnje unutarnje ravnine vrata ili
vrata prtljaznika, u zatvorenom polozaju;

(b) kada je vozilo opremljeno pregradom ili zidom,
duzina se mora mjeriti od vertikalne ravnine koja
dodiruje najistureniju tacku pregrade u tovarnom
prostoru do zadnje unutarnje ravnine vrata ili vrata
prtljaznika, zavisno od toga Sta je primjenjivo, u
zatvorenom polozaju;

(c) zahtjevi za duzinu moraju biti ispunjeni najmanje
duz vodoravne linije u uzduznoj vertikalnoj ravnini
koja prolazi kroz sredi$nju os vozila na nivou poda
prostora za teret.

8.3. Osim op¢ih kriterija iz tacaka od 2. do 6. kriteriji iz tataka
od 8.3.1. do 8.3.4. moraju biti ispunjeni za kategorizaciju
vozila kod koga tovarni prostor i prostor za vozaca nisu u
istoj cjelini (npr. oblik karoserije BE)

Ako je vozilo opremljeno
nadogradnje primjenjuje se sljedecée:
(a) teret treba biti moguée utovarivati preko zadnjih

vrata, vrata prtljaznika ili zadnjeg okna, ili na drugi
nacin;

(b) visina otvora za utovar mora da bude najmanje 800
mm, dok povrSina otvora mora biti barem 12 800
cm’ ;

(¢) najmanja duzina prostora za teret mora iznositi
barem 40% razmaka osovina.

Vozilo koje ima otvoreni tovarni prostor, mora da
ispuni samo uvjete propisane u podtackama (a) i (c) tacke
8.3.1.

Za primjenu odredbi iz tacke 8.3. primjenjuju se
definicije iz tacke 8.2.

Zahtjevi s obzirom na duzinu moraju biti ispunjeni
duz vodoravne crte koja lezi u uzduznoj ravnini koja
prolazi kroz poduznu osu vozila na razini podnice
prostora za teret.

Dodatak 4.
Postupak za provjeravanje moze li se vozilo kategorizirati
kao terensko vozilo

8.3.1. zatvorenim  tipom

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

0.  Opéenito

0.1 Za potrebe razvrstavanja vozila kao terensko vozilo
primjenjuje se postupak koji je opisan u ovom Dodatku.

. Uvjeti ispitivanja za geometrijska mjerenja

1.1. Vozila koja pripadaju kategoriji M 1 ili N 1 trebaju biti
bez optereCenja, s ispitnom lutkom koja odgovara
mjerama 50% muske populacije koja je postavljena na
vozacko sjediSte i opremljena rashladnom tekuéinom,
mazivom, gorivom, alatom i rezervnim tockom (ako se
isporucuje kao OEM oprema).

Ispitna lutka moze se zamijeniti sa slicnom napravom iste
mase (navesti masu, 75/79/...).

1.2. Vozila, osim vozila iz tacke 1.1., moraju se opteretiti do
svoje najvece tehnicki dopustene ukupne mase (NDM).
Raspodjela mase po osovinama mora biti takva da
predstavlja najnepovoljniji slu¢aj s obzirom na zadane
kriterije.

1.3. Vozilo koje je predstavnik tipa mora se dostaviti tehnickoj
sluzbi u uvjetima koji su odredeni u tacki 1.1. ili 1.2.
Vozilo mora biti zaustavljeno, s tockovima usmjerenim
ravno naprijed.

Tlo na kojem se obavljaju mjerenja mora biti $to je
moguce vise ravno i vodoravno (najveéi nagib od 0,5%).

2. Mjerenje uglova prednjeg i zadnjeg prepusta i ugla

kosine

2.1. Prednji prilazni ugao mora se mjeriti u skladu s tackom
6.10. norme ISO 612:1978.

2.2. Zadnji prilazni ugao mora se mjeriti u skladu s tackom
6.11. norme ISO 612:1978.

2.3. Ugao prepreke mora se mjeriti u skladu s tackom 6.9.
norme SO 612:1978.

2.4. Pri mjerenju zadnjeg prilaznog ugla , naprave za zastitu
od zadnjeg podlijetanja koje se mogu namjestati po visini
mogu se namjestiti u gornji polozaj.

2.5. Odredba iz tacke 2.4. ne smatra se kao obaveza da
osnovno vozilo bude serijski opremljeno zastitom od
zadnjeg podlijetanja. Medutim, proizvoda¢ osnovnog
vozila mora obavijestiti proizvodaca u sljede¢em stupnju
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da vozilo mora zadovoljavati zahtjeve za ugao kosine
kada se opremi sa zastitom od zadnjeg podlijetanja.

3. Mjerenje klirensa

3.1. Zracnost od tla izmedu osovina (Klirens)
3.1.1. "Klirens" znaci najkrac¢i razmak izmedu ravnine tla i
najnize ¢vrste tacke vozila.
Za primjenu te definicije uzima se u obzir razmak izmedu
zadnje osovine prednje grupe osovina i prve osovine zadnje
grupe osovina.

au .
DY

1

Nijedan fiksni kruti dio vozila ne smije se nalaziti
unutar osjencene povrsine na slici gore.
3.2. Klirens ispod neke osovine
3.2.1. "Klirens" znaci udaljenost do tla ispod najvise tacke
luka kruznice, koji prolazi kroz srediste povrSine dodira
to¢kova s tlom jedne osovine (kod dvostrukih toc¢kova to
je unutarnji tocak), i dodiruje najnizu &vrstu tacku na
vozilu izmedu to¢kova.

3.1.2.

3.2.2. Zavisno od slucaja, mjerenje klirensa mora se
provesti na svakoj od osovina jedne grupe osovina.
"Sposobnost savladavanja uspona"-oznac¢ava sposobnost
vozila da savlada neki uspon krecuéi se ravnomjernom
brzinom bez pojave poduznog ili bo¢nog klizanja tockova.
Sposobnost savladavanja uspona za vozila kategorije M2,
M3, N2 ili N3 se odreduje ispitivanjem. Na zahtjev
sposobnost savladavanja uspona moze se demonstrirati
metodama virtualnog ispitivanja.

DRZAVNA REGULATORNA KOMISIJA ZA
ELEKTRICNU ENERGIJU - DERK

304

Na temelju ¢lanka 4.8. Zakona o prijenosu, regulatoru i
operatoru sustava elektricne energije u Bosni i Hercegovini
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 7/02, 13/03, 76/09, i 1/11) i ¢lanka
28d. Metodologije za izradu tarifa za usluge prijenosa
elektrine energije, neovisnog operatora sustava i pomoéne
usluge - Procis¢eni tekst ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 93/11,
61/14 i 95/16), na sjednici Drzavne regulatorne komisije za
elektri¢nu energiju, odrzanoj 27. ozujka 2019. godine, donijeta
je

ODLUKA
O IZMJENI ODLUKE O TARIFAMA ZA
SUSTAVNU I POMOCNE USLUGE

Clanak 1.

U Odluci o tarifama za sustavnu i pomocne usluge
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 8/19), u ¢lanku 2. stavak (1)
mijenja se i glasi:

"(1) Odreduje se tarifa za sustavnu uslugu u iznosu od 0,4632
feninga/kWh.".

Clanak 2.
Ova odluka stupa na snagu danom donoSenja, a
primjenjuje se od 1. travnja 2019. godine.
Izreka odluke se objavljuje u "Sluzbenom glasniku BiH",
sluzbenim glasilima entiteta i Br¢ko Distrikta BiH.
Broj 04-28-5-427-69/18
27. ozujka 2019. godine
Tuzla

Predsjedatelj Komisije
Milorad TuSevljak, v. r.

Ha ocHoBy unana 4.8. 3akoHa 0 IpeHOCY, PErynaTopy U
omepaTropy CHCTeMa eJeKTpHYHe eHepruje y bocam u
Xepuerosunu ("Ciyx6enn rmacauk buX", 6p. 7/02, 13/03,
76/09, u 1/11) n unana 281. MeTozmonoruje 3a u3pany Tapuda
3a yclyre IIpeHoca eNeKTPUYHE EHepruje, He3aBHCHOT
orneparopa cucrema u nomohne ycnyre - IIpeunmthenn texcr
("Cnyx6enn tnacauk buX", op. 93/11, 61/14 u 95/16), na
cjeqnunu JlpxaBHE pEryJaTOpHE KOMHCHjE€ 32 EJICKTPUIHY
eHepTHjy, oapkaHoj 27. mapta 2019. rogune, noHUjeTa je

OJUTYKA
O UBMJEHHU OJJIYKE O TAPUDPAMA 3A
CUCTEMCKY U IIOMORHE YCJIYIT'E

Unan 1.

Y Omnyuu o tapudama 3a CUCTEMCKY M IoMohHe yciryre
("Cnyx6enn rnacauk buX", 6poj 8/19), y umany 2. cras (1)
MHjeHba Ce M IIIaCH:

"(1) Onpebyje ce Taputa 3a CHCTEMCKY YCIYTy Y H3HOCY O

0,4632 dpennura/kWh.".

Unan 2.

OBa omryka cTynma Ha CHary JaHOM JOHONIEHa, a
npuMjemyje ce ox 1. anpuna 2019. ronune.

HucnosutnB omnyke ce o0jaBpyje y "CmyxOeHOM
rnacauky buX", cmyx6eHuMm riacunuMa eHtutera u bpuko
Jucrpukra buX.

Bpoj 04-28-5-427-69/18
27. mapra 2019. rogune
Ty3na

[Mpencjenasajyhn Komucuje
Mujopaa TymeBbaxk, c. p.

Na osnovu ¢lana 4.8. Zakona o prijenosu, regulatoru i
operatoru sistema elektri¢ne energije u Bosni i Hercegovini
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 7/02, 13/03, 76/09, i 1/11) i ¢lana
28d. Metodologije za izradu tarifa za usluge prijenosa
elektricne energije, nezavisnog operatora sistema i pomocne
usluge - Precisceni tekst ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 93/11,
61/14 i 95/16), na sjednici Drzavne regulatorne komisije za
elektricnu energiju, odrzanoj 27. marta 2019. godine, donijeta
je



